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Vynélez se tykd hydropneumatickéd pruZicf{ a tlumic{ jednotky pro odpruZeni motorovych
a jinych vozidel, sloZené z pohyblivého vélce, ktery se svym vyvrtem nasouvéd na pevny du-

ty pist, spojeny s neodprufenou ¥&sti{ vozidla.

V soufasné dob® se pouvZiivé k odpruZeni jednostopych a dvoustopyeh vozidel rdznych
kombinaci ocelovych, pryZovych a pneumatickych pruZin, doplnovanymi tlumi%i kmitd rdzného
typu. Tyto pruZiny a tlumide jsou montovény mezi odprufené Z4sti a kola vozidel bud p¥{mo,

nebo pomoci pék, tj. kyvnych ramen nebo vidlic.

Jeou znémé i pruZicf{ a tlumici jednotky, kde pruZicim elementem je stladeny vzduch

nebo jiny plyn, a kde v jedné jednotce je zabudovén hydraulicky tlumié.

~

U dosud pou¥ivanych jednotek tohoto typu je odd€lené vzduchové prufeni od hydraulic-
kého tlumenf, anebo je jednotka konstruovéna jako celopneumatické s plynnym pruZenim

a tlumenim.

Jsou znémé i jednotky, kde plynovy pruZic{ prostor je u dvou nebo vice jednotek pro-
pojen do spolelné komory, jej{iZ objem, & tedy i zékladni tlak plynu v jednotkdch miZe
byt ovléddn FidiZem.
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Nevyhodou dosud znémych pru¥icich a tlumicfch jednotek s kovovymi nebo pryZovymi

pruzinami je vy#83{ hmotnost @& u specidlnfch progresivnich pruzin i vyrobni néro¥nest.

Dosud znémé vzduchové & plynové jednotky se dobte osvdd¥ujf jako jednotky pruZicf, avsak
v kombinaci s hydraulickym tlﬁmiéem jsou velmi slo%ité, vyrobnZ drahé, nékdy i nespoleh-
1ivé. Celopneumatické jednotky maji{ nevyhodu v nedostatedném mezéni, které byvéd p¥ifinou

¥niku vzduchu, & tim i vyPszeni z funkce.

Vy%e uvedené nedostatky jsou odstrandny hydropneumatickou pruzic{ a tlumic{ Jjednot-
kou podle vynélezu, kde prostor dutého pistu je vyplnZn plynem o tlaku vy58fim, neZ Jje
tlak atmosféricky pri pln& vysunuté jednotce & prostor pod dutym pistem je p¥i plné vy-
sunuté jednotce naplnZn kapalinou a je propojen s prostorem dutého pistu reguladnim ven-

tilem, ¥fzenym programovou tyZ{ pevn& epojenou s dnem vélce.

Jednotka podle vynélezu je vyrobn& velice jednoduché, nebof je tvorene pouze dvime
zékladnimi prostory a vhodnym propojenim pruZicfho pneumatického udinku s hydraulickym
tlumiZem se zfcskd velmi dobré funkce. Nastavenfm zAklasdnfho tleku plynu Je moZno volit
po¥adovanou tvrdost 2 viastn{ princip vzduchové prutiny zejistuje ideéln{ progresivni
charakteristiku, jeji% tvrdost je moZno ménit zminou mno%stvi kapaliny. Pribéh tlumief
s{ly je s vyhodou pfi mensich zdvizich maly a stoupd se zdvihem & jeji p¥esnou hodnotu
mo¥no nastavit tverovénim progremové ty%e podle po¥adavku na provoz vozidla. Vhodnym smi-
Senfm vzduchu a8 nap¥. olejové népln& je zaru¥eno dostate¥né mazéni, konzervovéni vdech
pohyblivych d118 a zamezeni Uniku plynu t&snicimi elementy. Pruzici e tlumic{ je@notka
podle vynélezu mi¥e byt kombinovéna s pomocnou kovovou prufinou nebo jeji plynovy prostor

md%e byt napojen na vyrovnévaci nédri, anebo i reguladni zatizeni.

Pr{klad provedeni hydropneumatické prufici{ a tlumici jednotky podle vyndlezu je na
obr., ktery vyznaduje schématicky ¥ez jednotkou.

K nevyznaenému pevnému rému vozidla je prostrednictvim silentbloku 1 pripojen duty
pist 2. Na povrch dutého pistu 2 se nasunuje pohyblivy vélec 3, ktery je prost¥ednictvim
svého dna 4 spojen s nevyznalenym kyvnym ramenem vozidla, nesoucim nevyznafené odpruZené
kolo. Ve vélci 3 je uloZeno tésn¥n{ 5, tésnic{ vzédjemny pohyb dutého pistu 2 a vélce J.
Do dutého pistu 2 je pevn¥ nasazeno t%leso 6 reguladniho ventilu 7. Pohyblivou &ést regu-
1a%ntho ventilu 7 tvoft programové ty% 8 pevnd spojend s dnem 4 vélce 3. Vnitfni prostor
dutého pistu 2 je naplndn plynem 9, ktery Jje do tohoto prostoru nshustén ventilem 10.
Prostor pod dutym pistem 2 je naplndn kapalinou 11. P¥i provozu od zati¥eni kola se pte-
nésf sfla prost¥ednictvim kyvného ramene na dno 4, které se spoledn& s vélcem J nasouvé
na duty pist 2. Tlak stlafeného plynu 9 brénf dalsfmu pohybu vélce 3, @ dochézi tak k po-
$adovanému prufeni. P¥i provozu a stladovéni jednotky se &ést oleje 11 dosté&é nad regu-
1a&n{ ventil & dochéz{ k ¥dete¥nému smiZeni plynu 3 8 kapalinou 11l. Tlumeni je ddno otev-

¥enim prifezu mezi regulanim ventilem 7 2 pohyblivou programovou ty%f 8.°
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P¥i kaZdém odleh&eni kola dochézi tlekem plynu 9 k zpEtnému proudénf kapaliny 11 re-

guladnim ventilem 7 do prostoru pod dutym pistem 2.

PREDMET VYNALEZU

Hydropneumatické pruficf{ a tlumic{ jednotka pro odpruZeni motorovych & jinych vozi-
del, sloZend z pohyblivého vélce, ktery se s&jm vyvrtem nasouvé na pevny duty pist, spo-
jeny s neodpruZenou &8st{ vozidla, vyznefend tim, %e prostor dutého pfstu (2) je vyplnén
plynem (9) o tlaku vys3im, neZ je tlek atmosféricky pri pln& vysunuté jednoice a prostor
pod dutym pistem (2) je p¥i plné vysunuté jednotce naplnén kapalinou (11) a Jje propojen
s prostorem dutého pistu (2) reguladnim ventilem (75, f{zenym progremovou ty%i (8) pevnéd

spojenou s dnem (4) vélce (3).

1 vykres
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