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Beschreibung

Die Erfindung betrifit einen Kettenantrieb fir aus-
stellbare Fligel von Fenstern, Turen oder dgl. mit den
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 (vgl. FR-
A-2 278 891) bzw. gem. Oberbegriff des Anspruchs 7.

Die FR-A-2 278 891 (Teleflex) zeigt einen Ketten-
antrieb fur ausstellbare Fligel, in welchem eine Ketten-
fahrung drei zur L&ngsseite des Gehduses parallele
Kettenflihrungsabschnitte aufweist. An der einen Stirn-
seite des Gehauses befindet sich ein Kettenantriebsrad,
das mit der Ausstellkette im Eingriff ist und die Kette in
das Geh&use einfahren oder aus diesem herausfahren
kann. Die Achse des Kettenantriebsrades ist senkrecht
zur Flachseite des Gehduses. Neben dem Kettenan-
triebsrad wird die eingefiihrte Kette mit drei zueinander
im wesentlichen parallelen Kettenfihrungsabschnitten
gelagert, wozu zwei enge Krimmungsradien erforder-
lich sind. Damit erreicht dieser Kettenantrieb im Stand
der Technik eine besonders gro3e Kettenlange bei ver-
nlnftigem AusmaB des Geh&uses, so dafl ein groBer
Offnungswinkel und eine besonders groBe freizugeben-
de Belilftungséffnung fur den ausstellbaren Fligel er-
reicht wird.

Demgegeniber ist es Aufgabe der Erfindung, ei-
ne weitere Verlangerung der in dem Gehause einbring-
baren Kette zu ermdglichen und dies bei in etwa glei-
chen Geh&useabmessungen und zusatzlich in dem Ge-
hause angeordnetem Antrieb. Diese Aufgabe wird mit
Anspruch 1 oder Anspruch 7 geldst.

In dem Kettenantriebs-Gehause von begrenzten
Abmessungen wird so eine groBe Lange der flr die Auf-
nahme der Ausstellkette erforderlichen Kettenfihrung
untergebracht und diese groBe Kettenlange auch sicher
mit dem motorischen Antrieb ausgefahren bzw. einge-
zogen, weil sich die drei Kettenabschnitte tber im we-
sentlichen gleiche, der Lange des Gehauses entspre-
chende, Langen erstrecken. Gleichzeitig wird die An-
triebsachse des motorischen Antriebes parallel zu den
erwahnten drei Kettenflhrungsabschnitten ausgerich-
tet. Die Einbauhdhe des Antriebsmotors entspricht in et-
wa der Héhe des Geh&uses. So kann eine kompakie
Anordnung von Ketten-Fiihrungsabschnitten und elek-
tromotorischem Antrieb erreicht werden, bei nahezu
vollstandiger Ausnutzung des in dem Gehause zur Ver-
fagung stehenden Raumes, ohne daf3 die in das Geh&u-
se eingefuhrte Kette enge Krimmungsradien durchlau-
fen muB.

Bevorzugt kann eine wendelférmige Anordnung der
Kettenflihrung eingesetzt werden (Anspruch 3). Dabei
I&Bt sich eine besonders glinstige raumliche und auch
far den Betrieb vorteilhafte Anordnung der gesamten
Kettenlange in dem Kettenantriebsgehduse erreichen
(Anspruch 6).

Zwar ist in der AU-A 26 009/77 (Ogden) bereits ei-
ne wendelférmige Anordnung mit zwei oder mehr Eta-
gen fir die eingefilhrte Kette vorgesehen, wobei eine
Rampe (dort Figur 14) verwendet wird. In diesem Bei-
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spiel aus der Stand der Technik wird das Kettenantriebs-
ritzel seitlich neben den (dort nur zwei) Fihrungsab-
schnitten angeordnet, so daf3 sich enge Krimmungsra-
dien ergeben bei gleichzeitig langgestrecktem Gehau-
se, ohne dafB der elektromotorische Antrieb bei dieser
Anordnung Berucksichtigung findet. Ein elektromotori-
scher Antrieb wird auch in Verbindung mit einer Ausfiih-
rungsform geman US-A 4,481,735 (Jentoft) vorge-
schlagen, bei der allerdings die in das Gehause einge-
fuhrte Kette Uber zwei Endlagenschalter abgetastet wird
und keine drei zueinander parallele Kettenfihrungsab-
schnitte im Gehause erreicht werden, sondern nur 1%
zueinander parallele Abschnitte vorgesehen sind (dort
Figur 10). AuBerhalb des Gehauses wird der Motor (dort
44) angeordnet, der mit der senkrecht zu den Fiihrungs-
abschnitten angeordneten Achse des Antriebsritzels in
mechanischer Verbindung steht. Eine kompakte Anord-
nung einer langen Ausstellkette kann dort nicht erreicht
werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer
Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert.
Figur 1-3 ist ein mit einem Kettenantrieb ausgerui-
stetes Kippfenster in Vorderansicht bzw.
im senkrechten Schnitt in der SchlieBstel-
lung und der maximalen Offnungsstel-
lung.

ist in Draufsicht und im Querschnitt eine
erste Ausfohrungsform des Kettenantrie-
bes.

Figur 4

Figuren 6-8 ist in Draufsicht, im Querschnitt und im
Langsschnitt eine abgewandelte, bevor-

zugte Ausfuhrungsform.

Die Figuren 1-3 zeigen ein Kippfenster mit beson-
ders groBem Offnungswinkel. Das Fenster besteht iib-
licherweise aus einem Blendrahmen, an dem durch un-
tere Kipplager 3 ein Flligelrahmen angelenki ist, an des-
sen oberen Ende Uber einen Befestigungsbock 6 das
freie Ende einer Ausstellkette 7 befestigt ist, die zu ei-
nem Kettenantrieb 4 gehért, der ein die Antriebselemen-
te und die Kettenfihrung aufnehmendes Geh&use 5
umfaBt, das oberhalb des Fligeliberschlages am
Blendrahmen befestigt ist.

Das Geh&use 5 besteht zur leichteren Montage aus
wenigstens zwei Gehauseteilen, die fest miteinander
verbunden sind.

Wie aus Figur 4 und 5 ersichtlich ist, kann das Ge-
hause 10 im inneren Bereich Montageelemente 15, 16
zur Anbringung eines Motors mit Getriebe und Getrie-
beausgangsritzel und zur Montage eines Kettenan-
triebsrades aufweisen, wobei die Motor-Getriebeachse
mit 16a und die Drehachse des Kettenantriebs-Gliedes
mit 15a bezeichnet sind. In dem Gehéause, das als lang-
gestrecktes Flachgehause ausgebildet ist, dessen Lan-
ge mit L in Figur 4 angegeben ist, ist eine Kettenflhrung
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angeordnet. Diese besteht im wesentlichen aus drei
parallel zur Langsrichtung des Gehauses und zueinan-
der angeordneten Kettenfliihrungsabschnitten 12a, 12b,
12c¢, deren L&nge etwa der Lange L des Geh&duses ent-
sprechen. Diese Langenabschnitte sind durch Uber-
gangsabschnitte miteinander verbunden, von denen
sich zwei Abschnitte 13 und 14 parallel zu den Stirnsei-
ten des Geh&auses erstrecken. Der Abschnitt 14 bildet
zugleich den Austrittsabschnitt der Kettenfuhrung, de-
ren Austritiséfinung 14a ist.

Der Kettenantrieb in beiden Bewegungsrichtungen
erfolgt im Ubergangsbereich zwischen dem Austrittsab-
schnitt 14 und dem anschlieBenden Langsabschnitt 12a
der Kettenfiihrung. Alle Fihrungsabschnitte liegen in ei-
ner gemeinsamen, zur Oberseite des Gehauses 10 par-
allelen Ebene, wie dies Figur 5§ veranschaulicht, welche
einen Schnitt entlang der Schnittlinie V-V der Figur 4
darstellt.

Die Hohe des Gehauses 10 wird durch die Einbau-
héhe des eigentlichen Antriebs bestimmt, wahrend die
Breitenabmessungen des Gehauses durch die in glei-
cher Ebene nebeneinanderliegenden Langsabschnitte
12a-12c¢ der Kettenfihrung bestimmt werden.

Bei der Ausfihrungsform nach Figur 6-8 4Bt sich
das Verhaltnis zwischen Gesamtlange der Ausstellkette
und GréBenabmessungen des Kettenantriebsgehdu-
ses noch wesentlich glnstiger gestalten. Das Gehause
20, 21 des Kettenantriebes ist wiederum mehrteilig aus-
gebildet und weist eine flache, langgestreckie Kasten-
form auf. Der mittlere Bereich des Gehduses ist der H6-
he nach und der Breite nach fur die Unterbringung des
eigentlichen Antriebes vorgesehen. Dieser besteht aus
einem Antriebsmotor 22 mit Getriebe 23 und Ausgangs-
welle 24, auf der beispielsweise ein Schraubenrad oder
eine Schnecke 25 angeordnet ist, welche in Antriebs-
eingriff mit einem Zahnrad 27 steht, das gleichachsig
und antriebsmaBig mit einem Kettenantriebsrad 29 ver-
bunden ist. Die Drehachse des eigentlichen Antriebes
ist mit 26 und die Drehachse des Zahnrades 27 und des
Kettenrades 29 mit 28 bezeichnet. Wie aus Figur 7 er-
sichtlich ist, liegt die Drehachse 26 in einer zur Flach-
seite des Gehauses parallelen Ebene 35, welche die
Gehdusehdhe etwa halbiert. In etwa gleichen Abstan-
den oberhalb und unterhalb der Ebene 35 liegen in Ebe-
nen 36 und 37 schleifenférmige Abschnitte der durch-
gehenden Kettenflihrung 32. Die beiden Ebenen sind
durch einen schrdgen Rampenabschnitt 39 der Ketten-
fahrung miteinander verbunden. Bei dieser Ausbildung
bildet die Kettenfuhrung in einer den Austritt 33 aus dem
Gehause aufweisenden Ebene einschlieBlich des ram-
penférmigen Abschnittes 39 eine volle Schleife, die sich
entlang der Innenkonturen des Gehauses erstreckt und
deutlich mehr als das zweifache der Lange des Gehau-
ses 20, 21 aufweist. Zusatzlich erstreckt sich die Ket-
tenfliihrung in der anderen Ebene nochmals etwa lber
eine Lange entsprechend der halben Lange einer vollen
Schleife der beschriebenen Art. Man erhalt so eine be-
sonders groBBe Lange der Ausstellkette bei vergleichs-
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weise geringen Abmessungen des Gehauses. Auch
hier erfolgt der Antrieb der Ausstellkette unmittelbar am
Ubergangsabschnitt mit dem die Austrittséffnung 33
aufweisenden Kettenflhrungsabschnitt und dem an-
schlieBenden ersten sich entlang der Lange des Gehau-
ses erstreckenden Filihrungsabschnitt. Die Kette 30 ist
zuverléssig in der Kettenfiihrung aufgenommen und ge-
fuhrt. Der wesentliche Teil der Héhe des Gehéauses wird
durch die notwendige Einbauhdhe des Motors 22 weit-
gehend bestimmt. Das gleiche gilt flir die Breite und fir
die LA&nge des Geh&uses.

Patentanspriiche

1. Kettenantrieb fur austellbare Fligel (2) von Fen-
stern oder Tiren, mit einem an einem Rahmen an-
bringbaren langgestreckten (L) Gehause (5,10;
20,21), in welchem eine Kettenfuhrung mit wenig-
stens drei jeweils zur Langsseite des Gehauses
(5,10; 20,21) parallelen Flhrungsabschnitten (12a,
12b,12c) mit entsprechenden Verbindungsab-
schnitten (13,14) und ein Ketten-Antriebsrad (29;
15) mit zur Gehauseflachseite senkrechter Achse
(28;15a) vorgesehen sind, wobei einer der Verbin-
dungsabschnitte (14) von dem Antriebsrad (15;29)
zu einer Austrittséfinung fir die Kette (30,7) aus
dem Gehause fihrt, dadurch gekennzeichnet,
dafi

(@) jeder der Flhrungsabschnitte (12a,12b,
12c) eine im wesentlichen der Lange (L) des
Gehauses (5,10; 20,21) entsprechende L&nge
aufweist;

(b) in dem Gehause (5,10) ein Antriebsmotor
(22) fir das Antriebsrad (15;29) mit zu den Fiih-
rungsabschnitten (12a,12b,12c) paralleler An-
triebsachse (26;16a) angeordnet ist, wobei die
Hbéhe des Gehauses (5,10;20,21) der Bauhdhe
des Antriebsmotors (22) entspricht.

2. Kettenantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB alle Verbindungsabschnitte (13,14)
der Kettenfihrung an den Schmalseiten des Ge-
hauses (5,10;20,21) angeordnet sind.

3. Kettenantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dafB die Antriebsachse (26) des
Antriebsmotors (22) und eine Getriebeeinheit (23
bis 27) in einer die Gehausehdhe etwa halbieren-
den ersten Ebene (35) angeordnet sind und die
Fihrungsabschnitte (12a,12b,12c¢) eine kontinuier-
liche Kettenfihrung (32) in zwei beiderseits der
Ebene (35) liegenden parallelen zweiten Ebenen
(36,37) bilden.

4. Kettenantrieb nach Anspruch 3, bei dem die ober-
halb und unterhalb der ersten Ebene (35) angeord-
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neten KettenFlhrungsabschnitte durch einen
schragen Rampenabschnitt (39) miteinander konti-
nuierlich verbunden sind.

Kettenantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 sich die Kettenfihrung (32) uber
mindestens 1%, dem inneren Umfang des Gehéau-
ses (5,10;21,20) folgenden Schleifen erstrecki.

Kettenantrieb nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die beiden zweiten Ebenen
(36,37) etwa in gleichen Abst&dnden oberhalb bzw.
unterhalb der die Langsachse (26) der Motor-Ge-
triebeeinheit (23 bis 27) enthaltenden ersten Ebene
(35) angeordnet sind.

Kettenantrieb mit in einem eine Kettenflihrung auf-
weisenden, langgestrechten Gehause liegenden
Antriebsmotor (22), dadurch gekennzeichnet,
daB die Antriebsachse (26, 16a) des Motors (22)
parallel zu drei Ketten-Fuhrungsabschnitten (12a,
12b,12¢) in dem Gehé&use (5,10; 20,21) verlauft,
wobei die Fllhrungsabschnitte im wesentlichen der
Lange des Gehé&uses (5,10; 20,21) und die Bauho-
he des Motors (22) im wesentlichen der Héhe des
Gehauses (5,10; 20,21) entspricht.

Claims

Chain drive for tiltable wings (2) of windows or
doors, having an oblong (L) casing (5,10;20,21) at-
tachable to a frame, in which casing a chain guide
having at least three guide sections (12a,12b,12c)
each in parallel with the side wall of the casing (5,10;
20,21) and having corresponding joining sections
(13,14) and a chain driving gear (29;15) having an
axis (28;15a) perpendicular to the face of the casing
are provided, one of the joining sections (14) ex-
tending from the driving gear (15;29) to an outlet
opening for the chain (30,7) out of the casing,
characterized in that

(a) each of said guide sections (12a,12b,12c)
has a length substantially corresponding to the
length (L) of the casing (5,10;20,21);

(b) a drive motor (22) for the driving gear (15;
29) having a gear axis (26;16a) in parallel with
the guide sections (12a,12b,12¢) is arranged
within the casing (5,10), the height of the casing
(5,10;20,21) corresponding to the overall
height of the drive motor (22).

The chain drive accordingto claim 1, characterized
in that all of the joining sections (13,14) of the chain
guide are arranged on the narrow sides of the cas-
ing (5,10;20,21).
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3.

The chain drive acccording to claim 1 or 2, charac-
terized in that the gear axis (26) of the drive motor
(22) and a transmission unit (23 to 27) are arranged
in a first plane (35) dividing the casing height in two
approximately equal parts and the guide sections
(12a,12b,12c) constitute a continuous chain guide
(82) in two parallel second planes (36,37) lying on
both sides of said plane (35).

The chain drive according to claim 3, in which the
chain guide sections arranged above and below
saidfirst plane (35) are continuously connected with
each other by an inclined ramp section (39).

The chain drive according to claim 4, characterized
in that the chain guide (32) extends over at least 1
1/2 loops following the inner periphery of the casing
(5,10;21,20).

The chain drive according to claim 4 or 5, charac-
terized in that the two second planes (36,37) are
arranged at approximately equal distances above
and below, respectively, said first plane (35) con-
taining the longitudinal axis (26) of the motor-trans-
mission unit (23 to 27).

Chain drive, having a drive motor (22) arranged in
an oblong casing being provided with a chain guide,
characterized in that the gear axis (26,16a) of the
motor (22) extends in parallel to three chain guide
sections (12a,12b,12c¢) in the casing (5,10;20,21),
the guide sections corresponding substantially to
the length of the casing (5,10;20,21) and the overall
height of the motor (22) corresponding substantially
to the height of the casing (5,10;20,21).

Revendications

Commande par chaine pour battants orientables
(2) de fenétres ou de portes, comprenant un boitier
(5,10;20,21) allongé (L) propre & étre installé sur un
cadre, dans lequel sont prévus un guidage de chai-
ne avec au moins trois sections de guidage (12a,
12b,12c) paralléles respectivement au cété longitu-
dinal du boitier (5,10;20,21), avec des sections de
raccordement (13,14) correspondantes, et un pi-
gnon de commande de chaine (29;15) avec un axe
(28;15a) perpendiculaire a la face plate du boitier,
une des sections de raccordement (14) conduisant
du pignon de commande (15;29) a une ouverture
de sortie pour la chaine(30,7) hors du boitier, ca-
ractérisée par le fait que:

(a) chacune des sections de guidage (12a,12b,
12c¢) présente une longueur correspondant lar-
gement pour l'essentiel & la longueur (L) du boi-
tier (5,10;20,21);
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(b) un moteur de commande (22) pour le pignon

de commande (15;29) est disposé dans le boi-

tier (5,10) avec l'axe de commande (26,16a)
paralléle aux sections de guidage (12a,12b,
12¢), la hauteur du boitier (5,10;20,21) corres- 5
pondant a I'encombrement en hauteur du mo-
teur de commande (22).

Commande par chaine selon larevendication 1, ca-
ractérisée par le fait que toutes les sections derac- 10
cordement (13,14) du guidage de chaine sont dis-
posées sur les cbtés étroits du boitier (5,10;20,21).

Commande par chaine selon la revendication 1 ou

2, caractérisée par le fait que I'axe de commande 15
(26) du moteur de commande (22) et une unité de
transmission (23 & 27) sont disposés dans un pre-
mier plan (35) partageant a peu prés en deux par-

ties égales la hauteur du boitier et que les sections

de guidage (12a,12b,12c) forment un guidage de 20
chaine (32) continu dans deux deuxiémes plans
(36,37) paralléles se trouvant des deux cétés du
plan (35).

Commande par chaine selon la revendication 3 25
dans laquelle les sections de guidage de chaine
disposées au-dessus et au-dessous du premier
plan (35) sont reliées en continu I'une a l'autre par

une section de rampe (39) inclinée.

30
Commande par chaine selon la revendication 4, ca-
ractérisée par le fait que le guidage de chaine (32)
s'étend sur une boucle suivant au moins 11/2 fois
le périmeétre intérieur du boitier (5,10;21,20).

35

Commande par chaine selon la revendication 4 ou

5, caractérisée par le fait que les deux deuxiémes
plans (36,37) sont disposés a peu prés a méme dis-
tance au-dessus ou au-dessous du premier plan
(35) contenant l'axe longitudinal (26) de 'unité de 40
transmission-motrice (23 a 27).

Commande par chaine comprenant un moteur de
commande (22) se trouvant dans un boitier allongé,
comportant un guidage de chaine, caractérisée par 45
le fait que I'axe de commande (26,16a) du moteur
(22) s'étend parallélement aux trois sections de gui-
dage de chaine (12a,12b,12¢) dans le boitier (5,10;
21,20), les sections de guidage correspondant
pour l'essentiel a la longueur du boitier (5,10;21,20) 50
et I'encombrement en hauteur du moteur (22) cor-
respondant pour l'essentiel a la hauteur du boitier
(5,10;21,20).

55
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