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Engin mobile comportant des moteurs hydrauliques avant et arriére d’entrainement.

@ L’invention est relative & un engin mobile comportant
s roues avant (1) et arriére (2), qui sont attelées a des
moteurs avant (3) et arriére (4A-4B).

Selon l'invention: A) les moteurs arriére possédent des
premiére (4A) et deuxiéme (4B) cylindrées distinctes; B)
les raccords d’alimentation (31, 41A) des moteurs avant et
de la premiéere cylindrée des moteurs arriére sont raccor-
dés en paralléle (6-7-8-9) et reliés (10) a une pompe (5); C)
le raccord d’alimentation (41B) de la deuxiéme cylindrée
(4B) des moteurs arriére est relié (11) au raccord d’échap- [
pement (32) des moteurs avant; et D) la cylindrée des mo- 5t
teurs avant (3) entraine les roues avant (1) a une vitesse o 5 7
égale a celle des roues arriere (2) par la deuxiéme cylin- - L/
drée (4B) des moteurs arriére. “ 52

Une application est la réalisation d’'un engin comportant
un dispositif de report de couple.
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Est connu un engin mobile comportant un groupe d'organes de
déplacement avant et un groupe d'organes de déplacement arriére,
les organes de déplacement de chaque groupe étant attelés & des
groupes de moteurs hydrauliques avant et arriére, respectivement,
qui sont munis de raccords d'alimentation et d'échappement et qui
sont reliés é une pompe principale.

Le risque de fonctionnement défectueux d'un tel engin existe et
réside dans la possibilité, d'abord de patinage d'un des groupes
d'organes de déplacement avant ou arriére, ensuite, lorsque les
moteurs hydrauliques avant et arriére sont alimentés en fluide sous
pression par un circuit en paralléle, d'aboutir & 1'alimentation
des moteurs d'entrainement du groupe des organes de déplacement qui
patinent, et, par suite & 1'immobilisation de 1'engin.

On connait des remédes & cet inconvénient, tels que 1'adoption
de dispositifs d'antipatinage constitués par des diviseurs de débit
ou autres valves analogues. Ces remédes sont toutefois colteux.

Le but de 1l'invention est de proposer une autre solution, qui
gvite le patinage et l'arrét de 1l'engin pour cause de patinage de
certains de ses organes de déplacement, et qui est plus simple,
plus fiable et moins co0teuse que les solutions antérieures.

Selon 1'invention, 1'engin mobile comporte les dispositions
suivantes : A) le groupe des moteurs hydrauliques arriére posséde
des premiére et deuxiéme cylindrées distinctes, le groupe des
moteurs hydrauliques avant possédant également une cylindrée ; B)
les raccords d'alimentation du groupe des moteurs hydrauliques
avant et de la premiére cylindrée du groube des moteurs
hydrauliques arriére sont raccordés en paralléle par des premiers
trongons de conduit d'alimentation, eux-mémes reliés @ la pompe
principale ; C) le raccord d'alimentation de la deuxiéme cylindrée
du groupe des moteurs hydrauliques arriére est relié, par un
conduit de liaison, au raccord d'échappement du groupe des moteurs
hydrauliques avant ; et D) la cylindrée du groupe des moteurs
hydrauliques avant est susceptible d'entrainer les organes de
déplacement avant & une vitesse linéaire égale a celle

d'entrainement des organes de déplacement arriére par la deuxiéme
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cylindrée du groupe des moteurs hydrauliques arriére.

Les dispositions complémentaires suivantes sont en outre de
préférence adoptées : 7

- un distributeur & deux positions est placé sur le premier
trongon de conduit d'alimentation de la premiére cylindrée du
groupe des .moteurs hydrauliques arriére, et, dans sa premiére
position, é&tablit la continuité dudit premier trongon de conduit
d'alimentation, interrompant dans sa deuxiéme position 1a
continuité dudit premier trongon de conduit d'alimentation ;

- 1'engin comporte un conduit d'échappement relié aux raccords
d'échappement du groupe des moteurs hydrauliques arriére et un
conduit de dérivation reliant le conduit d'échappement audit
distributeur & deux positions, qui, dans sa premiére position
obture ledit conduit de dérivation, et qui, dans sa deuxiéme
position met en communication le conduit de dérivation avec la
partie du premier trongon de conduit d'alimentation qui est en
communication permanente avec le raccord d'alimentation de la
premiére cylindrée du groupe des moteurs hydrauliques arriére ;

- l'engin comporte une source de fluide de gavage, & laquelle
est relié, par un conduit de gavage, le conduit de liaison, un
clapet de non retour é&tant placé sur le conduit de gavage et
permettant le passage d'un fluide de la source de fluide de gavage
vers le conduit de liaison, et, un conduit d'échappement relié aux
raccords d'échappement des premiére et deuxiéme cylindrées du
groupe des moteurs hydrauliques arriére, auquel est raccordé un
conduit de décharge raccordé par ailleurs audit conduit de liaison,
cependant qu'un clapet de décharge de protection contre les
surpressions est placé sur ledit conduit de décharge ;

- 1'engin comporte un conduit d'échappement relié au raccord
d'échappement du groupe des moteurs hydrauliques arriére, une
commande de direction, et un conduit d'équilibrage, qui relie le
conduit de liaison au conduit d'échappement, cependant qu'un
distributeur & ouverture progressive est placé sur ce conduit
d'équilibrage, est placé normalement dans une premiére position
dans 1laquelle il dinterrompt la continuité dudit conduit
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d'équilibrage et est muni d'un dispositif de réglage de sa
position, qui est attelé & la commande de direction, celle-ci
commandant 1'ouverture progressive dudit distributeur & ouverture
progressive, de maniére, lors d'un virage de l'engin,ré permettre
le passage contrdlé de fluide en provenance de, ou vers le conduit
de liaison.

L'avantage principal de 1'invention réside dans la simplicité et
dans l'efficacité des moyens proposés, qui, en éliminant le risque
de patinage, réalisent en outre un avantageux report de couple sur
les organes de déplacement exempts de glissement avec le sol.

L'invention sera mieux comprise, et des caractéristiques
secondaires et leurs avantages apparaitront au cours de la
description de réalisations donnée ci-dessous & titre d'exemple.

I1 est entendu que la description et les dessins ne sont donnés
gu'a titre indicatif et non limitatif.

I1 sera fait référence aux dessins annexés, dans lesquels :

- les figures 1 et 2 représentent les circuits d'alimentation
des groupes de moteurs avant et arriére de deux réalisations
distinctes d'engins conformes & 1'invention ; et,

- la figure 3 constitue le graphique de correspondance précisant
un exemple de réalisation d'un élément constitutif du circuit de 1la
figure 2.

Le circuit de la figure 1 se rapporte & l'entrainement des roues
avant 1 et des roues arriére 2 d'un engin mobile au moyen de
moteurs hydrauliques 3 et 4, respectivement.

Les groupes de moteurs hydrauliques arriére 4 attelés & chaque
groupe de roues arriére, droite et gauche, ont deux cylindrées
distinctes, schématisées par des moteurs 4A, 4B. La valeur de
chaque deuxiéme cylindrée d'un moteur 4B est égale & C4B, et égale
aussi @ la cylindrée C3 de chaque moteur 3 :

C4B = C3.

La valeur C4A de chaque premiére cylindrée d'un moteur 4A est,
en ce qui concerne la présente invention, indépendante de 1la
valeur C4B.

Tous les moteurs sont réversibles et sont munis de deux raccords
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principaux : 31, 32 des moteurs 3 ; 41A, 42A des moteurs 4A ; et
41B, 42B des moteurs 4B.

L'alimentation en fluide sous pression des divers moteurs est
réalisée par une pompe & débit variable 5, munie également de deux
raccords principaux 51, 52. Un conduit 6 relie un conduit 7
raccordé au raccord 31 de chaque moteur 3, & un conduit 10, relié
lui-méme au raccord 51 de ladite pompe. Un conduit 8 relie un
conduit 9 raccordé au raccord 41A de chaque moteur 4A au conduit
10. Un conduit de liaison 11 relie le raccord 32 du moteur 3
attelé & la roue avant droite au raccord 41B du moteur 4B attelé a
la roue arriére droite. De maniére analogue, un autre conduit de
liaison 11 relie le raccord 32 du moteur 3 attelé & la roue avant
gauche au raccord 41B du moteur 4B attelé a la roue arriére gauche.
Des conduits 12A, 12B, branchés sur les raccords 42A, 42B des
moteurs 4A, 4B, respectivement, sont raccordés & des conduits 13,
eux-mémes reliés par un conduit 14 au raccord 52 de la pompe 5.

I1 doit étre noté que l'engin est muni soit de roues 1 et 2,
comme dans l1l'exemple décrit, soit, d'une maniére plus générale,
d'organes de déplacement avant 1 et arriére 2, constitués par des
roues, des chenilles, ou analogues. Les cylindrées C3 et C4B sont
de maniére trés générale porportionnelles et choisies de maniére
qu'alimentés par des débits de fluide de valeurs égales, les
moteurs 3, 4B entrainent les organes de déplacement 1, 2, & des
vitesses linéaires égales.

Le circuit de la figure 2 se rapporte @ un engin & trois roues
ou groupes de roues, plus généralement & trois groupes d'organes
de déplacement : une roue avant 101, et, deux roues arriére 102
droite et gauche. Un moteur hydraulique 103, de cylindrée C103,
est attelé &8 la roue avant 101 et comporte deux raccords
principaux 131, 132. Des groupes de moteurs hydrauliques 104 sont
attelés aux roues arriére 102 et comportent chacun un moteur 104A,
de cylindrée C104A, et un moteur 104B de cylindrée C104B. Les
cylindrées C103 et C104B sont proportionnelles et choisies de
maniére qu'alimentés par des débits de fluide égaux, les moteurs

103 d'une part, les moteurs 104B d'autre part, pris ensemble,
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entrainent les organes de déplacement 101, 102 & des vitesses
linéaires égales. Dans 1'exemple décrit, en supposant que les
rouves 101 et 102 ont des circonférences é&gales, 1les cylindrées
C103 et 2xC104B sont &gales : '

C 103 = (C104B) x 2

Les moteurs sont réversibles et sont munis de deux raccords
principaux : 131, 132 du moteur 103 ; 141A, 142A des moteurs 104A ;
et 141B, 142B des moteurs 104B.

L'alimentation en fluide sous pression des divers moteurs est
réalisée par une pompe & débit variable 105, munie également de
deux raccords principaux 151, 152. Un conduit 106 relie le raccord
131 du moteur 103, & un conduit 110, relié lui-méme au raccord 151
de ladite pompe. Un conduit 208 relie un conduit 109 raccordé au
raccord 141A de chaque moteur 104A & un distributeur 15 & deux
positions, wun conduit 108 reliant par ailleurs ledit distributeur
15 & deux positions au conduit 110. Un conduit de liaison 111 relie
le raccord 132 du moteur 103 attelé & la rToue avant, & deux
conduits 211, eux-mémes branchés sur les raccords 141B des moteurs
104B. Des conduits 112A, 112B, branchés sur les raccords 142A, 142B
des moteurs 104A, 104B, respectivement, sont raccordés a des
conduits 113, eux-mémes reliés par un conduit 114 au raccord 152 de
1la pompe 105.

Un conduit 16 relie le conduit 114 au distributeur 15 & deux
positions. Un conduit 17 relie 1'un quelconque des conduits 211 au
conduit 114, un clapet de décharge 18 étant placé sur ce conduit
17.

Un distributeur 19 & ouverture progressive est également prévu,
est relié par des conduits 20, 21 aux conduits 111, 114,
respectivement, et est muni d'un organe 22 de réglage de sa
position. L'engin posséde une commande 23 de l'orientation de 1la
roue 101, directrice, qui est reliée (25) a un dispositif 24 de
commande de l'organe de réglage 22, ce dispositif 24 établissant la
correspondance, par exemple suivant la courbe D de la figure 3,
entre - 1'angle A de braquage de la roue avant 101 et la section de

passage S du distributeur & ouverture progressive 19, et aussi, le
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débit Q devant traverser ledit distributeur & ouverture progressive
19. La sortie du dispositif 24 est reliée (26) & 1'organe de
réglage 22. Sur la courbe D, des valeurs V peuvent &tre repérées et
correspondent & la vitesse de déplacement de 1l'engin. Dans le
graphique de la figure 3, les unités utilisées sont : les degrés
pour l'angle A ; les millimétres carrés pour S ; les 1litres par
minute pour Q ; et les kilomé&tres/heure pour V.

Une pompe de gavage 27 est reliée par son conduit d'aspiration
28 a un réservoir de fluide 29 et par son conduit de refoulement 30
au conduit 111. Un clapet de non retour 231 est placé sur le
conduit 30 et permet le passage du fluide de la pompe de gavage 27
vers le conduit 111. Des conduits 231, 232 relient le conduit 30
aux conduits 108, 114, des clapets de non retour 233, 234 é&tant
placés sur 1les conduits 231, 232, et permettent le passage du
fluide du conduit 30 vers les conduits 108, 114, respectivement.
Des conduits 235, 236 sont raccordés aux conduits 231, 232, de part
et d'autre des clapets de non retour 233, 234, respectivement. Des
clapets de décharge 237, 238 sont placés sur ces conduits 235, 236
et permettent le passage éventuel des fluides vers le conduit 30.
Enfin, un conduit 239 relie la partie du conduit 30 comprise entre
la pompe de gavage 27 et le clapet de non retour 231 au réservoir
29, un clapet de décharge 240 étant placé sur le conduit 239 et
permettant le passage éventuel du fluide vers le réservoir 29.

Les deux positions du distributeur 15 correspondent :

- la premiére position, & la mise en communication des conduits
108 et 208, et, & l'obturation du conduit 16 ; et,

- la deuxiéme position, 3 la mise en communication des conduits
16 et 208, et, & 1l'obturation du conduit 108.

Par ailleurs, 1lorsque l'engin se déplace en ligne droite, 1le
distributeur 19 & ouverture progressive isole le conduit 20 du
conduit 21. Par contre, lorsque l'utilisateur de l'engin agit sur
la commande 23 de 1l'orientation des roues directrices et qu'alors
1l'engin se déplace en virage vers la droite, ou, vers la gauche, il
devient nécessaire de procéder soit & 1'admission dans les conduits

111 et 211 d'une quantité complémentaire de fluide, soit au
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contraire au retrait d'une telle quantité. Ceci est permis par
l'ouverture du distributeur 19 & ouverture progressive qui, en
réponse & 1'impulsion regue par son organe de réglage 22, provenant
du dispositif 24, établit la communication entre lesdits conduits
20 et 21,

Il y a 1lieu de noter que cette mise en communication est
progressive, la section S du passage du fluide & 1'intérieur du
distributeur 19 & ouverture progressive, entre les conduits 20 et
21, ayant une valeur variable, fonction de la valeur de l'angle de
braquage A. La loi de correspondance entre la section S, qui est la
section réduite d'une restriction hydraulique, et 1l'angle A est
établie par le calcul, classique, définissant ladite quantité
complémentaire de fluide, et est vérifiée par 1'observation du
fonctionnement réel de 1l'engin. Cette correspondance ne fait pas
partie de 1l'invention proprement dite et est connue dans le domaine
des transmissions hydrauliques.

Le fonctionnement des engins décrits est le suivant.

Une remarque liminaire consiste tout d'abord & observer les
dispositions suivantes :

- i1 est admis que la marche avant de 1l'engin de la figure 1
correspond au refoulement du fluide sous pression par la pompe 5
dans le conduit 10, puis dans les conduits 6, 7, 8 et 9, le
refoulement de 1la pompe 5 dans le conduit 14 permettant, bien
entendu, 1l'obtention de la marche arriére ;

- de maniére analogue, la marche avant de 1'engin de la figure 2
correspond au refoulement du fluide sous pression par la pompe 105
dans les conduits 110, 106 et 108, le refoulement de cette pompe
dans le conduit 114 permettant 1l'obtention de la marche arriére ;

- 1'exposé du fonctionnement défini ci-aprés est réalisé en
supposant 1l'engin se déplagant en marche avant.

La pompe 5 de 1'engin de la figure 1 refoule donc le fluide sous
pression dans les conduits 10, 6, 7, 8 et 9. Les moteurs avant 3 et
arriére 4A sont alimentés en parallele. Le fluide, qui s'é&chappe
des moteurs avant 3 par les raccords 32, sert & alimenter les

moteurs 4B. Il y a lieu de noter qu'existe wune synchronisation
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exacte des rotations, pour chaque coté de 1'engin, droit, ou
gauche, du moteur avant 3 et du moteur arriére 4B, dont 1les
cylindrées ont é&té choisies pour obtenir des vitesses linéaires
égales des roues 1 et 2 correspondantes, étant observé que le débit
de fluide d'échappement du moteur avant 3, qui est égal au débit
d'alimentation du mé&me moteur, constitue le débit d'alimentation du
moteur arriére 4B, gradce au conduit de liaison 11, qui relie 1le
raccord d'échappement 32 du moteur avant 3 au raccord d'admission
41B du moteur arriére 4B.

Cette synchronisation des rotations des moteurs avant 3 et
arriére 4B évite 1'emballement de 1'un ou de l'autre attelé & une
roue n'adhérant éventuellement plus au sol ; évite donc
1'immobilisation de 1l'engin par dissipation du fluide refoulé par
la pompe 5 dans ledit moteur attelé & une roue momentanément sans
adhérence ; et réalise bien entendu 1la synchronisation des
rotations des roues avant 1 et arriére 2.

Aucune valve d'antipatinage n'a été nécessaire pour obtenir ce
résultat.

Fondamentalement, 1le circuit de la figure 2 posséde 1le méme
fonctionnement de base.

En supposant d'abord le distributeur 15 placé dans sa premiére
position, et, 1l'engin se déplagant en ligne droite avec
interruption de la communication des conduits 20, 21 par le
distributeur 19 & ouverture progressive, on constate bien que le
fluide qui s'échappe du moteur avant 103 & travers le raccord 132,
alimente en paralléle les moteurs arriére 104B. L3 encore, le
conduit de liaison 111-211 réalise la synchronisation des rotations
des moteurs 103 et 104B, et, des roues avant 101 et arriére 102 qui
y sont attelées.

La pompe principale 105 étant & débit variable, il est
nécessaire, de maniére classique, de prévoir le gavage éventuel des
conduits, soit d'alimentation 106, 108, 208, 109 des moteurs avant
103 et arriére 104A, soit d'échappement 112A-112B-113-114 du fluide
hors des moteurs arriére 104A et 104B, et de prévoir également la

protection contre les surpressions dans ces conduits. La pompe de
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gavage 27, les conduits 30, 231, 232 et les clapets de non retour
233, 234, ainsi que les conduits 235, 236 et les clapets de
décharge 237, 238, permettent de réaliser ce gavage et cette
protection contre les surpressions.

De maniére analogue le conduit 30 et le clapet de non retour 231
d'une part, le conduit 17 et le clapet de décharge 18 d'autre part,
réalisent le gavage et la protection contre les surpressions en ce
qui concerne le fluide contenu dans les conduits 111 et 211, qui
constituent le conduit de liaison reliant le raccord 132 aux
raccords 141B.

Le fonctionnement du distributeur 19 & ouverture progressive a
déja été vu.

Reste a montrer 1'intérét du distributeur & deux positions 15,
non indispensable, mais qu'il est cependant avantageux d'adopter.

Lorsque 1l'engin est vutilisé sur le lieu de 1la fonction
principale pour 1laquelle il a été congu, le distributeur a deux
positions 15 est placé dans sa premiére position et permet
1l'obtention du fonctionnement qui vient d'étre décrit, avec
répartition en paralléle du débit refoulé par la pompe 105 dans
les raccords d'admission 131 du moteur avant 103 et 141A des
moteurs arriére 104A. Les couples d'entrainement des roues sont
importants avec obtention d'une vitesse déterminée.

Par contre, lors des déplacements sur route de 1'engin, entre
deux emplacements de chantiers, le couple nécessaire est inférieur
4 celui des déplacements sur les chantiers, mais 1'utilisateur
apprécierait en revanche 1'obtention d'une vitesse de déplacement
supérieure a celle des chantiers.

Lorsque 1l'engin est muni, comme celui de la figure 2, d'un
distributeur & deux positions 15, 1l'utilisateur, en plagant ce
distributeur 15 dans sa deuxiéme position, cbtient 1le
fonctionnement escompté. En effet, dans cette configuration, les
raccords 141A et 142A des moteurs arriére 104A sont mis en
communication par 1l'intermédiaire des conduits 109, 208, du
distributeur & deux positions 15, et des conduits 16, 114, 113 et
112A. Lles moteurs arriére 104A sont "en court-circuit", non



05

10

15

20

25

30

35

2685263

10

alimentés par 1le fluide refoulé par la pompe 105, qui est alors
intégralement dirigé vers le moteur avant 103. Pour un débit de
refoulement déterminé de la pompe 105, ce moteur avant 103, et 1la
roue avant 101 qui y est attelée tournent & une vitesse de rotation
supérieure & ladite vitesse de rotation déterminée obtenue lorsque
le distributeur & deux positions 15 é&tait dans sa premiére
position. L'engin avance plus vite, avec un couple d'entrainement
inférieur (le couple des moteurs arriére 104A, "en court-circuit",
est nul).

L'invention n'est pas limitée aux réalisations décrites, mais en
couvre au contraire toutes les variantes qui pourraient leur &tre

apportées sans sortir de leur cadre, ni de leur esprit.
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11

REVENDICATIONS

1. Engin mobile comportant un groupe d'organes de déplacement
avant (1 ; 101) et un groupe d'organes de déplacement arriére (2 ;
102) , les organes de déplacement de chaque groupe étant attelés a
des groupes de moteurs hydrauliques avant (3 ; 103) et arriére
(4A-4B ; 104A-104B), respectivement, qui sont munis de Traccords
d'alimentation (31 ; 41A-41B) et d'échappement (32 ; 42A-42B) et
qui sont reliés & une pompe principale (5 ; 105),
caractérisé en ce que :

A) le groupe des moteurs hydrauliques arriére posséde des
premiére (4A ;  104A) et deuxiéme (4B ; 104B) cylindrées
distinctes, le groupe des moteurs hydrauliques avant possédant
également une cylindrée (3 ; 103) ;

B) les raccords d'alimentation (31, 41A ; 131, 141A) du groupe
des moteurs hydrauvliques avant et de la premiére cylindrée du
groupe des moteurs hydrauliques arriére sont raccordés en
paralléle par des premiers trongons (6-7-8-9 ;
106-108-208-109) de conduit d'alimentation, eux-mémes reliés (10 ;
110) a la pompe principale (5 ; 105) ;

C) le raccord d'alimentation (41B ; 141B) de 1la deuxiéme
cylindrée (4B ; 104B) du groupe des moteurs hydrauliques arriére
est relié, par un conduit de liaison (11 ; 111-211) , au raccord
d'échappement (32 ; 132) du groupe des moteurs hydrauliques avant ;
et

D) la cylindrée (C3 ; C103) du groupe des moteurs hydrauliques
avant (3 ; 103) est susceptible d'entrainer les organes de
déplacement avant (1 ; 101) & une vitesse linéaire égale a celle
d'entrainement des organes de déplacement arriére (2 ; 102) par 1la
deuxiéme cylindrée (C4B ;  C104B) du groupe des moteurs
hydrauliques arriére.

2. Engin selon 1la revendication 1, caractérisé en ce
qu'un distributeur & deux positions (15) est placé sur le premier
trongon de conduit d'alimentation (108-208) de la premiére
cylindrée (104A) du groupe des moteurs hydravliques arriére, et,

dans sa premiére position, établit la continuité dudit premier
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trongon de conduit d'alimentation, interrompant dans sa deuxiéme
position la continuité dudit premier trongon de conduit
d'alimentation.

3. Engin selon 1la revendication 2, caractérisé en ce qu'il
comporte un conduit d'échappement (112A-112B-113-114) relié aux
raccords d'échappement  (142A-142B) du groupe des moteurs
hydrauliques arriére et un conduit de dérivation (16) reliant 1le
conduit d'échappement audit distributeur a deux positions (15),
qui, dans sa premiére position obture ledit conduit de dérivation,
et qui, dans sa deuxiéme position met en communication le conduit
de dérivation avec la partie (208) du premier trongon (108-208) de
conduit d'alimentation qui est en communication permanente (109)
avec le raccord (141A) d'alimentation de 1la premiére cylindrée
(104A) du groupe des moteurs hydrauliques arriére.

4. Engin selon 1l'une quelconque des revendications 1 & 3,
caractérisé en ce qu'il comporte une source de fluide de gavage
(27), a laquelle est relié, par un conduit de gavage (30), 1le
conduit de liaison (111-211), un clapet de non retour (231) étant
placé sur 1le conduit de gavage et permettant le passage d'un
fluide de 1la source de fluide de gavage vers le conduit de
liaison, et, un conduit d'échappement (113-114) relié (112A-112B)
aux raccords d'échappement (142A-142B) des premiére  (104A) et
deuxiéme (104B) cylindrées du groupe des moteurs hydrauliques
arriére, auquel est raccordé un conduit de décharge (17) raccordé
par ailleurs audit conduit de liaison (211-111), cependant qu'un
clapet de décharge (18) de protection contre les surpressions est
placé sur ledit conduit de décharge (17).

5. Engin selon 1l'une quelconque des revendications 1 & 4,
caractérisé en ce qu'il <comporte un conduit d'échappement
(113-114) relié (112A-112B) aux raccords d'échappement (142A-142B)
du groupe des moteurs hydrauliques arriére, une commande de
direction (23) et un conduit d'équilibrage (20-21) qui relie le
conduit de liaison (111-211) du conduit d'échappement (113-114),
cependant qu'un distributeur & ouverture progressive (19) est

placé sur ce conduit d'équilibrage, est placé normalement dans une
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premiére position dans laquelle il interrompt la continuité dudit
conduit d'équilibrage, et est muni d'un dispositif (22) de réglage
de sa position, qui est attelé (26-24-25) & la commande de
direction (23), celle-ci commandant 1'ouverture progréssive dudit
distributeur & ouverture progressive (19), de maniére, lors d'un
virage de 1l'engin, & permettre le passage contrdlé de fluide en

provenance de, ou vers le conduit de liaison (111-211).
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