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(57) Rezumat:
1

Inventia se referd la domeniul constructiei
de masini, si anume la constructia de motoare
pneumatice.

Motorul pneumatic include doud suporturi
(20) si (36), un ax principal (12), in care este
executat un canal strapuns longitudinal pentru
injectarea aerului comprimat, dotat cu un cap,
in care sunt executate o cavitate si o fanta
laterald si care este acoperit din partea frontald
cu o flansd sudatd (18). Motorul mai include
un tambur cav (1), pe suprafata circulard
interioard a caruia sunt sudate uniform niste
palete (9). Suprafata de contact a paletelor (9)
este executatd sub un unghi de 25 ... 30°
Dintr-o parte a tamburului (1) sunt executate
un guler (10) cu un inel de etangare (11) si o
roatd de curea (4) cu o adanciturd circulara
interioard (2) pentru rulmenti (3), acoperitd cu
o flansd (5) cu un inel de ctansare (6), fixata
prin suruburi (7) de roata de curea (4). Din
partea opusd tamburul (1) este inchis cu o
flangd (25) cu un inel de etansare (29), fixatd
prin bolturi (22) si suruburi (23) de tambur (1)
cu un ine¢l de etangare frontal (24). Flansa (25)
este dotatd cu o roatd de curea (26) cu o
adanciturd circulara intericara (27) pentru
rulmenti (28), acoperitd cu o flansd (31) cu un
inel de etansare (32), fixatd prin suruburi (30)
de roata de curea (26). Motorul pneumatic, de
asemenea, include un ax secundar (33), in care
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este executat un canal strdpuns longitudinal
pentru evacuarea aerului. Tamburul (1) este
amplasat prin intermediul rulmentilor (3) si
(28) pe axul principal (12) si axul secundar
(33), care, la randul sdu, sunt fixate rigid prin
suruburi (21) si (37) In gaurile strapunse (19) si
(35) ale suporturilor (20) si (36). Capul axului
principal (12) este amplasat in cavitatea
tamburului (1). Tesitura superioard a fantei
laterale este executatd tangential suprafetei
circulare interioare a capului si este indreptatd
catre suprafata de contact a paletelor (9) sub un
unghi de 90° cu joc intre tesitura superioard si
suprafata de contact a paletelor (9) de 1,5...2
mm.
Revendicdri: 1
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(54) Pneumatic engine

(57) Abstract:
1

The invention relates to the field of
mechanical engineering, namely to the
construction of pneumatic engines.

The pneumatic engine comprises two
supports (20) and (36), a main axle (12),
wherein is made a longitudinal through
channel for discharge of the compressed air,
provided with a head, in which are made a
cavity and a lateral slot and which is covered
on the front side with a welded flange (18) .
The engine also includes a hollow drum (1), on
the mmner circular surface of which are
uniformly welded blades (9). The contact
surface of the blades (9) is made at an angle of
25...30°. On one side of the drum (1) are made
a flange (10) with a seal ring (11) and a pulley
(4) with an internal circular recess (2) for the
bearings (3), covered with a flange (5) with a
seal ring (6), fixed by screws (7) to the pulley
(4). On the opposite side the drum (1) is closed
with a flange (25) with a seal ring (29), fixed
by pins (22) and screws (23) to the drum (1)
with a frontal seal ring (24). The flange (25) is
provided with a pulley (26) with an internal

(54) IIHeBMOABUTaATEIb
(57) Pegepar:

H3o00peTenne  oTHOCHTCS K OONIacTH
MAIMHHOCTPOCHHUS, a HMEHHO K CTPOCHHIO
ITHEBMO/IBHTaTEICH.

[THEeBMOBHTATENh BKIIOYAET JIBE OIOPHI
(20) u (36), mmaBuy0 ock (12), B KoTOpoi
BBIITOJTHEH IIPOMOIBHO CKBO3HOH KaHAl JUId
HarHETaHUS CXKAaTOrO BO3TyXa, CHAOKCHHBIH
TOIIOBKOH, B KOTOPOH BBIIOIHEHHI ITOIOCTH H
OOoKOBasg TpOpe3b M KOTOpas 3akphiTa C
(poHTaTHHON CTOPOHBI MIPUBAPECHHBIM
(urarmem (18). JIBuratens Tarke BKIIIOUACT
onelif Oapadan (1), Ha BHYTpEHHEH KPYroBOH
ITOBEPXHOCTH KOTOPOTO PaBHOMEPHO
npuBapensl  somacta  (9). KonTaktHas
ITOBEPXHOCTh JomacTei (9) BBITONHEHA IO
yritom 25 ... 30°. C ogHOI cTOpPOHEI Oapabana
(1) BBIIIOIHEHBI (raner (10) c
YIDIOTHUTEABHBIM KOIbIloM (11) u mxus (4) ¢
BHYTPEHHUM KpPYTOBBIM YIIIyOIeHHEM (2) i
TOITHITHUKOB (3), 3aKkpbIThIM (utaniem (5) ¢
YILIOTHUTEIbHBIM KOJIBIIOM (6),
IPUKPEILICHHBIM BUHTaMU (7) K mkuBy (4). C
IIPOTHUBOIIONMKHOH  CTOpoHBI  Oapaban (1)
3aKkphIT (QuaHieM (25) ¢ YIIOTHUTEIHHBIM
KOIBIIOM (29), 3aKkpeIUIeHHbIM MTH(GTamMu (22)
u  BuHTaMH (23) k Oapabamy (1) c
(pOHTATBHLIM  YIUIOTHUTEIBHBIM — KOJIBIIOM
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circular recess (27) for the bearings (28),
covered with a flange (31) with a seal ring
(32), attached by screws (30) to the pulley
(26). The pneumatic engine also includes a
secondary axle (33), wherein is made a
longitudinal through channel for air discharge.
The drum (1) is located by means of bearings
(3) and (28) on the main (12) and minor (33)
axles, which, in turn, are rigidly fixed by
screws (21) and (37) in the through holes (19)
and (35) of the supports (20) and (36). The
head of the main axle (12) is disposed in the
cavity of the drum (1). The upper cut of the
lateral slot is formed tangentially to the inner
circular surface of the head and is directed
towards the contact surface of the blades (9) at
an angle of 90° with gap between the upper cut
and the contact surface of the blades (9) of
1,5...2 mm.
Claims: 1
Fig.: 2
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(24). ®mamerr (25) crabxken mKuBOM (26) ¢
BHYTPEHHHM KPYT'OBBIM yriayosenueM (27) s
HO/IITHITHHKOB (28), 3akphIThIM (hmantem (31)
c YIDIOTHUTEIBHBIM KOIIBIIOM (32),
IPUKPEIUICHHBIM BHHTaMH (30) K MKuBY (26).
[MaeBMOBHTATEH TaKXKe BKJTIOUAET
BTOpOCTENEHHYI0 och (33), B  KOTOpOH
BBIITOJTHEH IPOTOIBHO CKBO3HOM KaHAN Ui
oTBOa BO3nyxa. bapaban (1) pacmomoxen
nocpesicTBoM mommuHEuKoB (3) u (28) Ha
rmaBHOH (12) u BTOpocTenmenHoi (33) ocax,
KOTOpBIE, B CBOIO  0YepEab,  IKECCTKO
3axperieHs! BuHTaMu (21) u (37) B CKBO3HBIX
oteepetsax (19) u (35) omop (20) u (36).
lonoBka rmasuoro Bama (12) pacrmonokeHa B
nonoctu Oapadana (1). Bepxuuii cpe3 60xoBoi
IpOpe3n BBIITOIHEH TaHT €HIIHAIIBHO
BHYTPEHHEH KPYrOBOH IOBEPXHOCTH TOJOBKH
U HaIpaBIeH K KOHTAKTHOH IIOBEPXHOCTH
nonacteit (9) mox yriaom 90° ¢ 3a30poM MEX Ty
BEPXHUM cpe3oM u KOHTaKTHOH
HOBEPXHOCTHIO JtonacTel (9) B 1,5...2 M.
I1. popmymsr: 1
Qur.: 2
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Descriere:

Inventia se referd la domeniul constructiei de masini, si anume la constructia de
motoare pneumatice.

Sunt cunoscute motoare pneumatice, in care drept sursd de energie serveste aerul
comprimat, acumulat in butelii si debitat in cilindri numai in timpul migcarii [1].

Dezavantajul acestor motoare pneumatice constd in necesitatea de ungere cu ulei a
mecanismelor in timpul functiondrii, ceea ce conduce la amestecarea uleiului cu aerul
comprimat, iar amestecul, fiind eliminat in atmosfera, polueaza mediul ambiant.

Cea mai apropiata solutie este motorul pneumatic, care contine doud suporturi, un ax
principal, in care este executat un canal strdpuns longitudinal pentru injectarea aerului
comprimat, dotat cu un cap, in care sunt executate o cavitate si o fantd laterald, si care
este acoperit din partea frontald cu o flansd sudatd. Motorul mai include un tambur cav,
pe suprafata circulard interioard a caruia sunt sudate uniform palete. Dintr-o parte a
tamburului sunt executate un guler cu un inel de etansare §i o roatd de curea cu o
adanciturd circulard interioard pentru rulmenti, acoperitd cu o flangd cu un inel de
etangare, fixatd prin suruburi de roata de curea, iar din partea opusd tamburul este inchis
cu o flansd cu un inel de etansare, fixatd prin bolturi si suruburi de tambur cu un inel de
etangare frontal. Flansa este dotatd cu o roatd de curea cu o adanciturd circulara
interioard pentru rulmenti, acoperitd cu o flansd cu un inel de etansare, fixatd prin
suruburi de roata de curea. Motorul, de asemenea, include un ax secundar, in care este
executat un canal strdpuns longitudinal pentru evacuarea aerului. Tamburul este
amplasat prin intermediul rulmentilor pe axul principal si axul secundar, care, la rdndul
sdu, sunt fixate rigid prin suruburi in gdurile strdpunse ale suporturilor. Capul axului
principal este amplasat in cavitatea tamburului [2].

Dezavantajele acestui motor pneumatic constau in utilizarea neeficientd a energiei
jetului de aer comprimat si randamentul scazut.

Problema pe care o rezolvd inventia constd in sporirea randamentului motorului
pneumatic.

Motorul pneumatic, conform inventiei, Inlaturd dezavantajele mentionate mai sus
prin aceea ca include doud suporturi, un ax principal, in care este executat un canal
strapuns longitudinal pentru injectarea aerului comprimat, dotat cu un cap, in care sunt
executate o cavitate si o fantd laterald si care este acoperit din partea frontald cu o flansa
sudatd. Motorul mai include un tambur cav, pe suprafata circulard interioara a ciruia
sunt sudate uniform niste palete, suprafata de contact a acestora fiind executatd sub un
unghi de 25 ... 30° dintr-o parte a tamburului sunt executate un guler cu un inel de
etangare §i o roatd de curea cu o adanciturd circulard interioara pentru rulmenti,
acoperitd cu o flangd cu un in¢l de etansare, fixatd prin suruburi de roata de curea, iar
din partea opusd tamburul este inchis cu o flangd cu un inel de etansare, fixata prin
bolturi si suruburi de tambur cu un inel de etansare frontal. Flanga este dotata cu o roatd
de curea cu o adancitura circulara interioara pentru rulmenti, acoperitéd cu o flanséd cu un
inel de etansare, fixatd prin suruburi de roata de curea. Motorul, de asemenea, include
un ax secundar, in care este executat un canal strdpuns longitudinal pentru evacuarea
aerului. Tamburul este amplasat prin intermediul rulmentilor pe axul principal si axul
secundar, care, la randul sdu, sunt fixate rigid prin suruburi in géurile strdpunse ale
suporturilor. Capul axului principal este amplasat in cavitatea tamburului. Tesitura
superioard a fantei laterale este executatd tangential suprafetei circulare interioare a
capului si este Indreptatd catre suprafata de contact a paletelor sub un unghi de 90° cu
joc intre tesitura superioard si suprafata de contact a paletelor de 1,5...2 mm.

Rezultatul tehnic obtinut constd in distribuirea eficientd a energiei jetului de aer si
sporirea randamentului motorului pneumatic, datoritd indreptarii jetului de aer sub un
unghi de 90° catre suprafata de contact a paletelor, care este executatd sub un unghi de
25°...30°.

Inventia se explica prin desenele din fig. 1 i 2, care reprezint:

- fig. 1, vederea motorului pneumatic, in sectiune;

- fig. 2, sectiunea A-A (vezi fig. 1).

Motorul pneumatic include suporturile 20 si 36, axul principal 12, in care este
executat canalul 15 strapuns longitudinal pentru injectarea aerului comprimat, dotat la
un capat cu racordul filetat 38 si la celdlalt cu capul 13, 1n care sunt executate cavitatea
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14 si fanta laterala 16, si care este acoperit din partea frontald cu flansa sudatd 18. Pe
suprafata circulard interioara a tamburului cav 1 sunt sudate uniform paletele 9.
Suprafata de contact a paletelor este executatd sub un unghi de 25° ... 30°. Dintr-o parte
a tamburului 1 sunt executate gulerul 10 cu inelul de etansare 11 si roata de curea 4 cu
adancitura circulard interioara 2 pentru rulmentii 3, acoperitd cu flansa 5 cu inelul de
etangare 6, fixata prin suruburile 7 de roata de curea 4. Din partea opusd tamburul 1 este
inchis cu flanga 25 cu inelul de etansare 29, fixatd prin bolturile 22 si suruburile 23 de
tamburul 1 cu inelul de etansare frontal 24. Flanga 25 este dotatd cu roata de curea 26 cu
adancitura circulard interioard 27 pentru rulmentii 28, acoperitd cu flansa 31 cu inelul de
etansare 32, fixatd prin suruburile 30 de roata de curea 26. In axul secundar 33 este
executat canalul 34 strapuns longitudinal pentru evacuarea aerului, dotat la capdt cu
racordul 40 cu orificiul 39 pentru evacuarea aerului. Tamburul 1 este amplasat prin
intermediul rulmentilor 3 si 28 pe axul principal 12 si axul secundar 33, care, la randul
sdu, sunt fixate rigid prin suruburile 21 i 37 in gaurile stripunse 19 si 35 ale
suporturilor 20 si 36. Capul 13 al axului principal 12 este amplasat in cavitatea 8 a
tamburului 1. Tesitura superioard 17 a fantei laterale 16 este executatd tangential
suprafetei circulare interioare a capului 13 si este Indreptatd catre suprafata de contact a
paletelor 9 sub un unghi de 90° cu joc intre tesitura superioard 17 si suprafata de contact
a paletelor 9 de 1,5...2 mm.

Racordarea motorului pneumatic la o conductd de aer de atelier sau la un motor
termic se efectueaza prin racordul filetat 38 al axului principal 12.

Motorul pneumatic functioneazd in modul urmator.

La conectarea conductei de aer de atelier, sau a motorului termic, sau a
compresorului, aerul este injectat printr-un furtun (nu este aratat in figuri), conectat la
racordul filetat 38 in canalul 15 strdpuns longitudinal al axului principal 12, prin care
patrunde in cavitatea 14 a capului 13, de unde prin fanta laterald 16 este indreptat cétre
suprafata de contact a paletelor 9 sub un unghi de 90°, activind astfel tamburul 1
amplasat pe rulmentii 3 si 28, deoarece axul principal 12 si axul secundar 33 sunt fixate
rigid in gaurile strapunse 19 si 35 prin suruburile 21 si 37 ale suporturilor 20 si 36.
Dupa aceasta aerul, cedand energia sa potentiala suprafetei de contact a paletelor 9, se
evacueaza In atmosfera prin canalul strdpuns longitudinal pentru evacuarea acrului 34 al
axului secundar 33 si prin orificiul 39 al racordului 40.

(56) Referinte bibliografice citate in descriere:

1. Amurpuit CoxonoBckuit, Hagymu - n moexamu! JBurarens Nel, 2005 (regdsit
in Internet la 2014.02.28, url: http://engine.aviaport.ru/issues/37/page44.html)
2. MD a 2011 0008 A2 2014.02.28
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(57) Revendicari:

Motor pneumatic, care include doud suporturi (20) si (36), un ax principal (12), in
care este executat un canal strapuns longitudinal pentru injectarea aerului comprimat,
dotat cu un cap (13), in care sunt executate o cavitate (14) si o fantd laterald (16) si care
este acoperit din partea frontald cu o flansa sudatd (18); un tambur cav (1), pe suprafata
circulard interioard a cdruia sunt sudate uniform niste palete (9), suprafata de contact a
acestora fiind executatd sub un unghi de 25 ... 30°, dintr-o parte a tamburului (1) sunt
executate un guler (10) cu un inel de etansare (11) si o roata de curea (4) cu o adanciturd
circulard interioara (2) pentru rulmenti (3), acoperitd cu o flansd (5) cu un inel de
etangare (6), fixata prin suruburi (7) de roata de curea (4), iar din partea opusd tamburul
(1) este inchis cu o flangd (25) cu un inel de etansare (29), fixatd prin bolturi (22) si
suruburi (23) de tambur (1) cu un inel de etansare frontal (24), totodatd flansa (25) este
dotatd cu o roatd de curea (26) cu o adanciturd circulard interioard (27) pentru rulmenti
(28), acoperitd cu o flansa (31) cu un inel de etansare (32), fixatd prin suruburi (30) de
roata de curea (26); un ax secundar (33), In care este executat un canal strdpuns
longitudinal (15) pentru evacuarea aerului; tamburul (1) este amplasat prin intermediul
rulmentilor (3) si (28) pe axul principal (12), capul (13) acestuia fiind amplasat in
cavitatea tamburului (1), si axul secundar (33), care, la randul sdu, sunt fixate rigid prin
suruburi (21) si (37) in gaurile strapunse (19) si (35) ale suporturilor (20) si (36);
tesitura superioard (17) a fantei laterale (16) este executatd tangential suprafetei
circulare interioare a capului (13) si este indreptatd cétre suprafata de contact a paletelor
(9) sub un unghi de 90° cu joc intre tesitura superioarda (17) si suprafata de contact a
paletelor (9) de 1,5...2 mm.

Director adjunct Departament: GROSU Petru
Sef Sectie: SAU Tatiana
Examinator: SPATARU Leonid

Agentia de Stat pentru Proprietatea Intelectuala
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisindu, Republica Moldova
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