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(67) Die Erfindung betrifit eine selbsttragende

demontierbare Fahrzeugkabine. Sie besteht aus
einem  miteinander  verbundenen  vorderen
Kunststoffpaneel (1), einem Dachkunststoffpaneel
(2) und einem hinteren Kunststoffpaneel (3), die
eine selbsttragende Konstruktion bilden, wobei das
vordere  Kunststoffpaneel (1) am vorderen
Befestigungsmodul (14) des Fahrzeugs befestigt
ist, das hintere Kunststoffpaneel (3) am hinteren
Befestigungsmodul (13) des Fahrzeugs befestigt
ist, und wobei das vordere Befestigungsmodul (14)
und das hintere Befestigungsmodul (13) mit dem
Tragrahmen (22) des Fahrzeugs fest verbunden
sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft selbsttragende Fahrzeugkabinen, insbesondere von ATV-Geléande-
fahrzeugen.

[0002] Die bekannten Fahrzeugkabinen umfassen ein Vorderteil, ein Dachteil, ein Hinterteil und
Tidren zum Offnen. Das Vorderteil ist verglast und hat einen Scheibenwischer (Spritzdiise auf
Wunsch). Befestigt ist das Vorderteil am Schutzrahmen mit Hilfe von Haltern, Schléssern oder
herkdmmlichen Befestigungsmitteln oder Blechrahmen am Umfang des Glases. Das Dachteil be-
steht aus hartem Polyethylen oder Blech, mit Option eines Dachfensters zur Beliftung (auf
Wunsch) und ist am Schutzrahmen des Fahrzeugs mit Hilfe von Schrauben oder Schléssern be-
festigt. Bekannt sind auch Fahrzeuge, bei welchen das Dachteil aus weicher PVC-Folie besteht
und am Schutzrahmen des Fahrzeugs mit Hilfe von Befestigungsbandern befestigt ist. Das Hin-
terteil ist fest oder zum Offnen und besteht entweder aus Sicherheitsglas oder aus weicher PVC-
Folie, wobei es am Schutzrahmen des Fahrgestells befestigt ist. Wenn das Hinterteil aus Sicher-
heitsglas besteht, ist es am Schutzrahmen des Fahrzeugs mit Hilfe von Haltern, Schléssern oder
Blechrahmen am Umfang des Schutzrahmens des Fahrgestells vom Fahrzeug befestigt. Das
Hinterteil aus PVC-Folie umfasst ein Sichtfenster fir den Fahrer und ist am Schutzrahmen des
Fahrzeugs mit Hilfe von Befestigungsbandern befestigt. Die Tlren bestehen entweder aus har-
tem Polyethylen oder Blech mit einem Glassichtfenster fiir den Fahrer oder aus weicher PVC-
Folie mit Sichtfenstern links und rechts. Die Tiren sind am Schutzrahmen des Fahrzeugs mit
Hilfe von herkdmmlichen Befestigungsmitteln befestigt. Ein Nachteil der bekannten Fahrzeugkon-
struktionen, auf denen die Kabine befestigt wird, ist, dass das Vorderteil, das Dachteil und das
Hinterteil sowie die Tiren am Schutzrahmen des Fahrzeugs befestigt werden, was oft kompliziert
ist. Daraus resultieren erhdhte Produktionskosten. Im Allgemeinen ist keine Konstruktion be-
kannt, die so entworfen und gebaut wurde, um die Bedingungen der Homologation fiir den Betrieb
auf StraBBen zu erflllen.

[0003] Aus dem US-Patent 6,149,228 ist eine modulare Kabine bekannt, die fir Metallfahrzeuge
bestimmt ist und aus einem montierbaren/demontierbaren Rahmen besteht, der an einem Rad-
fahrzeug angebracht wird. An diesem modularen Rahmen werden mittels eines weiteren Metall-
rahmens ein verglastes Vorderteil, ein Hinterteil der Kabine und ein Dachteil befestigt. Am defi-
nierten modularen Rahmen werden weiterhin eine linke und eine rechte Tiir zum Offnen befestigt,
fr deren Befestigung am modularen Rahmen eine Mittelsdule des Rahmens hinzugefiigt wird,
an der Tlrscharniere und das Hinterteil der Tir befestigt werden. Nachteile dieser Konstruktion
sind die betrachtliche Komplexitat, die groBe Anzahl von Konstruktionselementen, die fir die Er-
stellung und Montage des modularen Rahmens notwendig sind und die daraus resultierenden
erheblichen Produktionskosten.

[0004] Aus dem CZ-Gebrauchsmuster Nr. 021992 ist eine Fahrzeugkabine bekannt, bei welcher
das Vorderteil und das Hinterteil am Fahrzeugrahmen mit Hilfe einer Stahldruckstange befestigt
werden, und das Hinterteil und das Vorderteil sind mit dem Dachteil durch Befestigungsmittel
befestigt. Auch diese Losung erfordert die Anwesenheit des Fahrzeugrahmens und ist produkti-
onsmafig kompliziert.

[0005] Es ist Aufgabe der Erfindung, die bekannten Nachteile der Fahrzeugkabinen bei ATV-
Fahrzeugen zu beseitigen. Die gestellte Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 ge-
I6st.

[0006] Die Grundlage der Erfindung beruht darin, dass sie ein miteinander verbundenes vorderes
Kunststoffpaneel, ein Dachkunststoffpaneel und ein hinteres Kunststoffpaneel umfasst, die eine
selbsttragende Konstruktion bilden, wobei das vordere Kunststoffpaneel am vorderen Befesti-
gungsmodul des Fahrzeugs befestigt ist, und wobei das hintere Kunststoffpaneel am hinteren
Befestigungsmodul des Fahrzeugs befestigt ist, wo das vordere Befestigungsmodul und das hin-
tere Befestigungsmodul mit dem Tragrahmen des Fahrzeugs fest verbunden sind.

[0007] GemafR einer bevorzugten Ausfihrungsform umfasst das vordere Kunststoffpaneel eine

1/9



D sterreichisches AT 17 160 U1 2021-07-15

patentamt

vordere Verbindungsstange mit vorderen Gewindeeinséatzen, Uber welche das vordere Kunst-
stoffpaneel durch Verbindungsstahlschrauben an den vorderen Haltern befestigt ist, die am vor-
deren Befestigungsmodul des Fahrzeugtragrahmens befestigt sind. Das hintere Kunststoffpaneel
umfasst eine hintere Verbindungsstange mit hinteren Gewindeeinséatzen, tiber welche das hintere
Kunststoffpaneel durch Stahlschrauben am hinteren Stahlhalter befestigt ist, der am hinteren Be-
festigungsmodul des Fahrzeugtragrahmens befestigt ist.

[0008] Der Vorteil der Erfindung ist die Absenz des Kabinentragrahmens und damit auch des
Befestigungsmechanismus an diesem Rahmen. Ein Vorteil ist auch die schnelle Montage der
montierten Kabine an den Originalbefestigungsmodulen des Fahrzeugs.

[0009] Ein weiterer Vorteil liegt in dem anspruchsvollen Design der Kunststoffteile, die nach der
Verbindung eine selbsttragende Konstruktion der Kabine bilden, die ausreichend geraumig, leicht
und robust zur Erflillung der Homologationsbedingungen fiir den Betrieb auf Stra3en bis zu einer
Geschwindigkeit von 90 km/h ist.

[0010] Die Erfindung wird anhand der beigeflgten Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:
[0011] Fig. 1 die Ansicht auf die auf dem Gelandefahrzeug befestigte selbsttragende Kabine,
[0012] Fig. 2 die Ansicht auf die separate montierte Kabine,

[0013] Fig. 3 die Ansicht auf einzelne Paneele der Kabine und

[0014] Fig. 4 die untere Ansicht des vorderen Kunststoffpaneels.

[0015] Die selbsttragende demontierbare Kabine 100 umfasst ein vorderes Kunststoffpaneel 1,
ein Dachkunststoffpaneel 2 und ein hinteres Kunststoffpaneel 3, die ineinanderpassen und mit
Befestigungsmitteln wie folgt befestigt sind. Die Paneele 1, 2 und 3 bestehen aus ABS-Kunststoff
und wurden durch Vakuumformen von ABS-Kunststoff hergestellt. Die Paneele 1, 2 und 3 sind
am Tragrahmen 22 des Fahrzeugs 30 mittels eines hinteren Befestigungsmoduls 13 und eines
vorderen Befestigungsmoduls 14 befestigt, die ein Teil des Fahrzeugs 30 sind (Fig 1). Die ge-
meinsame Verbindung der Kunststoffteile 1, 2 und 3 wurde in den angrenzenden Randteilen 4
des vorderen Kunststoffpaneels 1, den Randteilen 5 und 6 des Dachkunststoffpaneels 2 und dem
Randteil 7 des hinteren Kunststoffpaneels 3 durchgefiihrt, wobei einzelne Paneele in den Rand-
teilen 4, 5, 6 und 7 mit Verbindungsmitteln (Schrauben) verbunden sind (Fig. 3). An der Unterseite
1.1 des vorderen Kunststoffpaneels 1 (Fig. 4) sind 2 vordere Metallverbindungsstangen 9 ange-
schweif3t. Diese vorderen Metallverbindungsstangen 9 sind mit 8 vorderen Gewindeeinsatzen 9.1
versehen, Gber welche das vordere Kunststoffpaneel 1 mit Stahlschrauben 9.2 an den vorderen
Haltern 11 und 12 befestigt ist. Die Halter 11 und 12 sind am vorderen Befestigungsmodul 14 des
Tragrahmens 22 des Fahrzeugs 30 mit Stahlschrauben 12.1. und 11.1 befestigt. Auch am hinte-
ren Kunststoffpaneel 3 ist an seiner Unterseite 3.1 eine hintere Metallverbindungsstange 8 ange-
schweif3t, die mit hinteren Gewindeeinsatzen 8.1 versehen ist. Uber die hinteren Gewindeein-
satze 8.1 ist das hintere Kunststoffpaneel 3 liber Stahlschrauben 8.2 am hinteren Stahlhalter 10
befestigt, der am hinteren Befestigungsmodul 13 des Tragrahmens 22 des Fahrzeugs 30 Uber
Stahlschrauben 10.1 befestigt ist. Die vorderen Halter 11 und 12 sind so geformt, dass sie perfekt
zur Form des vorderen Kunststoffpaneels 1 sowie zum vorderen Befestigungsmodul 14 passen.
Auch der hintere Halter 10 ist so geformt, dass er perfekt zur Form des hinteren Kunststoffpaneels
3 sowie zum hinteren Befestigungsmodul 13 passt. Die Verbindung des hinteren Halters 10 und
des hinteren Befestigungsmoduls 13 sowie die Verbindung der vorderen Halter 11 und 12 und
des vorderen Befestigungsmoduls 13 miissen so stark sein, dass sie den Belastungen standhal-
ten, die fir die Homologation der Kabine 100 fiir den Betrieb auf StraBen erforderlich sind, wobei
sie Lastkrafte tragen missen, die mit dem Betrieb auf StraBen verbunden sind.

[0016] Das vordere Kunststoffpaneel 1 ist mit einer geklebten, laminierten, geharteten Wind-
schutzscheibe 15 mit Homologation-Kennzeichnung fiir den Betrieb auf StraBen ausgestattet. Die
laminierte, gehartete Windschutzscheibe 15 ist durch eine integrierte Windschutzscheibenhei-
zung erganzt, um eine schnelle Entfeuchtung und Enteisung der Windschutzscheibe zu gewahr-
leisten. Das vordere Kunststoffpaneel 1 ist weiterhin mit einem Scheibenwischer 16 und einer
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Spritzdiise 17 ausgestattet. Die Position und Parameter des Scheibenwischers 16 und der Spritz-
dise 17 sind gemafi den Parametern fiir die Zulassung der Kabine fiir den Betrieb auf StraBen
ausgeleqt.

[0017] Die Steuerung des Scheibenwischers und der Spritzdlise ist am Lenker 21 des Fahrzeugs
in Fahrerreichweite angeordnet.

[0018] Das hintere Kunststoffpaneel 3 ist mit einem Klappfenster 18 aus gehéartetem Glas mit
Homologation-Kennzeichnung fiir den Betrieb auf StraBen ausgestattet, das auf zwei Scharnie-
ren 19 befestigt ist. Das hintere Klappfenster 18 ist mit zwei Griffen 20 gesichert.

[0019] Das Design und die Werkstoffe der Kabine wurden so gewahlt, um die erforderliche struk-
turelle Festigkeit und ein méglichst niedriges Gewicht der Kabine zu erreichen, damit das Gewicht
die zulassige Belastung des vorderen Originalbefestigungsmoduls 14 und des hinteren Original-
befestigungsmoduls 13 des Fahrzeugs 30 nicht lberschreitet.
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LISTE VERWENDETER BEGRIFFE

100 selbsttragende Kabine

1 vorderes Kunststoffpaneel

1.1 Unterseite des vorderen Kunststoffpaneels
2 Dachkunststoffpaneel

3 hinteres Kunststoffpaneel

3.1 Unterseite des hinteren Kunststoffpaneels
4 Randteile des vorderen Kunststoffpaneels
5,6 Randteile des Dachkunststoffpaneels

7 Randteil des hinteren Kunststoffpaneels
8 hintere Metallverbindungsstange

8.1 hintere Gewindeeinsatze

8.2 Stahlschrauben

9 vordere Metallverbindungsstange

9.1 vordere Gewindeeinsatze

9.2 Stahlschrauben

10 hinterer Halter

10.1 Schrauben

11,12 vordere Halter

11.1 Stahlschrauben

12.1 Stahlschrauben

13 hinteres Befestigungsmodul

14 vorderes Befestigungsmodul

15 gehartete laminierte Windschutzscheibe
16 Scheibenwischer

17 Spritzdiise

18 Klappfenster

19 Scharniere des Klappfensters

20 Griffe

21 Lenker

22 Tragrahmen

30 Fahrzeug
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Anspriiche

1.

Selbsttragende demontierbare Fahrzeugkabine, dadurch gekennzeichnet, dass sie aus ei-
nem miteinander verbundenen vorderen Kunststoffpaneel (1), einem Dachkunststoffpaneel
(2) und einem hinteren Kunststoffpaneel (3) besteht, die eine selbsttragende Konstruktion
bilden, wobei das vordere Kunststoffpaneel (1) am vorderen Befestigungsmodul (14) des
Fahrzeugs befestigt ist, das hintere Kunststoffpaneel (3) am hinteren Befestigungsmodul
(13) des Fahrzeugs befestigt ist, wo das vordere Befestigungsmodul (14) und das hintere
Befestigungsmodul (13) mit dem Tragrahmen (22) des Fahrzeugs fest verbunden sind.

Selbsttragende demontierbare Fahrzeugkabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das vordere Kunststoffpaneel (1) eine vordere Verbindungsstange (9) mit vorderen
Gewindeeinsatzen (9.1) umfasst, dass Uber die vorderen Gewindeeinsatze (9.1) das vordere
Kunststoffpaneel (1) durch Verbindungsstahlschrauben an den vorderen Haltern (11) und
(12) befestigt ist, die am vorderen Befestigungsmodul (14) des Tragrahmens (22) des Fahr-
zeugs (30) befestigt sind, und dass das hintere Kunststoffpaneel (3) eine hintere Verbin-
dungsstange (8) mit hinteren Gewindeeinsatzen (8.1) umfasst, lber welche das hintere
Kunststoffpaneel (3) durch Stahlschrauben am hinteren Stahlhalter (10) befestigt ist, der am
hinteren Befestigungsmodul (13) des Tragrahmens (22) des Fahrzeugs (30) befestigt ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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