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(54) VORRICHTUNG ZUM VERLEGEN EINES GLEISES
(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung

zum Verlegen eines Gleises aus Rillen- 6\
schienen (1) mit einem Schienenkopf I
(2), der zwischen einem Fahr- (3) und v

einem Leitabschnitt (4) eine Spurrille \1

(5) bildet und mit Quertragern (6) die 15/
Klemmbacken (7) zur Aufnahme des

Schienenkopfes (2) aufweisen. Um vor- 7
teilhafte Konstruktionsverhéltnisse zu H
schaffen, wird vorgeschlagen, dass die 14
Klemmbacken (7) den Schienenkopf (2)

gegen den Quertrager (6) klemmen, 12

der je eine Anlageflache (8, 9) fir die
Lauffliche und fir die Stirnflache des
Leitabschnittes (4) aufweist, wobei we-
nigstens eine der beiden Anlageflachen
(8, 9) quer zur jeweiligen Anlageflache
(8, 9) justierbar ist.
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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschie-
nen (1) mit einem Schienenkopf (2), der zwischen einem Fahr- (3) und einem Leit-
abschnitt (4) eine Spurrille (5) bildet und mit Quertragern (6) die Kiemmbacken (7)
zur Aufnahme des Schienenkopfes (2) aufweisen. Um vorteilhafte Konstruktions-
verhaltnisse zu schaffen, wird vorgeschlagen, dal die Klemmbacken (7) den Schie-
nenkopf (2) gegen den Quertrager (6) klemmen, der je eine Anlageflache (8, 9) fir
die Laufflache und flur die Stirnflache des Leitabschnittes (4) aufweist, wobei wenig-
stens eine der beiden Anlageflachen (8, 9) quer zur jeweiligen Anlageflache (8, 9)

justierbar ist.

Fig.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschie-
nen mit einem Schienenkopf, der zwischen einem Fahr- und einem Leitabschnitt
eine Spurrille bildet, mit Quertrdgern, die Klemmbacken zur Aufnahme des Schie-

nenkopfes aufweisen.

Eine derartige Vorrichtung zum Aufbauen einer festen Fahrbahn mit Gleisen fiir
Stadtbahnen, S-Bahnen oder Hochgeschwindigkeitsstrecken auf Tragplatten oder
einer Tragschicht aus Beton ist beispielsweise aus der DE 200 05 607 U1 bekannt.
Dabei ist eine Betonplatte vorgesehen, die zwei parallele, nach oben offene Gleis-
fuhrungsrillen zur Aufnahme der Schienen aufweist, wobei der Schienenfuf mit
einer VerguBmasse in einer vorbestimmten Lage fixiert wird. Dazu ist die Schiene
mit einem Beton oder Mortel als VerguBmittel in der Gleisfuhrungsrille vergossen.
Zum Einmessen und Justieren der Schienen ist ein auf der Betonplatte aufstehen-
des Rahmengestell mit angelenkten Schraubspindeln vorgesehen, die zum vertika-
len und horizontalen Justieren der Schiene verstellbar und jeweils mit einer die
Schiene tragenden Schienenkralle ausgebildet sind. Mit einer derartigen Vorrichtung
kann zwar die Hohenlage der Schienen exakt justiert werden, die seitliche Lage
bzw. Neigungen um die Langsachse der Schiene, insbesondere im Kurvenbereich

des Gleises, kénnen damit allerdings nicht eingestellt werden.

Weiters ist eine Justiervorrichtung fiir in trogférmige Wannen verlegte Schienen
bekannt (DE 101 38 803 A1), die aus zwei Klemmeinrichtungen sowie einer die
beiden Kilemmeinrichtungen miteinander verbindenden Verbindungseinrichtung
besteht. Zudem ist im Bereich eines jeden Endes der Justiereinrichtung eine Ho-
heneinstellvorrichtung vorgesehen, mit der die vertikale Ausrichtung der Schienen
festgelegt werden kann. Nach einem Montieren der Justiereinrichtung und Justieren




der Schienen wird der Trog mit einer Elastischen VerguBmasse ausgegossen,
wobei der Bereich in dem die Justiereinrichtung vorgesehen ist vorerst ausgespart
bleibt, so dal3 die Justiereinrichtung nach einem weitgehenden Aushéarten der Ver-
guBmasse wieder entfernt werden kann. Erst anschlieBend werden jene Bereiche
des Troges, in denen zuvor die Justiereinrichtung angeordnet war, mit Verguf3-
masse aufgefiillt, wonach die Schiene vollstandig in der VerguBmasse eingebettet
ist. Diese bekannte Justiereinrichtung gestattet ebenfalls lediglich eine exakte Aus-
richtung des Schienenstranges in vertikaler Richtung, wohingegen Neigungen der

Schienen um die Langsachse sowie ein horizontales Einrichten der Schienen nur

ungenau mdéglich sind.

Weiters sind noch Systeme mit elastisch gebetteten Schienen bekannt, wobei die
Schienen vor einem Versetzen bereits in ein elastisches Material eingebettet sind,
um Korperschallbriicken zwischen Schiene und Tragkdrper moglichst zu vermeiden.
Das Einrichten und damit das Einwirken von Richtkraften auf die Schienen kann
dabei nur Uber Driicken an den elastischen Einbettungen der Schiene erfolgen, was

aber insbesondere bei engen Radien aufgrund der elastischen Einbettung schwie-

rig, weil nicht exakt voliziehbar, ist.

Aus der EP 894 898 A1 ist ein Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fir
Schienenfahrzeuge bekannt, nach dem ein auf einer festen Tragplatte verlegtes
Gleis mit Schwellen mittels héhen- und richtungsverstellbarer Abstitzungen (Richt-
vorrichtungen) auf der Tragplatte verlegt und unter Zuhilfenahme der Abstiitzungen
eingerichtet wird. Dabei werden die Schienen mit den verstellbaren Stiitzelementen
unmittelbar auf der Tragplatte derart abgestiitzt, daB ein Einrichten und Fixieren des

Gleises in allen Richtungen méglich ist.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun-
de, eine Vorrichtung der eingangs geschilderten Art zu schaffen, mit der ein rascher,
einfacher und kostenginstiger Aufbau eines Gleises aus Rillenschienen mit beson-

ders exakt in ihrer rdumlichen Lage justierten Schienen méglich ist.




Die Erfindung l6st diese Aufgabe dadurch, da die Klemmbacken den Schienenkopf
gegen den Quertrager klemmen, der je eine Anlageflache fir die Laufflache und ftir
die Stirnflache des Leitabschnittes aufweist, wobei wenigstens eine der beiden
Anlageflachen quer zur jeweiligen Anlageflache beziiglich ihrer Hohenlage justierbar

ist.

Dadurch, da® die Schienen lber den Schienenkopf am Quertrager geklemmt wer-
den, wobei der Schienenkopf zumindest teilweise umgriffen wird, besteht die Mog-
lichkeit, die gesamte Schiene inklusive einer eventuell vorgesehenen elastischen
Ummantelung und daran montierten Befestigungselementen direkt, also ohne tber
die elastische Ummantelung Richtkrafte auf die Schiene Ubertragen zu missen,
exakt in ihre zu verlegende Lage zu justieren. Dies wird insbesondere auch durch
die justierbaren Anlageflachen erreicht, mit denen die Schienenneigung um die
Schienenléhgsachse exakt eingestellt werden kann. Dabei ist es von Vorteil, wenn
die justierbare Anlageflidche Teil einer den Abstand zwischen Stirnflaiche und Quer-
trager bestimmenden Justiervorrichtung ist. Diese Justiervorrichtung kann bei-
spielsweise hydraulisch, mechanisch mittels Spindeltrieben od. dgl. aufgebaut sein,
oder aber auch lediglich in der Dicke angepafite Beilagen zwischen Anlageflache
und Quertrager umfassen. Damit ist es méglich, die Neigung der Schiene um ihre

Langsachse mit wenigen Handgriffen in der gewlinschten Lage festzulegen.

GemaR einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung klemmen die
Klemmbacken den Schienenkopf im wesentlichen lediglich seitlich, wodurch es
moglich wird, die Schienen nach einem exakten Justieren in ihrer Lage mit einer
VerguBmasse in dieser Lage festzulegen, ohne die Bereiche in denen die Quertra-
ger vorgesehen sind, wahrend des Vergielens aussparen zu missen. Es spielt
dabei keine Rolle, ob die Schienen in Rinnen vorgefertigter Tragplatten veriegt und
vergossen oder aber das Gleis nach dem Festlegen in seiner Lage in eine zu gie-

Rende Betonplatte od. dgl. eingegossen wird.

Um die seitliche Lage der Schienen exakt einstellen zu kénnen, bzw. um den Ab-

stand der Schienen zueinander festlegen zu kénnen, empfiehlt es sich, die Klemm-




backen fiur sich und/oder paarweise in Klemmrichtung sowohl gegeneinander als
auch miteinander gegeniber dem Quertrager verstellbar auszufithren. Damit kén-
nen die Schienen bei gegeniber dem Untergrund in seiner Hohenlage exakt justier-
tem Quertrager einfach in die gewiinschte Lage gebracht werden. Dabei ist es
insbesondere von Vorteil, wenn die Klemmbacken samt Anlageflachen und gege-
benenfalls einem in die Spurrille eingreifenden Anschlag zum Einstellen der Spur-
weite, gegenuber dem Quertrdger verlagerbar sind. Somit kénnen die beiden an
einem Quertréager vorgesehenen Justiervorrichtungen fir sich quer zur Schienen-
langsrichtung am Quertrager verlagert und die Schienenneigungen in Schienen-

langsrichtung unabhangig davon eingestellt werden.

Wie bereits erwahnt, eignet sich die erfindungsgeméaRe Vorrichtung insbesondere
far das Einrichten von Rillenschienen, die entweder in ein Profil eingesetzt sind, das
bis in den Bereich des Schienenkopfes mit einer elastischen VerguBmasse ausge-
gossen ist oder mit einer den Kopfbereich zumindest teilweise aussparenden elasti-
schen Ummantelung versehen ist, da derartige Schienen mit einer erfindungsge-

maRen Vorrichtung auch bei besonders engen Gleisradien exakt eingerichtet wer-

den kénnen.

Das Einrichten der Schienen kann noch weiter vereinfacht werden, wenn mehrere
Quertrager zu einem Joch verbunden sind, insbesondere wenn die Quertrager in
einem Traggestell verlagerbar angeordnet sind. Dabei besteht die Mdéglichkeit das
Joch bzw. das Traggestell im Untergrund zu verankern und die Quertrager mittels
entsprechender Richtvorrichtungen gegentiber dem Untergrund bzw. dem Tragge-

stell in ihrer Lage exakt auszurichten.

Ein erfindungsgemafes Verfahren zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen
mit einer erfindungsgemafen Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, daf die Ril-
lenschienen zunachst gegebenenfalls unter elastischer Verformung gegen die
vorjustierte Anlageflache der Querbalken geklemmt werden und die rdumliche Lage
der Rillenschienen entsprechend dem gewiinschten kunftigen Verlauf exakt bezig-

lich Spurweite und Schienenneigung eingerichtet und festgelegt wird, wonach die




Rillenschienen mit einem VerguRmértel in der eingerichteten Lage endguiltig festge-
legt und die Querbalken nach einem zumindest teilweisen Ausharten der Vergu3-

masse von den Schienenkdpfen abgenommen werden.

Die Montage der Schienen erfolgt dabei beispielsweise in folgenden Schritten.
Zuerst werden die Schienen an einem Montageplatz, der auch gleichzeitig der
Verlegeplatz sein kann, tber den Schienenkopf gegen auf den Schienenkopf aufge-
legte Quertrager mittels den Schienenkopf seitlich klemmender Kiemmbacken
geklemmt. Nachdem die Schiene exakt beziiglicher ihrer Spurweite bzw. ihrer Nei-
gung um die Schienenléngsrichtung eingerichtet wurde, erfoigt das enngItide
Festlegen der Schienen am Quertrager. Die Ausbildung der Klemmeinrichtung hat
dabei so zu erfolgen, daB einerseits ein fester Verbund zwischen Rillenschiene und
Quertrager hergestellt wird, anderseits jedoch die Klammern in der Form derart
gestaltet sind, daB sie elastische Elemente, die liber die Hohe der Klammer hinaus-

ragen, nur in geringfigigem MaR von der Schiene abdriicken.

Fur das Einrichten des nun so geformten Gleisjoches aus jeweils zwei Rillenschie-
nen an denen zwei oder mehrere Quertrager befestigt sind, werden die Gleisjoche
an ihrem zukinftigen Einsatzort mit bekannten Richtsysteme in ihrer Lage exakt
eingerichtet. Dabei kénnen die Rillenschienen beispielsweise in einer Betonplatte
mit wannenférmigen Aussparungen oder auf einem ebenen, beispielsweise mit

Beton aufzufiillenden, Untergrund ausgerichtet werden.

Zum Einrichten werden in bevorzugter Weise aufierhalb des Gleises Betonstutzkér-
per in einem dafir erforderlichen Raster in Stellung gebracht und die Richtsysteme
zwischen Oberkante Betonstitzkérper und Unterkante Quertrager vorgesehen.
Wahrend des Richtens werden die Quertrager vorzugsweise mit Gewichten be-
schwert, um eine sichere Aufnahme der fir das Einrichten und Festhalten der ela-
stisch gebetteten Rillenschiene erforderlichen Krafte im Zuge des Richtprozesses

und spéateren Betonierprozesses zu gewahrleisten.




Als besonders vorteilhaft kann beim erfindungsgeméfen Verfahren angesehen
werden, daR die Tragwirkung der Platte beeinflussende Storstellen aufgrund mégli-
cherweise entfallender Betonfundamente unterhalb des Schienenkérpers vermieden
werden kénnen und die Starke der Gleistragplatte somit insgesamt vermindert
werden kann. Dies insbesondere dann, wenn die Gleistragplatte nach Einrichten der

Rillenschienen im Vollen gegossen wird.

Dabei findet der Betonierprozef3 vorzugsweise in zwei um beispielsweise ein bis
zwei Stunden versetzten Arbeitsgéngen statt. In einem ersten Arbeitsgang werden
die Schienen bis etwa 2 bis 10 cm Uber SchienenfuBunterkante einbetoniert, wobei
insbesondere auf ein gleichmaRiges UnterflieBen des SchienenfuBes zur Vermei-
dungen von Blasen unter dem Schienenfull geachtet wird. Nach dem mit diesem
Betonierverfahren ein bestimmter Gleisabschnitt aufgebaut ist, erfolgt der Einbau
der zweiten Betonschicht, welche nur mehr den Héhenausgleich bis zur fertigen
Hohe der Betontragplatte herstellt. Der untere Teil der Platte und der obere Teil

bilden somit einen einheitlichen Betonkdrper der keine Stérstellen aufweist.

Ist die erste Betonschicht zu dem Zeitpunkt, zu dem der Héhenausgleich bis zur
fertigen Hohe hergestellt werden soll, bereits derart ausgehartet, da sie die Schie-
ne selbstandig in ihrer Lage halten kann, kénnen die Quertrager und die Schienen-
klammern vor dem Aufbringen der zweiten Betonschicht von den Schienen abge-
nommen werden. Ist dies nicht der Fall, kénnen die aufgrund der Klammern in der
elastischen Einbettung erforderlichen Auswdélbungen nach dem Einbau der zweiten
Betonschicht nach Abnahme der Klammern geschlossen werden, so dall auch die
Klammern im fertigen Beton keine Vertiefungen oder Ausnehmungen hinterlassen.
Sollte aufgrund besonderer Verhaltnisse das Ldésen der Schienenbefestigung zu
diesem Zeitpunkt noch nicht méglich sein, so kénnen diese beispielsweise drei bis
vier Stunden nach dem Betonieren endgiiltig gelést werden. Zu diesem Zeitpunkt ist
der Oberflachenbeton noch so bearbeitungsfahig, daf® durch allfdllige Aussparun-
gen der Schienenklammern durch leichtes Oberflachenriitteln und Oberflachenbe-

arbeiten geschlossen werden kann.




$ - 7-

.o *® oese
. [ K 4 *

[ ] e

[ 3 L]
o 000 Ld
[ [ 4 [ ]
[ 4
[ ]

e0es
sseoe
ooece
coes

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines schematischen Ausfiihrungsbei-

spieles im teilgeschnittenen Querschnitt dargestellt.

Eine erfindungsgemafRe Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschie-
nen 1 mit einem Schienenkopf 2, der zwischen einem Fahrabschnitt 3 und einem
Leitabschnitt 4 eine Spurrille 5 bildet, umfal3t einen Quertrager 6, der Klemmbacken
7 zur Aufnahme des Schienenkopfes 2 aufweist. Die Klemmbacken 7 klemmen den
Schienenkopf 2 gegen den Quertrager 6, der je eine Anlageflache 8, 9 fir die Lauf-

flache und fur die Stirnflache des Leitabschnittes 4 aufweist.

Die Anlageflache fir die Stirnfliche des Leitabschnittes 4 ist dabei mittels einer nur
schematisch dargesteliten Justiervorrichtung 10 quer zur Anlageflache 9 in Richtung
des Pfeils V justierbar. Zur Einstellung der Spurweite zweier ein Gleis bildender
Rillenschienen 1 ist am Quertrager 6 ein entfernbarer Anschlag 11 vorgesehen. Die
Klemmbacken 7 klemmen den Schienenkopf 2 im wesentlichen seitlich, um die
Rillenschiene 1, die in ein Profil 12 eingesetzt ist, das bis in den Bereich des Schie-
nenkopfes 2 mit einer elastischen VerguBmasse 13 ausgegossen ist, vorteilhaft
Klemmen und ihrer Lage einrichten zu kénnen. Die Klemmbacken 7 sind fir sich
und/oder paarweise in Klemmrichtung H sowohl gegeneinander als auch miteinan-
der gegeniiber dem Quertréger verschiebbar, um ein exaktes Justieren der Rillen-

schiene 1 zu ermdglichen.

Zum Einstellen der exakten raumlichen Lage von Rillenschienen 1 und Quertrager
6, sind die Quertrager 6 unter Zwischenlage von nur angedeuteten Heberichtvor-
richtungen 15 auf Auflagern 14 am Untergrund abgestiitzt, wobei die Heberichtvor-
richtungen 15 vorzugsweise eine exakte Einrichtung des Quertragers 6 in horizonta-

duibrvinn

ler H und vertikaler V Richtung gestatten.




Patentanwalte
Dipl.-Ing. Gerhard Hubscher
Dipl.-Ing. Helmut Hubscher
Spittelwiese 7, A-4020 Linz

(33 296) hel

Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit einem
Schienenkopf, der zwischen einem Fahr- und einem Leitabschnitt eine Spurrille
bildet, mit Quertragern, die Klemmbacken zur Aufnahme des Schienenkopfes auf-
weisen, dadurch gekennzeichnet, da die Klemmbacken (7) den Schienenkopf (2)
gegen den Quertrager (6) klemmen, der je eine Anlageflache fir die Laufflache und
fur die Stirnflache des Leitabschnittes (4) aufweist, wobei wenigstens eine der bei-

den Anlageflachen bezuglich ihrer Ho6henlage justierbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® die justierbare
Anlageflache Teil einer den Abstand zwischen Stirnflache und Quertrager (6) be-

stimmenden Justiervorrichtung ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2\ dadurch gekennzeichnet, dal die

Klemmbacken (7) den Schienenkopf (2) im wes%ntlichen seitlich klemmen.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche ;/ bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf}
die Klemmbacken (7) fiur sich und/oder paarweise in Klemmrichtung (H) sowohl
gegeneinander als auch miteinander gegeniber dem Quertrager (6) verstellbar

sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf
die Klemmbacken (7) samt Anlageflachen und gegebenenfalis einem in die Spurrille

(5) eingreifenden Anschlag (11) zum Einstellen der Spurweite gegeniber dem

Quertrager (6) verlagerbar sind.
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6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR
die Rillenschiene (1) entweder in ein Profil (12) eingesetzt ist, das bis in den Bereich
des Schienenkopfes (2) mit einer elastischen Vergulfmasse (13) ausgegossen ist
oder mit einer den Kopfbereich zumindest teilweise aussparenden bzw. vom Kopf-

bereich abweisbaren elastischen Ummantelung versehen ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da

mehrere Quertrager (6) zu einem Joch verbunden sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf
die Quertrager (6) tber wenigstens ein Auflager (14) am Untergrund abgestitzt sind
und zwischen Auflager (14) und Quertrager (6) eine Richtvorrichtung (15) vorgese-

hen ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf}

die Quertrager (6) in einem Traggestell verlagerbar angeordnet sind.

10. Verfahren zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit einer Vorrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 9 dadurch gekennzeichnet, daf} die Rillen-
schienen zundchst gegebenenfalls unter elastischer Verformung gegen die vorju-
stierte Anlageflache der Querbalken geklemmt werden und die rdumliche Lage der
Rillenschienen entsprechend dem gewiinschten kiinftigen Verlauf exakt bezuglich
Spurweite und Schienenneigung eingerichtet und festgelegt wird, wonach die Ril-
lenschienen mit einem Vergufmoértel in der eingerichteten Lage endgiiltig festgelegt
und die Querbalken nach einem zumindest teilweisen Aushérten der VerguBmasse

von den Schienenkdpfen abgenommen werden.

11.  Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daR die Quertrager,
die auf vorzugsweise aullerhalb des Gleises vorgesehenen Auflagern eingerichtet

und verankert werden, wahrend des Richtens bis zum teilweisen Ausharten der

VerguBmasse beschwert werden.

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daR die

VerguBmasse in zwei Arbeitsgangen ausgebracht wird, wobei in einem ersten
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Arbeitsgang die Rillenschienen bis etwa 2 bis 10 cm iber Schienenfulunterkante
einbetoniert werden, um ein gleichméaRiges UnterflieBen des Schienenfules zu
gewahrleisten und in einem zweiten Arbeitsgang der Hohenausgleich bis zur ferti-

gen Hohe der zu fertigenden Oberflache hergestelit wird.

Linz, am 29. Oktober 2004 Rhomberg Bahntechnik GmbH
durch:

Arbrrdan,
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen (1) mit einem
Schienenkopf (2), der zwischen einem Fahr- (3) und einem Leitabschnitt (4) eine
Spurrille (5) bildet, mit Quertragern (6), die Klemmbacken (7) zur Aufnahme des
Schienenkopfes (2) aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmbacken (7)
den Schienenkopf (2) gegen den Quertrager (6) klemmen, der je eine Anlageflache
(8, 9) fur die Laufflache und fiir die Stirnflaiche des Leitabschnittes (4) aufweist,

wobei wenigstens eine der beiden Anlageflachen (8, 9) beziiglich ihrer Héhenlage

justierbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die justierbare
Anlageflache (8, 9) Teil einer den Abstand zwischen Stirnflache und Quertrager (6)

bestimmenden Justiervorrichtung (10) ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die
Klemmbacken (7) den Schienenkopf (2) im wesentlichen seitlich klemmen.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf
die Klemmbacken (7) fiir sich und/oder paarweise in Klemmrichtung (H) sowohi

gegeneinander als auch miteinander gegeniiber dem Quertrager (6) verstellbar

sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf
die Klemmbacken (7) samt Anlageflachen und gegebenenfalls einem in die Spurrille
(5) eingreifenden Anschlag (11) zum Einstellen der Spurweite gegeniiber dem

Quertrager (6) verlagerbar sind.

NACHGEREICHT




6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR
die Rillenschiene (1) entweder in ein Profil (12) eingesetzt ist, das bis in den Bereich
des Schienenkopfes (2) mit einer elastischen VerguBmasse (13) ausgegossen ist
oder mit einer den Kopfbereich zumindest teilweise aussparenden bzw. vom Kopf-

bereich abweisbaren elastischen Ummantelung versehen ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR

mehrere Quertrager (6) zu einem Joch verbunden sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR
die Quertrager (6) Uber wenigstens ein Auflager (14) am Untergrund abgestitzt sind
und zwischen Auflager (14) und Quertrager (6) eine Richtvorrichtung (15) vorgese-

hen ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR

die Quertréager (6) in einem Traggestell verlagerbar angeordnet sind.

10.  Verfahren zum Verlegen eines Gleises aus Rillenschienen mit einer Vorrich-
tung nach einem der Anspriiche 1 bis 9 dadurch gekennzeichnet, daf die Rillen-
schienen zunéchst gegebenenfalls unter elastischer Verformung gegen die vorju-
stierte Anlagefiache der Querbalken geklemmt werden und die raumliche Lage der
Rillenschienen entsprechend dem gewiinschten kiinftigen Verlauf exakt beziglich
Spurweite und Schienenneigung eingerichtet und festgelegt wird, wonach die Ril-
lenschienen mit einem VerguBméartel in der eingerichteten Lage endgtiltig festgelegt
und die Querbalken nach einem zumindest teilweisen Ausharten der VerguBmasse

von den Schienenképfen abgenommen werden.

11.  Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daf die Quertrager,
die auf vorzugsweise auBerhalb des Gleises vorgesehenen Auflagern eingerichtet
und verankert werden, wahrend des Richtens bis zum teilweisen Ausharten der

VerguRmasse beschwert werden.
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12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daR die
VerguBmasse in zwei Arbeitsgiangen ausgebracht wird, wobei in einem ersten
Arbeitsgang die Rillenschienen bis etwa 2 bis 10 ¢cm uber SchienenfuBunterkante
einbetoniert werden, um ein gleichmaRiges UnterflieRen des SchienenfuBes zu
gewahrleisten und in einem zweiten Arbeitsgang der Hohenausgleich bis zur ferti-

gen Hohe der zu fertigenden Oberfliche hergestelit wird.

Linz, am 25. November 2005 ) RTE Technologies GmbH
durch:
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