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(54) Bezeichnung: SCHWELLER FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a side sill (2) for a motor vehicle (1), comprising one first elongate side sill part (3) on which
one second elongate side sill part (4) is fixed such that it can be displaced in relation to the first side sill part about the longitudinal

axis (A) that is parallel to said parts.
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Schweller (2) fiir ein Kraftfahrzeug (1), aufweisend ein erstes lingliches
Schwellerteil (3), an das ein zweites ldngliches Schwellerteil (4) mit hierzu paralleler Langsachse (A) relativbeweglich befestigt ist.
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Schweller fir ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Schweller fir ein

Kraftfahrzeug, beispielsweise fiir einen Pkw.

Beim Ein- oder Aussteigen aus einem Kraftfahr-
zeug berihrt man oftmals den Schweller, auch Seiten-
schweller genannt. Dieser Bereich des Fahrzeugs ist je-
doch oft schmutzig oder auch nass, sodass die Beinbeklei-

dung entsprechend in Mitleidenschaft gezogen werden kann.

Es ist eine Aufgabe einer Ausfihrungsform der
Erfindung, einen Schweller und ein zugehdriges Kraftfahr-
zeug bereitzustellen, das einen Ein- oder Ausstieg ermdg-
licht, ohne dass die Beinbekleidung durch den Schweller

schmutzig oder nass wird.

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk-
malen der unabhidngigen Anspriiche. Vorteilhafte Weiterbil-
dungen werden durch die Merkmale der abhdngigen Anspriiche

wiedergegeben.

Ein erster Aspekt der Erfindung bezieht sich
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auf einen Schweller eines Kraftfahrzeugs, der wie tblich
an den beiden Langsseiten des Kraftfahrzeugs montierbar
ist. Der Schweller weist ein erstes langliches Schweller-
teil auf, an das ein zweites langliches Schwellerteil mit
hierzu paralleler Langsachse relativbeweglich befestigt

ist.

Bei den nachfolgenden Ausfiihrungen soll ange-
nommen werden, dass das erste Schwellerteil fest an die
Karosseriebodenstruktur angebunden und zum Beispiel mit
dieser verschweiBt ist. Das zweite Schwellerteil ist da-

mit relativ zur Karosserie beweglich.

Durch die zweiteilige Ausbildung des Schwellers
ist konnen zwei Schwellerteile aus Blech mit reduzierter
Ziehtiefe hergestellt werden. Dies macht den Tiefziehpro-

zess technisch einfacher und preiswerter.

Durch die Relativbeweglichkeit des zweiten
Schwellerteils lasst sich der in Fahrzeugquerrichtung ge-
messene Abstand zwischen zum Beispiel der Fahrersitzmitte
und der AuBenkante des Schwellers verkleinern. Dies er-
leichtert ein Ein- und Aussteigen in bzw. aus dem Kraft-

fahrzeug ohne Berihren des Schwellers.

Durch die bewegliche Ausbildung des zweiten
Schwellerteils lasst sich dieses von einer ersten Be-
triebsstellung in zumindest eine weitere Betriebsstellung
Uberfihren. Es kann eine erste Betriebsstellung fir den
Fahrbetrieb und eine zweite Betriebsstellung flir das Ein-

und Aussteigen gewdhlt werden. Damit ergibt sich kon-
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struktiv, dass in den beiden Betriebsstellungen unter-
schiedliche Flachen des Schwellers zur Fahrzeugaulenseite
hin zeigen. Bei derjenigen Betriebsstellung, die fir den
Fahrbetrieb gewdhlt wird, kann die zugehdrige Flache,
nachfolgend erste Fladche genannt, schmutzig werden. Bei
derjenigen Betriebsstellung, die flir den Vorgang des Ein-
und Aussteigens gewdhlt wird, bleibt die zugehdrige Fla-
che, nachfolgend zweite Fla&che genannt, in der Regel sau-
ber. Die bewegliche Ausfihrung bietet nun die Moglich-
keit, die zweite Flache so anzuordnen, dass sie wahrend
des Fahrbetriebs versteckt ist und damit sauber bleibt.
Damit ist fiir den Benutzer ein Ein- und Aussteigen mog-
lich, bei dem er mit der Beinbekleidung stets an eine
saubere zweite Flache des Schwellers kommt. Auch hier-
durch wird die Reinbekleidung durch den Schweller weder

schmutzig noch nass.

Auch wenn die obigen Ausfihrungen auf den Fah-
rersitz Bezug nehmen, versteht es sich von selbst, dass
sie auch bei den weiteren AuBensitzen wie dem Beifahrer-
sitz oder den AuBRensitzen in der zweiten oder dritten

Sitzreihe zutreffen.

Bei einer zweiten Ausfiihrungsform ist das erste
Schwellerteil dem Fahrzeuginneren zugewandt und das zwei-
te Schwellerteil auf der FahrzeugaulBenseite angeordnet.
Hierdurch lasst sich der Abstand zwischen der Fahrersitz-
mitte und der AuBRenkante des Schwellers etwa um die in
Fahrzeugquerrichtung gemessene Tiefe des zweiten Schwel-

lerteils mindern.
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Die Befestigung des zweiten Schwellerteils am
ersten Schwellerteil kann auf mehrere Weisen erfolgen.
Bei einer dritten Ausfihrungsform ist zum Beispiel vorge-
sehen, dass das zweite Schwellerteil am ersten Schweller-
teil angelenkt ist. Dadurch kann das zweite Schwellerteil
vom ersten Schwellerteil weggeschwenkt werden, wobei die
Schwenkachse parallel zur Langsrichtung des Fahrzeugs

verlauft.

Eine weitere Ausfiihrungsform schlagt als Befes-
tigungsmdglichkeit vor, dass fiir das zweite Schwellerteil
eine am ersten Schwellerteil montierte Gleitfihrung vor-
gesehen ist. Die Bewegung des zweiten Schwellerteils
fallt damit linear und zum BReispiel linear nach unten

aus.

Eine weitere Variante des Schwellers hat ein
zweltes Schwellerteil aus Kunststoff. Damit besteht nur
noch das erste Schwellerteil aus einem tiefgezogenen
Blech, das beispielsweise als Rollprofil gewahlt sein
kann. Diese Wahl reduziert das Gesamtgewicht des Schwel-

lers.

Eine weitere Ausfihrungsform sieht ferner vor,
dass das zweite Schwellerteil demontierbar am ersten
Schwellerteil befestigt ist. Ist namlich das zweite
Schwellerteil auBen angeordnet, so kann es durch Stein-
schlag beschadigt und bedingt durch die demontierbare

Ausfiihrung ausgetauscht werden.

Weitere Ausfiihrungsformen sehen vor, dass dem
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Schweller ein Betdtigungsmechanismus zum Bewegen des
zweiten Schwellerteils relativ zum ersten Schwellerteil
zugeordnet ist. Der Betatigungsmechanismus kann elektri-

scher, elektromagnetischer oder hydraulischer Natur sein.

Ferner wird eine Ausfihrungsform vorgeschlagen,
bei der das erste Schwellerteil liber Beleuchtungsmittel
verfigt. Hierdurch lé&dsst sich der Bodenbereich des Kraft-
fahrzeugs im Bereich des Schwellers beleuchten und ein
Ein- und Aussteigen bewerkstelligen, bei dem Matsch oder

Pfitzen auf dem Boden nicht betreten werden.

Die Anordnung des oder der Beleuchtungsmittel
kann gemal einer weiteren Ausfihrungsform so gewahlt wer-
den, dass das zweite Schwellerteil von einer ersten Be-
triebsstellung, in der die Beleuchtungsmittel von aulien
nicht sichtbar sind, in eine zweite Betriebsstellung i-
berfiihrbar ist, in der die Beleuchtungsmittel wvon aulen
sichtbar sind. Die erste Betriebsstellung wird dann fir
den Fahrbetrieb und die zweite Betriebsstellung flur das

Ein- und Aussteigen gewahlt.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung bezieht sich
auf ein Kraftfahrzeug mit einem Schweller wie oben darge-
stellt. Hierbei kénnen in einer Ausfihrungsform des
Kraftfahrzeugs, beispielsweise eines Pkws, der Betati-
gungsmechanismus und/oder die Beleuchtungsmittel tber das
Tlirschloss einer Fahrzeugtiir, beispielsweise der Fahrer-
tiir, aktivierbar sein. Bei geschlossener Tir befindet
sich der Schweller bzw. sein zweites Schwellerteil in ei-

ner ersten Betriebsstellung, bei der der Fahrzeugaulen-
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seite eine mdglicherweise schmutzige erste Flache zuge-

wandt ist.

Weitere Merkmale und Vorteile der beanspruchten
Erfindung werden aus der folgenden detaillierten BRe-
schreibung mit Bezug auf die beigefiigten Zeichnungen er-
kennbar, die nachfolgend als nicht beschrankende Beispie-
le angegeben sind. Hierbei soll die Benutzung von Bezugs-
zeichen in den Figuren nicht dahingehend verstanden wer-
den, dass die Bezugszeichen den Schutzumfang der bean-

spruchten Erfindung einschréanken sollen.

Es zeigen

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug in einer
perspektivischen Seitenansicht mit

einem zweiteiligen Schweller;

Fig. 2 schematisch einen Schweller in einer

ersten Betriebsstellung,

Fig. 3 schematisch einen Schweller in einer

zweiten Betriebsstellung.

Figur 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit einem
Schweller 2. Der Schweller 2 befindet sich wie tblich
links und rechts an der Fahrzeugldngsseite. Er umfasst
ein erstes langliches Schwellerteil 3 sowie ein zweites
langliches Schwellerteil 4 mit Langsachsen, die zur Achse
A, die in Fahrzeuglangsrichtung verlauft, parallel sind.

Das erste Schwellerteil 3 ist mit der Bodenstruktur ver-



WO 2008/019933 PCT/EP2007/057733

-7-

schweillt und das zweite Schwellerteil 4 ist hierzu rela-

tivbeweglich ausgebildet.

In der Ausfihrungsform der Figur 1 bezeichnet A
die Schwenkachse, um die das zweite Schwellerteil 4 rela-
tiv zum karosseriefesten ersten Schwellerteil 3 ver-
schwenkt werden kann. Figur 1 zeigt dabei das zweite
Schwellerteil 4 in der heruntergeschwenkten bzw. herun-
tergeklappten Stellung. Diese Betriebsstellung wird fir
das Ein- und Aussteigen genutzt. Sie ist dadurch charak-
terisiert, dass die Innenfldche 7 des zweiten Schweller-
teils 4 und die Flache 8 des ersten Schwellerteils 3
stets sauber bleiben. Der Grund ist, dass im Fahrbetrieb
diese beiden Fladchen 7 und 8 einander zugewandt und nach
auBlen hin geschiitzt sind. Steigt man in das Kraftfahrzeug
ein oder steigt man aus, so beriihrt man hdéchstens eine
saubere Flache 7 oder 8 und kann daher zum Beispiel weder

ein schmutziges noch ein nasses Hosenbein bekommen.

In einer weiteren Betriebsstellung (nicht ge-
zeigt), die flir den Fahrbetrieb gewdhlt wird, ist das
zweite Schwellerteil 4 in seiner Ausgangsstellung, d.h.
in einer nicht heruntergeklappten Stellung. In diesem
Fall ist das zweite Schwellerteil 4 der FahrzeugauBensei-
te 6 und das erste Schwellerteil 3 dem Fahrzeuginnenraum
5 zugewandt. Die in Figur 1 nicht gezeigte Riickseite des
oberen Schwellerteils 4 kann im Fahrbetrieb schmutzig
werden, was jedoch fiir das Ein- und Aussteigen keine Rol-

le spielt.

Das zweilte Schwellerteil 4 ist demontierbar
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am ersten Schwellerteil 3 befestigt. Wird das zweite
Schwellerteil 4 infolge Steinschlag beschadigt, so kann

es leicht ersetzt werden.

Die Figuren 2 und 3 zeigen den Schweller 2 der
Figur 1 mit Blick in Fahrzeuglangsrichtung bzw. in Rich-
tung der Achse A. Figur 2 zeigt hierbei eine erste BRe-
triebsstellung flur den Fahrbetrieb und Figur 3 eine zwei-

te Betriebsstellung fir das Ein- und Aussteigen.

Figur 2 entnimmt man, dass die Flachen 7 und 8
im Fahrbetrieb vor Verschmutzung geschiitzt sind, sodass
sie bei der Betriebsstellung der Figur 3, die flur das
Ein- und Aussteigen gewdhlt wird, nicht die Beinbeklei-

dung verschmutzen kdnnen.

Das zweite Schwellerteil 4 kann aus Kunststoff
gefertigt sein, sodass es eine Schwellerverkleidung bil-
det. Damit reduziert sich die gesamte, in Richtung des
Pfeils P auszumessende Ziehtiefe des Schwellers 2, weil
nur noch das erste, aus Blech bestehenden Schwellerteil 3
tiefgezogen werden muss. Dies macht das Tiefziehen tech-

nisch einfacher und preiswerter.

Die saubere (Innen-) Flache 8 des ersten
Schwellerteils 3 kann genutzt werden, um dort mindestens
ein Beleuchtungsmittel 9, z.B. eine Lampe oder LEDs, vor-
zusehen. Nur bei heruntergeklapptem zweiten Schwellerteil
4 beleuchtet es die Umgebung und hilft dabei, dass man
nicht matschigen oder nassen Boden im Bereich der Fahr-

zeugtlir betritt. Auch dadurch wird ein sauberes Ein- und
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Aussteigen aus dem Kraftfahrzeug 1 erleichtert.

Fir das Hoch- und Herunterklappen des zweiten
Schwellerteils 4 ist ein Betatigungsmechanismus 10 in
Gestalt eines Elektromotors vorgesehen. Dieser wird lber
das Tiirschloss 11 aktiviert. Offnet man die Fahrertiir 12,
so gibt die Zentralverriegelung ein Signal an den Betati-
gungsmechanismus 10, woraufhin dieser das zweite Schwel-
lerteil 4 herunterklappt und die Beleuchtungsmittel 9
einschaltet. Beim AbschlieBen des Kraftfahrzeugs 1 wird
umgekehrt das zweite Schwellerteil 4 hochgeklappt und das
Beleuchtungsmittel 9 ausgeschaltet.

Der Betatigungsmechanismus kann auch Uber die
Motorzindung aktiviert werden. Wird der Motor angelassen,
so wird das zweite Schwellerteil 4 hochgeklappt und wer-

den die Beleuchtungsmittel ausgeschaltet.

Obwohl vorstehend konkrete Ausfihrungsformen
beschrieben wurden, wird der Fachmann erkennen, dass die
Beschreibung dieser Ausfihrungsformen nicht zum Zweck
hat, die Erfindung in der angegebenen Form zu beschran-
ken. Die Erfindung soll vielmehr alle Modifikationen, A-
quivalente und Alternativen umfassen, die in den Schutz-

umfang der beanspruchten Erfindung fallen.
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Bezugszeichenliste

Kraftfahrzeug
Schweller

erstes Schwellerteil
zweltes Schwellerteil
Fahrzeuginneres
FahrzeugauBenseite
Flache

Flache
Beleuchtungsmittel
Betdatigungmechanismus

Tirschloss

Fahrertir
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Patentanspriche

1. Schweller (2) fir ein Kraftfahrzeug (1), aufweisend
ein erstes langliches Schwellerteil (3), an das ein
zweites langliches Schwellerteil (4) mit hierzu
paralleler Langsachse (A) relativbeweglich

befestigt ist.

2. Schweller nach Anspruch 1, bei dem das erste
Schwellerteil dem Fahrzeuginneren (5) zugewandt und
das zweite Schwellerteil auf der FahrzeugauBenseite

(6) angeordnet ist.

3. Schweller nach einem der vorherigen Anspriliche, bei
dem das zweite Schwellerteil am ersten

Schwellerteil angelenkt ist.

4. Schweller nach einem der vorherigen Anspriiche, bei
dem flir das zweite Schwellerteil eine am ersten
Schwellerteil montierte Gleitfiihrung vorgesehen

ist.

5. Schweller nach einem der vorherigen Anspriliche, bei
dem das zweite Schwellerteil aus Kunststoff

besteht.

6. Schweller nach einem der vorherigen Anspriiche, bei
dem das zweite Schwellerteil demontierbar am ersten

Schwellerteil befestigt ist.
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7. Schweller nach einem der vorherigen Anspriche, mit
einem zugeordneten Betdtigungsmechanismus (10) zum
Bewegen des zweiten Schwellerteils relativ zum

ersten Schwellerteil.

8. Schweller nach einem der vorherigen Anspriiche, mit
einem elektrischen, elektromagnetischen oder

hydraulischen Betadtigungsmechanismus.

9. Schweller nach einem der vorherigen Anspriiche, bei
dem das erste Schwellerteil iber Beleuchtungsmittel

(9) verfigt.

10. Schweller nach einem der vorherigen Anspriiche, bei
dem das zweite Schwellerteil von einer ersten
Betriebsstellung, in der die Beleuchtungsmittel von
aulBen nicht sichtbar sind, in eine zweite
Betriebsstellung Uberfiihrbar ist, in der die

Beleuchtungsmittel von auBen sichtbar sind.

11. Kraftfahrzeug mit einem Schweller nach einem der

vorherigen Anspriiche.

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 11, bei dem der
Betdtigungsmechanismus und/oder die
Beleuchtungsmittel liber das Tirschloss (11) einer

Fahrzeugtiir aktivierbar sind.
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