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(54) Dvoustanicovy vytah

Vynédlez se tyk4 dvoustanicového vytahu,
zejména vytahu technologického, u ndhoZ
je nutné dosaZeni p¥esné, na zatifeni nezd-
vislé polohy klece v obou jeho stanicich.

U technologickych dopravnich za¥izeni,
kterd jsou zaFfazena do.mechanizovanych,
nebo v rizném stupni automatizovanych vy-
robnich linek, je ¥asto nezbytné p¥epravo-
vat kusové polotovary, mnohdy i zna&né
hmotnosti, mezi dv&ma drovnémi, tj. ve
svislém sméru. PEitom jsou obvykle kladeny
poZadavky jednak na p¥esnost polohy v na-
klddaci i ve vyklddaci stanici, jednal na
omezeni stavebni vyZky dopravniho zafizeni.

Pro svislou dopravu kusovych polotovard
vEtE#i hmotnosti se obvykle pouZfivd zati-
zeni s kléci uzplsobenou povaze dopravova-
nych pfedm&td, vedenou ve voditkdch a za-
véSenou na nosném lan&, a to bud tak, Ze
zatimco jeden konec nosného lana je upevnén

na kleci, je druhy konec nosného lana upev--

nen k navijecimu bubnu, na jehoZ obvod se
pfi &innosti za¥izeni toto lano’naviji,
anebo tak, ¥e jeden konec nosného lana je
spojen 8 kleci a druhy s vyvafovacim proti-
zdva¥im, které ve vhodném pomdru klec vyva-
Zuje, pfilemZ ve st¥edni &4dsti své délky

je vedeno pfes hnaci kotou¥. U obou t&chto
provedeni byv4 vyuZito principu kladkostro-
je k pfevodu 8il a rychlosti. Takto uspo¥i-
dané za¥fizeni, zndmd z konstrukce ndklad-
nich i osobnfch vytahd, maji pro meziope-
ra¥ni dopravu nevyhodu v tom, Ze vyZaduji
pod tdrovni dolni i nad drovni horni stanice
jistou drdhu, nezbytnou pro zastaveni klece
bezpednostnimi koncovymi vypinadi v pFfipadd
selhdni funkce, zastaveni klece ve stanicij;
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o tuto vySku se zvySuje nutnd stavebni v§i-
ka celého za¥izeni. Krom& toho, zvli3td .

u zafizeni s vEt¥im zdvihem a v&t3i nosnos~
ti, dochdzi p#i naklidce a vyklddce ke zm&-
n& polohy klece ve svislém smEru vlivem
poddajnosti nosného lana, cof ve spojeni

s nep¥ili3 velkou pFesnosti zastaveni klece
ve stanici mi%e byt na zivadu, zejména

s ohledem na funkei navazujicich vodorovnych
€lend téechnologické dopravy. Mechanismy
odstranujici tento nedostatek, zaloZené ob-
vykle na principu kopirovdni, jsou sice
obecné& zndmy, ale pro technologickou dopra-
vu jsou ekonomicky nevhodné.

Jsou zndma i zefizeni pro svislou dopra-
vu, vyufivajici hydromotord s ptimodarym
pohybem, kterd sice spliuji - pofadavky na
pfesnost polohy klece v obou stanicich
a nevyZaduji v jedné ze stanic *4dnou doda-
tednou stavebni v§¥ku; zato v druhé stanici
je zvEt¥eni stavebni vy3ky o délku vilce
hydromotoru nezbytné. P¥itom je pou¥iti
tohoto provedeni, omezeno dosafitelnym zdvi-
hem pouZitého hydromotoru.

Kone&né& je znémo i Ffedeni s poufitim po-
hybového Sroubu, ale i toto feSeni pFind3i
podobné nevyhody, jako p¥imolary hydromotor,
a2 navic se jevi jako ekonomicky mélo vhodné.

. UZelem vyndlezu proto je vypracovat
dvoustanicovy vytah, u n¥hoZ by se p¥i za-

'ruleni dostate¥n® p¥esné, na zati¥eni nez4-

vislé polohy klece v obou stanicich, a pfi
dodrZeni poZadavkd na bezpefnost provozu,
dosdhlo i co nejmen3i stavebni vy3ky zafize-
ni, . :
Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze p¥i
spojeni jedné v&tve nosného lana, vedeného



kolem kladky na kleci vytahu s navijecim .
bubnem, je druhd vétev tohoto nosného lana
spojend s protizdvaZim vedena pfes volnou
kladku se zdvaZim opatfenym najizdkou pro
ovlédddni Jedne dvojice koncovych spinaéd,
jeho# tife je men3i neZ sloZfka tiZe neza-
ti%ené klece pfenddend noanym lanem, a je-
ho% pohyb je omezen pevnym dorazem, pEi-
tem? tiZe protizdva%i, opatfeného rovnéZ
najlzdkou pro ovldddni druhé dvojice spi-
nadd je vét3i, neZ v nosném land pisobici
slozka tiZe pln& zatiZené klece.

Didle je na vyndlezu podstatné i to, Ze

ka¥d4d z dvojic koncovych spinadd ]e tvofena
vidy Jednlm koncovym spinadem SCanlcovym,
zapojenym v sérii s hnacim motorem navije-
ciho bubnu a Jednlm koncovym spinalem po-
jistnym, zapoJenym rovnd% v sérii s timto
hnacim motorem, prxcemz stanicové koncové
spinafe jsou opatfeny vratnymi pruZinami,
zatimco pojistné koncové spinale jsou ne-
vratné,

Pohrck docaZont timeo F¥elanim ja v orom,
ze dvoustanicovy vytah podle vynalezu umoz-—
nuje, aby se jeho klec pohybovala mezi
svymi pevnd stanovenymi polohami tak, Ze
v ka?dé z obou stanic dojiZdi na pevny
doraz, co3 umoZnuje systém dvou napinacich
zdva¥i, od jejichZ pohybd& je odvozeno jak
oviddnuti stanicovych koncovych spinaéd,
tak i bezpeénostnich koncovych vypinadd,
ptidem? vidy je zarufeno pfitlafeni klece
na doraz bez ohledu na zatiZeni klece
a ztrdty tfenim v kladkdch veden1 lana,
nebo na Jeho protazeni.

Vyhody i Zinnost dvoustanicového vytahu
podle vyndlezu budou osvEtleny popisem
Jednoho z ptikladd konkrétniho provedeni,
které je schematicky zndzorndno na vykrese.

Klec 1 dvoustanicového vytahu je vedena
voditky 2 v Bacht® a je kladkou 3 zavéSena
na nosném land 4, jeho: jedna vitev je
upevnéna k nav13ecimu bubnu 5, na jehoiZ
obvod se prl Zinnosti nezakresleného vyta-
hového stroje nosné lano 4 naviji, a jehok
druhd vétev ha prechdzi pFes vodici kladky
6 a7, tinZ Vytviti smy¥ku vedenou pfes
kladku 8 prvého napinaciho zdvaZi 9 a je
pres dal#i kladku 10 uchycena k druhému
napinacimu protlzavaéx ll ptes pruiny zéd-
v&s 12. Klec 1, kterd je na vykrese zakres=
lena v poloze mez1 ob&ma svymi stanlceml,
Je opatrena prufnymi ndrazniky 13 a 14, ji-
mi¥ nard?i na nezakreslené pevnz—dorazy
v horni a dolni stanici. Ob¥& napinaci zd-
va%i 9 a 11 jsou opatrena najifdkami 15
a 163 najizdka 15 p¥i pohybu prvého zéva¥i
9 ovlédé koncové spinade 17 a 18 a najifdka
T6 pfi pohybu druhého protizdvaZi 11 ovld-
dZ koncové spina¥e 19 a 20. Ka¥dd z z najiz-
d&k ovldds tedy jednu dvojici koncovfch
splnaéﬁ, v ni% vidy jeden koncovy spinal je
stanicovy a druhy pojistny. Na vykrese zné-
zorn&né koncové spinale 17 a 19 jsou stani-
cové a jsou sériové zapojeny v proudovém
okruhu nezndzorn&ného hnaciho elektromotoru
navijeciho bubnu 5. Naproti tomu koncové
splnaée 18 a 20 jsou spinade pojistné, kte-
ré jsou zapojeny rovn¥% v pfivodu =~ tedy
sériovd - k hnacimu motoru vytahu,

Hmotnost zédvaZi 9, jeho# pohyb je omezen
pevnym dorazem 21 je zvolena tak, Ze ani
pii prédzdné kleci 1 nemdZe dojit k pohybu
z4dva¥i 9 sméErem doll, pokud klec 1 nedosed~
ne na narazniky 14 v dolni stanicI, zatimco
hmotnost protizdvazi 11 je takovd, aby ani
plné zati¥end klec 1 mezplsobila pohyb pro-
tizdva%i 11 smérem vzhiiru, pokud klec 1 ne-
dosedne na nédrazniky 13 v horni stanici.

Je tedy prvé zdvaif 9 " 1ehdi nef nezatiZend
klec 1, zatimco druh@ protizdvaii 11 je
t&8%731i ne¥f celd plnd zatiZend klec 1 - oviem
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§ ohledem na pou¥ité mechanické pF¥evody.
Prakticky to znamend, %e tiZe zdvaZi 9 je -
men¥i ne¥ slo¥ka ti’e nezati¥ené klece 1,
prenéEené nosnym lanem 4 a tiZe protxzavaii
11 je naopak v&t3i neZ v nosném land 4
Pusobici slofka ti%e plnd zatiZené klece
1.
~ Na vykrese je klec 1 vytahu zakreslena
v poloze mezi stanicemi. Za p¥edpokladu,
e se klec | navijenim lana 4 na buben 5
pohybuJe sm&rem vzhiru, dosednou v horni
stanici jeji nérazniky 13 na nezakreslené
pevné dorazy. Tyto Jsou na vykresu pfed-
stavovdny jakymsi pevnym stropem. V tom
okamfiku se lano 4, které bylo dosud za
kladkou 3 v klidu, proto¥e prvé zdva%i 9
spo&ivalo na pevném dorazu 21, uvede do~
pohybu a prostrednlctvim pruzného zévisu
12, slouficiho k omezeni zrychlujici sily,
zvedé protxzavazx 11, a% jeho najiZfdka 16
ovlddne stanicovy koncovy spina¥ 19, ktery
prostfednictvim nezakresleného fidxclho
obvodu zastavi nezndzorné&ny motor pohonu
navijecino pupnu 3, ¢imZ se vytah zascavi.
Zdv1h, ktery prltom vykonalo protxzavazi
1, je alespon tak velky, aby stail kom=-
penzovat pru¥né protaZeni nosného lana 4,
zpisobené zménou zatiZfeni klece 1.

Uvede=~1i se vytah do pohybu smérem dold,
tj. zaéne-1li se lanc 4 odvijet z bubnu 5,
zistane v prvni fdzi klec 1 v klidu a pro-
tizdvaZi 11 klesd na podloZku, pEiEemZ jeho
naji¥dka 16 uvolni spina¥ 19, kterj se
G&inkem vlastni pruZiny vrdti do vychozi
polohy a teprve po dosednuti tohoto proti-
zdvaZi 11 se zalind klec 1 pohybovat smirem
k dolni stanici, kde dosedne svymi ndrazni-
ky 14 na nezakreslené pevné dorazy. V tom
okamZiku nap&ti nosného lana 4 klesne nato-
1ik, %e tiha zdvaZi 9 posta¥i k jeho pohybu
smérem dolu, pEtitom jeho naji%dka 15 ovléd-
ne stanicovy koncovy spina¥ 17, ktery pro-
stfednictvim opé&t nezakresle—zho fidiciho
obvodu zastavi motor pohonu navijeciho bub-
nu 5, &im% se vytah zastavi., Oba stanicové

" koncové spinade 17, 19 jsou opatfeny vrat-

nymi prufinami 22, které je samoiinné vrace-
Ji do plvodni funkéni polohy, jakmile na-
ji¥dky 15, 16 pfestanou na né& plsobit.
ﬁﬁlnkem tihy zévafi 9 zdstdvd nosné lano
4 napjaté, takie nehrozf jeho uvolnni
Zz kladek 3, 6, 7, 8 a 10. Uvede-1i se vytah
do pohybu smgiem nahoru, tj. za&ne-1i se
nosné lano 4 navijet na navijeci buben 5,
z8stane zpo&4tku klec | vytahu v klidu a zd-
vati 9 se zvedd, prifem? naji¥dka 15 uvolni
stanicovy koncovy spinak 17, ktery se d&in-
kem vliastni pruZiny vraci do vychozi polohy
a teprve po dosednuti zdva%i 9 na pevny
doraz 21 se pohyb nosného lana 4 aZ po klad-
ku 3 zastavi a klec.1 za¥ne stoupat.

Pokud by vinou poruchy n¥kterého ze sta-
nicovfeh koncovych spinaZd 17 nebo 19, nebo
dalZich ¥14nkd ¥idiciho obvodu, napFiklad
styka&d, nedoSlo k zastaveni pohonu v§tahu,
pokraloval by pohyb zdva%i 9 nebo protizd-
va¥i 11 tak dlouho, a%¥ by najifdke 15 nebo
16 oviddla jeden z po;iitnich koncovych
spinadd 18 nebo 20, které jsou konstruovény
tak, %¥e nucenym pohybem p¥imo vypinaji
v!echny t¥i fdze motorového obvodu pohonu
a k jejich novému zapnuti je potEebny pEimy
24sah ddrZbéd¥e. Jsou tedy FfeSeny jako nevrat-
né,

Pfesnost polohy klece 1 ve atanicich Je
déna pouze diinkem zm&ny jejiho zatilent
na pru¥né nédrazniky 13 a 14, p¥ifem¥ cha-
rakteristika jejich pru!nostt mi¥e byt zvo-
lena tak, aby bylo dosaZfeno %ddouciho kom~
promisu mezi pfesnosti polohy klece 1 a né-
razem, vznikajfcim p¥i dojezdu klece 1 na
tyto ndrazniky 13 a 14.
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PREDMET

1. Dvoustanicovy vf§tah, jehoZ klec po-
hyblivd mezi dv&ma p¥esn& danymi polohami
je opatfena volnou zdvé&snou kladkou pro
nosné lano, jeho% jedna vdtev je spojena
8 navijecim bubnem a druhd vitev s proti-
zdvaZfim, vyznaleny tim, Ze v&tev /4a/ nos-
néto lana /4/, spojend s protizdva¥im /11/,
je vedena pfes volnou kladku /8/ se zdva¥im
/9/ opatfenym najifdkou /15/ pro ovlddédnt
jedné dvojice koncov§ch spinalt /17, 18/,
jeho# ti%e je men#i neZ slo¥ka tiZe neza-
tiZené klece /1/ pfendSend nosnym lanem
/4/, a jeho¥ pohyb je omezen pevnym dorazem
/21/, pfitem¥ tife protizdvaii /11/, opa-
tfeného rovn¥% najifdkou /16/ pro ovlddédni
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druhé dvojice koncovych spinald /19, 20/
je vEt3i ne¥ v nosném land /4/ plsobici
slofka ti%e pln& zatifené klece /1/.

2. Dvoustanicovy vytah podle bodu 1,
vyznaleny tim, %e ka¥déd z dvojic koncovjch
spina&d /17, 18, 19, 20/ je tvotena vidy
jednim koncovym spinalem /17, 19/ stanico-
vym, zapojenym v sérii s hracim motorem
navijeciho bubnu /5/ a jednim koncovym spi-
nafem /18, 20/ pojistnym, zapojenym rovnd:
v sérii s timto hnacim motorem, pFidem?
stanicové koncové spinale /17, 19/ jsou
opat¥eny vratnymi prufinami 122/, zatimco
pojistné koncové spinale /18, 20/ jsou
nevratné,

————— e

1 list vykresd

Severografia, n. p.. zdved 7. Most
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