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64 Einbauanordnung fiir den Gussrahmen einer Schachtabdeckung.

@ Die Einbauanordnung fir den Gussrahmen (2) einer

Schachtabdeckung in einer aus Untergrund (3) und
Belag (4) gebildeten Strasse besteht im wesentlichen aus
einem Schachtkorper (6), aus einem daraufgesetzten Be-
tonuntersatz (5) und aus dem darin befestigten Gussrah-
men (2). Der mit der Fahrbahnflache bindige Gussrahmen
(2) ist durch einen aus einem elastisch komprimierbaren
Material hoher Shore-Harte hergesteliten, breiten Kragen
(8) ganz umschlossen. Die in der Ebene der Fahrbahnfla-
che gemessene Breite des Kragens (8) entspricht minde-
stens einem Viertel der in der gleichen Ebene messbaren
grossten Abmessung des Gussrahmens (2). Die am Belag
(4) anstehende Dicke des Kragens (8) entspricht minde-
stens der Dicke des Belages (4). Das Verfahren zum Ein-
bau des Kragens (8) sorgt dafir, dass unter dem Kragen
(8) keine gasgeflliten Hohirdume verbleiben. Dies ge-
schieht entweder durch die Herstellung des Kragens (8)
am Einbauort oder durch Ausfiillen der unter einem vorge-
fertigten Kragen (8) verbleibenden Hohlrdume mit Be-
toneinspritzung. Der verhaltnismassig breite Kragen (8) um
den Gussrahmen (2) sichert fur die ganze Einbauanord-
nung und fir den angrenzenden Strassenbelag (4) eine
verhéltnismassig lange Lebensdauer.

.0, Ot
0%, «V(
{0:“\ /I‘. X
%9990

T T

CH 687 261 A5



; CH 687 261 A5 -

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Einbauan-
ordnung fir den Gussrahmen einer Schachtabdek-
kung in einer aus Untergrund und Belag bestehen-
den Strasse, wobei der Gussrahmen oben mit der
Fahrbahnfliche der Strasse bindig ist, in einem
darunterliegenden, auf einen im Untergrund unter-
gebrachten Schachtkérper aufgesetzten Betonunter-
satz befestigt ist und von einem mindestens zwi-
schen dem Belag und dem Gussrahmen ange-
brachten, am Betonuntersatz verankerten, oben in
der Ebene der Fahrbahnflache abgeschlossenen,
elastisch komprimierbaren Material mindestens teil-
weise umgeben ist.

Aus der deutschen Patentschritt DE-C2 3 426 160
ist eine Einbauanordnung der eingangs erwahnten
Art fir den Gussrahmen einer Schachtabdeckung
bekannt. Bei dieser Einbauanordnung ist an minde-
stens einer der dusseren Seitenflaichen des Guss-
rahmens an deren Oberkante angrenzend ein in ho-
rizontaler Richtung schmaler Streifen aus elastisch
komprimierbarem Material angebracht, wobei das
elastisch komprimierbare Material aus einem gum-
mielastischen Material hoher Shore-Harte besteht
und nach der Oberseite des Gussrahmens hin ge-
schlossene Hohlraume aufweist. Dieser Streifen
wird bereits bei der Vorfertigung des mit dem Guss-
rahmen zusammengebauten Betonuntersatzes an
den Seitenflichen des Betonuntersatzes befestigt,
damit der Einbau des Streifens an der Baustelle
nicht vergessen wird. Durch den Einsatz des ela-
stisch komprimierbaren Streifens entsteht um den
Gussrahmen eine elastisch ausgekleidete Dehnfu-
ge, die Warmedehnungsunterschiede zwischen dem
Gussrahmen und dem ihn umgebenden Belag der
Strasse auffangen und dadurch (ibermassige Bela-
stungen des Gussrahmens verhindern kann. Die
Dicke des Streifens richtet sich dabei nach den zu
erwartenden Warmedehnungen. Die Hohe des
Streifens sollte mindestens die Dicke des Belages

der Strasse betragen. Diese Einbauanordnung ist -

nachteilig, weil der zwischen dem Gussrahmen und
dem Strassenbelag liegende, elastisch komprimier-
bare Streifen verhaltnisméassig schmal ist, wodurch
einerseits die auf diesen Streifen wirkenden, zur
Verkehrsflache parallelen Druckkréfte den Streifen
nach oben verkehrshindernd auswdélben lassen kén-
nen und anderseits beim Auseinanderfahren der an-
grenzenden Flachen des Streifens der Streifen sich
vom Gussrahmen und vom Strassenbelag unter Bil-
dung von unerwiinschten Rissen trennen kann. Bei
senkrecht zur Verkehrsflache durch Dehnungsunter-
schiede oder durch Belastungen entstehenden Kraf-
ten kénnen bei dieser Einbauanordnung im Streifen
selber Risse entstehen, weil dieser elastisch kompri-
mierbare, schmale Streifen nur zum Ausgleich von
parallel zur Verkehrsflache auftretenden Dehnungen
oder Belastungen bestimmt ist. Die bei dieser Ein-
bauanordnung entstehenden Risse erméglichen das
Eindringen von Schmelz-, Regen- oder Salzwasser
unter die Fahrbahnflache. Die durch Wasser verur-
sachten Schaden sind bei dieser Einbauanordnung
bedeutend. Mindestens der um die Schachtabdek-
kung liegende, beschadigte Belag muss verhiltnis-
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massig oft mit hohem Kostenaufwand ereuert wer-
den.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es,
eine Einbauanordnung der eingangs erwahnten Art
zu entwickeln, bei welcher sowohi die parallel zur
Fahrbahnflache als auch die senkrecht dazu auftre-
tenden Dehnungsunterschiede und Belastungen
aufgenommen und so Risse sowoh! in der um den
Gussrahmen liegenden Strassendecke als auch im
elastisch komprimierbaren Material selber verhindert
werden kdnnen und bei welcher dadurch eine ver-
héltnismassig lange Lebensdauer der ganzen Ein-
bauanordnung und auch des um die Einbauanord-
nung liegenden Strassenbelages erreichbar ist.

Die gestelite Aufgabe ist dadurch geldst, dass
das elastisch komprimierbare Material einen den
Gussrahmen ganz umschiiessenden, mit seinem
ausseren Umfang am Belag und mit seinem inne-
ren Umfang am Gussrahmen dicht anliegenden
Kragen bildet, dessen in der Ebene der Fahrbahn-
flache messbare Breite mindestens einem Viertel
der in der gleichen Ebene messbaren grossten Ab-
messung des Gussrahmens und dessen am Belag
anstehende Dicke mindestens der Dicke des Bela-
ges entspricht. Der um den Gussrahmen liegende,
verhdltnismassig breite, elastisch komprimierbare
Kragen nimmt die zur Fahrbahnfliche parallelen
Krafte auf, die durch zwischen verschiedenen Mate-
rialien vorhandenen Warmedehnungsunterschiede
oder durch die positive oder negative Beschleuni-
gung von Fahrzeugen entstehen. Dieser Kragen
nimmt aber auch die zur Fahrbahnfliche senkrech-
ten Kréfte auf und dbertragt sie auf die darunterlie-
genden Teile gedampft, ohne Schlag. Die durch die
gewabhlite Breite bedingte, ausreichende Dehnbarkeit
des Kragens verhindert allfallige Rissbildungen so-
wohl an den Grenzflachen des Kragens als auch im
Kragen selber. So kann kein Schmeiz-, Regen-
oder Salzwasser zwischen dem elastisch kompri-
mierbaren Material und dem Gussrahmen, bzw.
dem Belag der Strasse oder in das elastisch kom-
primierbare Material selber eindringen und dort Zer-
stérungen verursachen.

Die Lebensdauer der Einbauanordnung und des
angrenzenden Strassenbelages ist dabei verhéltnis-
massig lang.

Der dussere am Belag dicht anliegende Umfang
des Kragens verjingt sich vorteilhafterweise in der
der Fahrbahnflaiche abgekehrten Richtung stufen-
los, wobei der darunterliegende Belag an dieser
Form anliegt. Durch diese Massnahme tragt die
Strassenbelastung zur Aufrechterhaltung der Dich-
tung zwischen dem Kragen und dem Belag bei. Die
Strassenbelastung presst dabei das elastisch kom-
primierbare Material an den Belag.

Der innere am Umfang des Gussrahmens dicht
anliegende Rand des Kragens kann sich in der der
Fahrbahnflache abgekehrten Richtung stufenlos
verjingen, wobei der darunterliegende Gussrahmen
an dieser Form anliegt. Dadurch tragt die Strassen-
belastung auch bei dieser Anordnung zur Aufrecht-
erhaltung der Dichtung zwischen dem Kragen und
dem Gussrahmen bei. Die Strassenbelastung driickt
dabei das elastisch komprimierbare Material an den
Gussrahmen.



3 CH 687 261 A5 4

Der Kragen liegt vorteilhafterweise mit seiner der
Fahrbahnfliche abgekehrten Oberflaiche am Guss-
rahmen, am Belag, am Betonuntersatz und auch
am Untergrund auf. Die auf den Kragen wirkende
Strassenbelastung ist dabei gedampft, ohne Schlag
auf den Gussrahmen, auf den Belag, auf den Be-
tonuntersatz und auf den Untergrund Obertragen.
Diese Massnahme sichert fir die ganze Schachtan-
ordnung eine verhéltnisméssig hohe Lebensdauer.

Der Kragen besteht mit Vorteil aus zwei den Be-
tonuntersatz U-formig umgreifenden Teilen. Diese
Ausbildung des Kragens erlaubt eine einfache Mon-
tage.

Der Kragen kann nach innen gerichtete Rippen
aufweisen, mit denen er in eine am ausseren Um-
fang des Betonuntersatzes angebrachte Nut ein-
greift. Die in die Nut eingreifende Rippe des Kra-
gens ergibt eine einfache Verankerung des Kragens
am Betonuntersatz.

Im folgenden wird anhand der beiliegenden
Zeichnungen ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung
naher beschrieben. Es zeigen,

Fig. 1 das Fluchtbild einer Einbauanordnung fir
den Gussrahmen einer Schachtabdeckung und
Fig. 2 die gleiche Einbauanordnung im Schnitt.

In Fig. 1 ist das um die Symmetrieachse 1 aus-
einandergezogene Fluchtbild der Einbauanordnung
des Gussrahmens 2 einer Schachtanordnung er-
sichtlich. Der Gussrahmen 2 ist nach Fig. 2 in einer
aus Untergrund 3 und Belag 4 bestehenden Stras-
se eingebaut. Der Belag 4 ist aus einer unteren
Bitumen-Teer-Heissmischtragschicht 4.1 und aus ei-
ner dariiber angebrachten Asphalt-Bitumen-Ver-
schleissschicht 4.2 zusammengesetzt. Der Guss-
rahmen 2 ist oben mit der Fahrbahnflache der
Strasse bindig und liegt mit seiner der Fahrbahn-
flache abgekehrten Flache in einem Betonuntersatz
5 auf, wo er auch befestigt ist. In Fig. 1 ist der
Gussrahmen 2 mit dem Betonuntersatz 5 zusam-
mengebaut gezeigt. Der Betonuntersatz 5 liegt sei-
nerseits auf einem im Untergrund 3 untergebrach-
ten Schachtkorper 6 auf. Der Schachtkorper 6 ist
an nicht dargesteliten, im Untergrund verlegten An-
schlussleitungen angeschlossen. Die durch den
Gussrahmen 2 begrenzte Schachtéffnung ist durch
einen Schachtdeckel 7 verschliessbar.

Der Gussrahmen 2 ist in der Ebene der Fahr-
bahnflache durch einen aus einem elastisch kompri-
mierbaren Material bestehenden, zweiteiligen, brei-
ten Kragen 8 ganz umschlossen. Der Kragen 8 ist
entweder vorgefertigt, wie in diesem Ausfuhrungs-
beispiel dargestellt, oder aber wird am Einbauort
hergestellt. Die Herstellung des Kragens 8 am Ein-
bauort erfolgt entweder durch Giessen eines geeig-
neten Kunststoffes in den zwischen dem Gussrah-
men 2 und dem Belag 4 vorhandenen Raum oder
durch Einsetzen von mit einem verzdgert wirkenden
Bindemittel vermischten elastischen Granulaten, die
dann in der Fahrbanebene mit einer elastischen Fo-
lie abgeschlossen werden. Das elastisch kompri-
mierbare Material weist eine verhaltnisméssig hohe
Shore-Harte auf und besteht aus Natur- oder
Kunstkautschuk oder aus einem geeigneten Kunst-
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stoff, wie z.B. Silikongummi. Die in der Ebene der
Fahrbahnflaiche messbare Breite des Kragens 8
entspricht dem 0,385fachen der in der gleichen
Ebene messbaren grossten Abmessung des Guss-
rahmens, in diesem Fall dem &usseren Durchmes-
ser des Gussrahmens 2. Bei einer Kragenbreite die
mindestens einem Viertel der in der Ebene der
Fahrbahnflache messbaren grossten Abmessung
des Gussrahmens 2 entspricht, kann die gestelite
Aufgabe der Erfindung zufriedenstellend geldst wer-
den. Die am Belag 4 anstehende Dicke des Kra-
gens 8 ist grosser als die Dicke des Belages 4. Die
dauerhafte Dichtung zwischen diesen aneinander-
stossenden Teilen kann bei diesen Verhaltnissen
erreicht werden. Der Kragen 8 ist an seinem unte-
ren Teil mit einer nach innen gerichteten Rippe 9
versehen, die in eine am dusseren Umfang des Be-
tonuntersatzes 5 angebrachte Nut 10 eingreift.
Durch diesen Formschiuss ist der von beiden Sei-
ten radial auf den Betonuntersatz 5 geschobene,
zweiteilige Kragen 8 am Betonuntersatz 5 mit einfa-
chen Mitteln verankert. im eingebauten Zustand ist
der Kragen 8 von aussen radial durch den Belag 4
gestutzt und gehalten. Der aussere am Belag 4
dicht anliegende Umfang des Kragens 8 verjungt
sich stufenlos in der der Fahrbahnflache abgekehr-
ten Richtung und liegt am darunter liegenden, ge-
gengleich geformten Belag 4 an. Die Strassenbela-
stung driickt die schrage Randflache des Kragens 8
auf die schrage Randflache des Belages 4 und ver-
starkt so die Dichtung zwischen diesen Teilen. Der
innere am Gussrahmen 2 dicht anliegende Umfang
des Kragens 8 verjingt sich auch stufenlos in der
der Fahrbahnflache abgekehrten Richtung und liegt
am darunterliegenden, gegengleich geformten
Gussrahmen 2 an. Die Strassenbelastung verstérkt
auch hier die Dichtung zwischen den schragen, auf-
einanderliegenden Randflachen des Kragens 8 und
des Gussrahmens 2. An den beiden Randbereichen
des Kragens 8 konnen auch geeignete Klebstoffe
verwendet werden. Die der Fahrbahnflache abge-
kehrte Oberflache des Kragens 8 liegt am Gussrah-
men 2, am Belag 4, am Betonuntersatz 5 und auch
am Untergrund 3 auf. Die auf den Kragen 8 wirken-
de Strassenbelastung ist dabei gedampft, ohne
Schlag, auf diese unter dem Kragen 8 liegenden
Teile Ubertragen. Durch diese Massnahme kann
eine verhaltnismassig lange Lebensdauer der gan-
zen Einbauanordnung und des angrenzenden
Strassenbelages 4 erreicht werden.

Das Verfahren zum Einbau des Gussrahmens 2
der Schachtabdeckung wird im folgenden beschrie-
ben.

Der Einbau des Gussrahmens 2 der Schachtab-
deckung mit am Einbauort aus einem elastisch
komprimierbaren Material hergesteliten Kragen 8 er-
folgt nach den folgenden Schritten. Zuerst wird der
Schachtkoérper 6 in eine ausgehobene Grube ge-
setzt und an nicht dargestellten Schachtanschiuss-
leitungen angeschlossen, dann der Untergrund 3
und der Belag 4 der Strasse um den Schachtkérper
6 erstellt, dann der Betonuntersatz 5 mit dem ein-
gesetzten Gussrahmen 2 auf den Schachtkérper 6
aufgesetzt und befestigt. Anschliessend wird der
aus dem elastischen komprimierbaren Material ge-
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bildete Kragen 8 in den zwischen dem Belag 4 und
dem Gussrahmen 2 liegenden Raum eingebracht
und dort mindestens am Betonuntersatz 5 befestigt.
Bei der Herstellung des Kragens 8 am Einbauort
wird der um den Gussrahmen 2 vorhandene Raum
ohne verbleibende Hohlraume mit dem elastisch
komprimierbaren Material ausgefiillt. Fir dieses
Verfahren sind mit einem verzdgert wirkenden Bin-
demittel vermischte, elastisch komprimierbare Gra-
nulate geeignet, die in der Ebene der Fahrbahnfla-
che mit einer elastischen Folie abgeschlossen wer-
den. Das Ausgiessen des zwischen dem Gussrah-
men 2 und dem Belag 4 vorhandenen Raumes mit
einem geeigneten, hartbaren Kunststoff ist auch ge-
eignet, um den Kragen 8 am Einbauort herzustel-
len.

Der Einbau des Gussrahmens 2 der Schachtab-
deckung mit einem vorgefertigten, zweiteiligen Kra-
gen 8 erfolgt nach den folgenden Schritten. Zuerst
wird der Schachtkérper 6 in eine ausgehobene Gru-
be gesetzt und an nicht dargestellten Schachtan-
schlussleitungen angeschlossen, dann der Unter-
grund 3 und der Belag 4 der Strasse um den
Schachtkdrper 6 erstellt, dann der Betonuntersatz 5
mit dem eingesetzten Gussrahmen 2 und mit dem
um den Betonuntersatz angebrachten, zweiteiligen
Kragen 8 auf den Schachtkorper 6 aufgesetzt. An
der Stossstelle zwischen dem Schachtkdrper 6 und
dem Betonuntersatz 5 wird eine nicht dargestelite,
bekannte Schachtkernverschalung montiert und an-
schliessend der unter dem Kragen 8 und unter dem
Betonuntersatz 5 liegende Hohlraum durch ein vor-
iibergehend durch den Kragen 8 geflihrtes Injekti-
onsrohr mit Beton ausgegossen und nach Aushér-
tung des Betons die Schachtkernverschalung ent-
fernt.

Patentanspriiche

1. Einbauanordnung fir den Gussrahmen einer
Schachtabdeckung in einer aus Untergrund und Be-
lag bestehenden Strasse, wobei der Gussrahmen
oben mit der Fahrbahnfliche der Strasse bindig
ist, in einem darunterliegenden, auf einen im Unter-
grund untergebrachten Schachtkdrper aufgesetzten
Betonuntersatz befestigt ist und von einem minde-
stens zwischen dem Belag und dem Gussrahmen
angebrachten, am Betonuntersatz verankerten,
oben in der Ebene der Fahrbahnflache abgeschlos-
senen, elastisch komprimierbaren Material minde-
stens teilweise umgeben ist, dadurch gekennzeich-
net, dass das elastisch komprimierbare Material ei-
nen den Gussrahmen (2) ganz umschliessenden,
mit seinem dusseren Umfang am Belag (4) und mit
seinem inneren Umfang am Gussrahmen (2) dicht
anliegenden Kragen (8) bildet, dessen in der Ebene
der Fahrbahnflaiche messbare Breite mindestens ei-
nem Viertel der in der gleichen Ebene messbaren
grossten Abmessung des Gussrahmens (2) und
dessen am Belag (4) anstehende Dicke mindestens
der Dicke des Belages (4) entspricht.

2. Einbauanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der aussere am Belag (4)
dicht anliegende Umfang des Kragens (8) sich in
der der Fahrbahnflaiche abgekehrten Richtung stu-
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fenlos verjingt und der darunterliegende Belag (4)
an dieser Form anliegt.

3. Einbauanordnung nach einem der Anspriiche
1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, dass der innere
am Umfang des Gussrahmens (2) dicht anliegende
Rand des Kragens (8) sich in der der Fahrbahnfla-
che abgekehrten Richtung stufenlos verjingt und
der darunterliegende Gussrahmen (2) an dieser
Form anliegt.

4. Einbauanordnung nach einem der Anspriche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen
(8) mit seiner der Fahrbahnfliche abgekehrten
Oberflaiche am Gussrahmen (2), am Belag (4), am
Betonuntersatz (5) und auch am Untergrund (3)
aufliegt.

5. Einbauanordnung nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen
(8) aus zwei den Betonuntersatz (5) U-térmig um-
greifenden Teilen besteht.

6. Einbauanordnung nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen
(8) nach innen gerichtete Rippen aufweist mit de-
nen er (9) in eine am ausseren Umfang des Beton-
untersatzes (5) angebrachte Nut (10) eingreift.
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Fig. 2
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