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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest sposéb umocowywania szyny tram-
wajowej w bruku.

Sposéb ten rézni sie od znanych tym,
ze szyne oddziela sie z obu stron od ota-
czajacego ja bruku szwem dylatacyjnym,
umozliwiajagcym cieplne rozszerzanie sig
szyny i pozwalajacym w ogéble na pewne
nieznaczne ruchy szyny, zwlaszcza w kie-
runku pionowym, bez narazania bruku na
uszkodzenie.

W tym celu wspomniany szew dylata-
cyjny posiada wedlug wynalazku kieru-
nek pionowy, przy czym najkorzystniej
jest wykonaé go z masy asfaltowej.

Na rysunku przedstawiony jest w

przekroju pionowym przyklad wykonania
umocowania szyny sposobem, stanowig-
cym przedmiot niniejszego wynalazku.
Na rysunku tym cyfra I oznacza samg
szyne, cyfry 2 i 8 — ksztaltki betonowe
lub klinkierowe, wypelniajgce profil szy-
ny po obu jej stronach, cyfry 4, 4 — wia-
Sciwe szwy dylatacyjne. Ksztaltka 2 mo-
ze ewentualnie posiada¢ w swym wnetrzu
kanal odwadniajacy 5. Ksztaltki 2 i 3 win-
ny $ciSle przylegaé do szyny tak, aby mie-
dzy szyng a ksztaltkami nie bylo naj-
mniejszego luzu. W tym celu samg szyne¢
a takze i ksztaltki przed ich doci$nigciem
do szyjki szyny nalezy powlec warstwa
asfaltu, co umozliwia niejako sklejenie



szyny 2 ksgtaltkami. Pomigdzy szyna a
ksztaltkami powstaje w ten sposéb cien-
ka warstwa asfaltu 6. Najkorzystniej jest
przy tym pokryé szyne warstwg asfaltu
natychmiast po jej wykonaniu w walco-
wni, poki powierzchnia jej jest jeszcze
czysta i nie pokryta warstewks rdzy.

Wilasciwe szwy dylatacyjne 4, 4 bie-
gng od krawedzi stopy szyny w gére w
kierunku pionowym az do powierzehni
bruku. W tym celu powierzchnia kostki
bruku ?, przylegajaca bezpoSrednio do
SZwu 4, powinna byé réwniez pienowa, to
znaczy kostka nié powinha po tej strofiie
posiadaé ukosu. Powiefzchnia kostki po-
winna byé pe tej stronie ezysta i o ile mo-
znoSci réwna. Kostki bruku uklada sie
$cisle réwnolegle do kierunku szyny, przy
czym W razie przewidywanego duzego
konnego ruchu kolowego ustawia sie je
ich dluzszym bokiem prostopadle do kie-
runku szyny, w razie za§ malego ruchu
konnego — réwnolegle.

Po umieszezeniu szyny 1 wraz Zz
ksztaltkami 2 i 3 oraz kostki 7 we wladci-
wym polozeniu szczeling pomiedzy kostka
a ksztaltkami i gléwka szyny zalewa sie
asfaltem, stanowigcym nastepnie omawia-
ny szew dylatacyjny. Przestrzen miedzy
gléwka szyny a kostka 7, po obu stronach
szyny, najkorzystniej jest wypelni¢ masa
asfaltowa 4‘, np. znang w handlu ped na-
zwa ,,Polas’. Masa fa odznacza sie znacz-
na wytrzymaloScia mechaniczna i edpor-

noScig na dzialanie podwyzszonej tempe-
ratury.
Pionowe ustawienie szwéw dylatacyj-

‘nych zabezpiecza bruk przed zniszczeniem

wskutek wystepowania nieuniknionych
truchéw szyhy w kiefunku piénowym.

Na zalgezofiym rysunku cyfrag 8 ozna-
czono podsypke cementowo-piaskowa, cyf-
rg 9 — poduszke z tlucznia asfaltowego,
cyfra zaé 10 — podloze betonowe.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb  umocowywania  szyny
tramwajowej w bruku przez umieszcze-
nie pe obu jej bokach ksztaltek, wypel-
niajgcych boczne profile szyny i sklejo-
nych z szyng masa asfaltowa, znamienny
tym, ze szyne wraz z ksztaltka oddziela
si¢ po -obu jej stronach od bruku piono-
wymi szwami dylatacyjnymi, biegngcymi
od krawedzi stopy szyny az do powierzch-
ni bruku.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze przestrzen miedzy gltéwka szy-
ny a przylegajaca kostka bruku wypelnia
sie masg asfaltowa, ktéra stanowi jedno-
cze$nie gérna, rozszerzong czeSé szwu dy-
latacyjnego.

Polskie Towarzystwo Asfaltowe
Spbétka Akeyjna.

Zastepca: inz. W. Zakrzewski,

rzeeznik patentowy.
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