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Wynalazek dotyczy wézka zwrotnego do
pojazdu jezdZacego po szynach, na ktérym
~ wspiera sie pudlo pojazdu, wznoszace sig
ponad resorami pidérowymi, zawieszonymi
podtuznie i wahliwie po obu stronach wéz-
ka, przy czym przesirzer ‘wewnatrz ramy
woézka moze byé wolna od wszelkich przy-
naleznych do wodzka -elementéw podpiera-
jacych i prowadzacych.

Wynalazek polega na tym, ze dwie bel-
ki kolyskowe, zawieszone wahliwie na ra-
mie woézka, swoimi koncami sg polaczone
przegubowo z koficami podtuznych reso-
réow pidrowych, ktérych opaski wzgledem
pudla pojazdu moga wspélnie wahaé sie
okolo pionowej osi, lezacej w podtuinej
plaszczyznie symetrii pudta, przy czym

opaski te sa stale prowadzone w jednej
plaszczyinie poprzecznie do podluznej
plaszczyzny symetrii wozka.

Na rysunku podano przyktad wykonania
tego wynalazku w postaci wozka trzyosio-
wego, przy czym fig. 1 przedstawia pod-
tuzny przekréj wozka wzdtuz linii I — II
zaznaczonej na fig. 2; fig. 2 — rzut pozio-
my tego widoku na fig. 3, lewa potowa ry-
sunku przedstawia poprzeczny przekréj
wézka wzdluz linii I[II — III zaznaczonej
na fig. 1, prawa za$ polowa — poprzeczny
przekréj wozka wzdtuz linii V—V zazna-
czonej na fig. 2; fig. 4 przedstawia przekréj
poprzeczny wzdluz linii IV — IV zaznaczo-
nej na fig. 2.

Rama wozka 1 spoczywa sprezyscie w



sposéb blizej nie przedstawiony na korpu-
sach maznic (lozysk) trzech osi. Maznice
maja pionowe prowadzenie w ramie wdz-
ka. Boczne czesci 4 ramy wézka 1 sa przed
i za osig $rodkowa zwigzane poprzecznymi
diwigarami 5. Te wszystkie czeéci wyko-
nane sa w postaci pustych dzwigarow
skrzynkowych. Pod dzwigarami poprzecz-
nymi 5, przed i za $rodkiem wézka, prze-
widziano po jednej belce kotyskowej 6,
ktére za pomoca wahaczy 7 zawieszone sa
na ramie wozka i moga poprzecznie waha?
sie. .

Korice belek kotyskowych 6 sa wykona-
ne w postaci widel 8. W luki widet 8 wcho-
dza zagiete w postaci oczek korice podtuz-
nych resoréw 9. Przez otwory widet i oczka
resoréw przechodza sworznie 10. W ten spo-
s6b uzyskano przegubowe polaczenie belek
6 z podluznymi resorami 9. Na opaskach 12
resor6w wspiera si¢ pudto pojazdu 13, kté-
re jest w tym celu z obu stron odpowied-
nio obnizone.
ruchy wzgledem pudta pojazdu okoto po-
ziomej osi poprzecznej, w podporze na o-
' pasce resoru przewidziano sztywny element
posredniczacy {5, posiadajacy wypukla do
gory powierzchnie cylindryczna. Za pomo-
ca ciegna 16 oraz trzymaka 17 przymoco-
wanego na state do wézka opaska resoro-
wa 12 jest utrzymywana w niezmiennym
polozeniu podituznym wzgledem ramy woéz-
ka. v

Azeby wézkowi, a tym samym i opas-
kom resorowym umozliwié wzgledem pudta
pojazdu pewien wspélny obrét okolo czopa
23, na ptytach noénych 18, spoczywajacych
na cylindrycznych wypuklosciach elemen-
téw posredniczacych 15, przewidziano wy-
stajace powierzchnie: prowadzace 19 o
ksztalcie cylindra, ktérego o$, w przypadku
gdy belki kotyskowe zajmuja $rodkowe po-
lozenie, przechodzi przez $rodek czopa 23.

Powierzchnie prowadzace 19 posiadaja
tez cylindryczne odpowiadajace im prowa-
dzenie na ptytach élizgowych 20, przymo-
cowanych trwale do pudla pojazdu.

Azeby umozliwi¢ wézkowi

Czop obrotowy 23 woézka jest osadzony
pod $rodkowa osia w wygietej belce, ktorej
kofice sa przymocowane sztywno do obu
dzwigaréw poprzecznych 5 ramy wdzka.
Na czopie obrotowym 23 jest utozyskowana
wychylnie dzwignia wyréwnawcza 25. Na
oba korice wyréwnawczej dzwigni 25 nasa-
dzone sa ciegna 27 i 28 o kierunkach prze-
ciwnych, ktérych wolne kofice za pomoca
sworzni 29 przymocowane s3 -przegubowo
do poprzecznych statych dzwigaréw 30,
znajdujacych si¢ przed i poza czopem obro-
towym i zlaczonych sztywno z puditem po-
jazdu. _ ‘

Celem umocowania tych poprzecznych
dzwigaréw 30, z pudla pojazdu wyprowa-
dzono ku dotowi podpory 32, do ktérych
przysrubowano kofice dzwigaréw 30.

Pozadana jest rzecza, by podluzne reso-
ry za posrednictwem swoich w ksztalcie
oczek zaokraglonych koncéw byly ulozys-
kowane w widlach .8 belek kotyskowych 6
na mozliwie szerokiej podstawie. W tym
cely, jak to widaé z fig. 2, 3 i 4, w jednej -
opasce 12 pomieszczono obok ‘siebie dwa
pakiety piér sprezynowych, uzyskujac.
przez to lepsze rozwiazanie.

Odpowiednio do tego winna byé réwniez
mozliwie szeroka podstawa dla elementéw
podpierajacych na gérnej czeéci opaski re-
sorowej i réznica pozioméw pomigdzy ty-
mi czesciami a czopem 10 w oczkach kon-
cow sprezyny — mozliwie mata. '

Mozliwie szeroka sprezyna 9 jest réwniez
i dlatego pozadana, gdyz wtedy belki ko- -
lyskowe, ktére wspélnie z resorami w rzu-
cie poziomym tworza podatny prostokat,
w rogach tego prostokata beda mozliwie
sztywno polaczone z resorami, co uniemoz-
liwi zmiane polozenia ,resoréw * wzgledem
belek kotyskowych. .

Jak wynika z rysunku, tego rodzaju roz-
wiazanie podparcia .pudla na wahajacych
resorach pozwala na wbudowanie do wozka
srodkowego zestawu kolowego, a jesli za-
chodzi potrzeba, mozna nad tym zestawem
srodkowym kotowym wbudowaé napedowy



silnik elektryczny, gdyz w srodku wozka
znajduje sie dostatecznie wielka wolna
przestrzen,

Zastrzezenia patentowe.

1. Woézek zwrotny pojazdu jezdzacego po
szynach, w ktérym pudlo pojazdu opar-
te jest nad podluznie lezacymi i wahli-
wie zawieszonymi po obu stronach wéz-
ka resorami piérowymi, znamienny tym,
ze na koncach tych resoréw (9) umoco-
wane sa dwie belki kotyskowe (6), za-
wieszone wahliwie w kierunku poprzecz-
nym na ramie wézka przy pomocy wa-
haczy (7) i ze opaski resorowe (12)
podtuznych resoré6w wzgledem pudta
pojazdu moga wspélnie waha¢ sie okolo
pionowej osi, lezacej w podtuznej pta-
szczyZnie symetrii pudta, przy, czym
opaski te sa stale prowadzone w pta-
szczyZnie poprzecznie do plaszczyzny
wébzka,

2. Woézek wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze kazdy podluzny resor (9) skla-
da 'sie co najmniej z dwdch pakietow
sprezyn piérowych, lezacych réwnoleg-
le obok siebie i ujetych razem mocno
wspblng opaska resorowa (12).

3. Woézek wedlug zastrz. 1 i 2 z dwoma
podtuznymi resorami, ktérych korice sa
wygiete w ksztalcie oczek, znamienny

¢

tym, ze resory (9) wraz z dwiema bel-
kami kotyskowymi (6) zlaczone za po-
moca sworzni (10), przechodzacych
przez oczka resoréw, -tworza w rzucie -
poziomym prostokat, bedacy przegubo-
wym czworokatem, ktoérego pelaczenia
w rogach sa dostatecznie sztywne prze-
ciw zmianom katéw, zawartych pomie-
dzy resorami i belkami kotyskowymi.

4. Wézek wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-

ny tym, ze opaski resorowe sa polaczo-
ne za posrednictwem podluznych cie-
gien (16) z rama woézka,

Woézek wedtug zastrz. 1 — 4, znamien-
ny tym, ze opaski resorowe (12) sa

‘wahliwie prowadzone na ‘pudle ., wozu

przy pomocy §$lizgow cylindrycznych
(19), znajdujacych sie na opaskach i na
pudle pojazdu, przy czym o$ powierzch-
ni cylindrycznych tych §lizgéow jest pio-
nowa, ‘ ,

Wézek wedlug zastrz. 1 — 4 z czopem
obrotowym, lezacym nisko, znamienny
tym, ze belki kolyskowe (6) sa popro-
wadzone ponizej bocznych czesci ramy
wobzka.,

Schweizerische Lokomotiv —

und Maschinenfabrik

Zastepca: inz Leon Skarzenski

rzecznik patentowy



Do opisu patentowego nr 33419.
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Fig.3
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