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teksinnan kohteena on uiva ankkuri (40) jarjes-—
tettyna pudottusan liukumaan vinosti eteenpidin vedessa
pitkin tasaisesti wviettdvdd rataa laskeutuen pohjaan
tartuntapaiklzaan, Jjoka on  vaakasuunnassa huomattavan
elalsyyden  paassa veneesta tair laivasta, joka ankkurin
pudoctti. Ankhkurin  varsi (45) on liitetty poikittaiseen
Ciidpeen (30), joka vastaa tavallisten ankkureiden haa-
raparia. Siivella on selva V-muoto ja nuolimuoto ja
taten se hullee  vakaassa asennossa liu’ussa vedessa,
jolloin  se vetdd perdssdan ankkurikdyttad (48), joka
antaa lisastabiilisuutta liu’ulle. Siipi on edullisesti
sarannidusti kiinnitetty ankkurin varteen, esim. sarana-

pullillia (4, jolloin siiven keskiosa on taaksepain

pirdennetty lapromaiceksi kaventuvaksi rakenteeksi,
muodostaen bajen. Jarjestely on sellainen, ettd kun
anlbari (47 laskeutuu pohjaan ja ankkurikbydesta (48)

aletuan velaa siipi (50) kaantyy ulaes ankkurin varresta,
sl oo ven taalseparn kapeneva osa toiaii ankkurisaka-—
rina Ja balvaltituun samalla tavoin kuin tunnetut kokoon-—

pantavilla sabaroilla varustetut ankkurit.




trligt  uppfinningern foreslas ettt sjoankare
(40 anordnat  att  efter fallning Kkunna glida snett
framal genom vattnet langs en flack, lutande bana for
att landa pa botten 1 ettt griplage pa avsevart horison-
ti:11t fran dess bat eller det fartyg som fdllde ankaret.
(BT andamalet ar ankarets 1lagg (4%5) forenead med en
Lvarliggande vinge (50) svarande mot det vanlige anka-
vt armpar. Yangen har  utpriglad V-form och pilform
wote intar darigenon ettt stabilt lage under sin glidflykt
goenom  vattnet, varvid den drar med sig ett ankartag
(., saom ylter ligare stabiliserar flykten. Som helhet
ar veogen forets adoesvie ledat forbunden med ankarlaggen,
Lo e gonom en gangledsbul t (60), varvid vingens cent-—
rala  party  ar forlangt bakat till en spadliknande,
avumalnande bildning, san slutar i en spets. Arrange-
mangel  ar sadant, att da anl.aret (40) landat pa botten
ach dragniing  anuattes 1 ankartaget (48) falles vingen
(U0 wl fran antar laggen, varvid dess bakat avsmalnande
par ti1  kommer att  fungera som ett ankarfly och grava
ned 519 pa samma satt som vid kanda anakare med féllbara

flyn.
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ANKKURI LASKETTAVAKSI PITKIN KALTEVAA RATAA - SJOANKARE
ANORDNAD FOR NEDSANKNING LANGS EN LUTANDE BANA

Keksinndn kohteena on patenttivaatimuksen 1
johdanto-osassa mddritelty ankkuri.

Kuten tunnettua ankkurointi tapahtuu konven-
tionaalisilla ankkureilla siten, ettd ankkuri pudote-
taan veneen tai laivan ollessa vield jonkin matkan
pidssd aiotusta ankkurointipaikasta. Ankkuri vajoaa
melko suoraan pohjaan veneen jatkaessa matkaa. Se naa-
raa jonkin aikaa ennen tarttumista, jonka jdlkeen vene
ankkuroituu ankkurik®dyden tai ketjun ulottuessa vinosti
ulos ja alas kohti pohjassa olevaa ja sinne kiinnit-
tynyttd ankkuria. Ilmeisesti konventionaalinen ankku-
rointi vaatii, ettd se tai ne, jotka ovat vastuussa
ankkuroinnista, omaavat kokemusta ja hyvin tietdvidt
ankkurointimenetelmdn niin, ettd vene saadaan tukevasti
ankkuroiduksi halutulle paikalle. Missddn tapauksessa
ankkurointi ei kuitenkaan ole helposti suoritettavissa
nopeasti ja tarkasti.

Titen keksinndn tarkoituksena on ankkurointi-
menetelmdn yksinkertaistaminen siten, ettd ensiksi on
mahdollista sijoittaa vene halutulle ankkurointipaikal-
le ja sitten pddstdd ankkuri, jolloin se on siten muo-
dostettu, ettd se ei vajoa suoraan vedessd vaan liukuu
pitkin jokseenkin tasaista kaltevaa rataa poispédin
veneestd. Sen laskeuduttua pohjaan voidaan sitd vetdd
ja tartuttaa se pohjaan toimien koko ajan paikallaan
olevassa, etdisyyden p#dssd olevassa ankkuripaikassa
sijaitsevassa veneesséi.

Aikaisemmin on tunnettua, esim. SE patentti
344 720, pididstdd ankkurointilaitteita tietystd pistees-
td eri suuntiin, vinoon alaspdin kohti pohjaa. T&md on
tarkoitettu péddasiassa poijujen ankkurointiin kahden
tai useamman pohjassa makaavan painon avulla; tdten
ne eivdt koske haraavia ankkureita. Painoihin kuuluu
sylinterimdiset rungot, joissa on lentokoneen tapaan
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siivet ja vakaajat ja joiden elimien avulla runko saa-
daan liukumaan vinosti kohti pohjaa, jolloin 1liukura-
dasta tulee suhteellisen jyrkkd, noin 45°.

Tdten keksinnén tarkoituksena on tuoda esiin
todella tarttuva ankkuri, joka myds kulkee vinoa, poh-
jaa kohti kaltevaa rataa, joka on huomattavasti tasai-
sempi kuin tunnettujen laitteiden liukuradat, nimittdin
niin, ettd radan nk. liukuluku on 1:4 - 1:5, ts. rata
viettdd pohjaa kohti kulmassa suuruudeltaan 12 - 15°. -
Td118in ankkuri voidaan ldhettdd melkoisen matkan pda-
hdn veneestd ennenkuin se kohtaa pohjan; jos vene on 4
- 5 metrin syvyisessd vedessd, voidaan ankkuri saada
tarttumaan pohjaan 15 - 25 m etdisyydelle, joka johtaa
edullisiin ankkurointiolosuhteisiin.

Keksinnén mukaiselle ankkurille on tunnus-
omaista se, mitd on esitetty patenttivaatimuksessa 1.
Keksinnén mukaisesti ankkurikynsi on kiinnitetty ankku-
rin varren etupddhdn tal sen l&heisyyteen ja varren
koko ja asema suhteessa siivenmuotoisiin haaroihin on
sellainen, ettd voimat, jotka vaikuttavat ankkuriin sen
kulkiessa veden lHdpi sen oman painon ja sen mukanaan
vetdmdn ankkurikdyden vastuksen vaikutuksesta, aiheut-
tavat sen, ettd ankkuri liukuu tasaisesti pitkin tasai-
sesti viettdvdd rataa ja siten saavuttaa pohjan ja
laskeutuu vaakatasossa huomattavan etdisyyden péidssa
pisteestd, jossa ankkuri pudotettiin.

Ensisilmdykselld keksinnén mukainen ankkuri
ndyttdd ylldttdvaltd; kyse ei ole mistddn kevytraken-
teisesta kohteesta, vaan lujasta rautarakenteesta, joka
keksinndn mukaisesti on siten muotoiltu, ettd liuku-
ominaisuuksiensa lisdksi silld on kyky olennaisen no-
peasti ja tehokkaasti tarttua pohjaan ankkurin jatkona
olevaa ankkurikoéyttd kiristettdessd. Kuinka keksinndn
mukaisella liukuankkurilla vol olla sellainen kyky,
ettd se voi liukua tasaisesti vedessd, huomataan sel-
véksil verrattaessa aerodynaamisia ja hydrodynaamisia
olosuhteita: perilaatteessa keksinnn mukainen ankkuri
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liukuu vedessd samalla tapaa kuin purjekone 1liukuu
ilmassa, ja molemmissa tapauksissa pdtee samat lait ja
kaavat nostovoimalle ja vastukselle. Ndissd kaavoissa
tunnettuna on vdliaineen tiheys, joka on suoraan ver-
rannollinen tekijd ja johtuen siitd, ettd veden tiheys
on noin 775 kertaa suurempi kuin ilman, ymmdrretddn
helposti, ettd vedessd oleva lentokone voi olla jokseen
kin raskasrakenteinen verrattuna vastaavaan ilmassa
liukuvaan koneeseen.

Seuraavassa keksintbd selostetaan viittaamalla
oheisiin piirustuksiin, jotka esimerkinomaisesti ja
keksintdd rajoittamatta tuovat esille ehdotuksia kek-
sinndn mukaisen ankkurin suoritusmuodoista. Piirustuk-
sissa
kuvat 1 - 3 esittdvit sivu-, taso- ja etukuvaa keksin-
nén mukaisesta ankkurista, jolloin kaikki kuvat on
esitetty olennaisen kaaviomaisesti niin, ettd ne niin
hyvin kuin mahdollista esittdvdt keksinnén periaat-
teen.

Kuva 4 on my®s kaaviomainen sivukuva keksinnén mukai-
sesta ankkurista ja esitt#d tdtd pohjaantarttumistapah-
tuman alussa.

Kuva 5 on perspektiivikuva keksinndn mukaisen ankkurin
kdytdnndllisestd suoritusmuodosta ja esittdd ankkuria
vinosti edestdpdin katsottuna sen liukuessa vedessd.
Kuva 6 esittdd samoin perspektiivikuvana kuvan 5 ankku-
ria sen laskeuduttua pohjaan ja kun sitd vedetddn sen
tartuttamiseksi.

Kuva 7 esittdd kaaviollisesti ja pienemmdssd mittakaa-
vassa kuvien 5 ja 6 ankkurin erdstd muunnosta sivulta
katsottuna ja riippuvassa asennossa esitettynd.

Kuvat 8 ja 9 esittdvdt yksityiskohtaa keksinndén mukai-
sen ankkurin 1lisdsovellutuksen keskiosasta, jolloin
kuva 8 esittdd ankkuria liukuasennossa ja kuva 9 esit-
td% samaa ankkurin osaa tartunta-asennossa.

Kuvat 1 - 3 esittdvdt tdten kaaviollisesti
keksinnén mukaista ankkuria 10 ja siihen kuuluu - jos
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kdytetddn klassisia ankkurin osien nimityksid@ - suora
tangon tai kiskon muotoinen ankkurivarsi 15, joka edes-
sd muodostaa ankkurin perdn 12 ja takana ankkurin p&édn
14. Tdhdn on kiinnitetty kiinnityslukko tai rengas 16
ankkurikdyden 18 kiinnittdmiseksi. Varresta 15 perdn 12
takaa ulkonee ankkurin haarat suuntautuen poikittain
varteen ndhden ja keksinndén mukaisesti ndmd haarat
muodostuvat yhtendisestd siivestd 20, jota tdssd kuva-
taan ldhemmin. Siiven 20 yhdistdmiseksi ankkurivarteen
15 on siipi varustettu kahdella keskelle jdrjestetylld,
pituussuuntaisella puomilla tai rivalla 28, erityisesti
kuvat 2 ja 3, joiden vdliin varsi 15 on sovitettu. Var-
si on nivelletysti liitetty puomeihin saranalla 30,
esim. pultilla tai akselitapilla. Haarapari tai siipi
20 on tdten nivelletysti liitetty ankkurivarteen 15
tarkoituksella, jota seuraavassa kuvataan.

Keksinnén mukainen kaaviollisesti havainnol-
listettu ankkuri ndyttdd, kuten kuvista on havaittavis-
sa, tyylitellyltd lentokoneelta, jossa varsi 15 vastaa
lentokoneen runkoa ja haarapari 20 lentokoneen siipid.
Témd on selvdsti nuolen muotoinen (kuva 2) ja V-muotoi-
nen (kuva 3). Siiven takareunalla on katkonainen siipi-
profiili ja siiven keskiosa on taaksepdin pidentynyt
kdrjeksi 26 niin, ettd muodostuu kolmion muotoinen
lapiomainen osa 25, erityisesti esitettynd kuvassa
2. Timid osa 25 vastaa konventionaalisen ankkurin ankku-
rikynttd ja itse kédrki 26 muodostaa tdten ankkurin
kdrjen. Mitddn lentokoneen vakaajia vastaavia osia el
ole.

Kun ankkuri 10 lasketaan veteen pddasiassa
vaakasuorassa asennossa kuvan 1 mukaisesti, alkaa se
vdlittomidsti liukua vinosti eteenpdin vedessd pitkin
kaltevaa liukurataa veden virratessa tietyssd tulokul-
massa ankkurin siipeen 20, tdysin analogisesti verrat-
tuna ilmaan tavallisen lentokoneen tai purjekoneen liu-
kuessa. Ankkurivarren 15 koko ja sijainti haarapariin
tai siipeen 20 ndhden on sovitettu ankkuriin vaikutta-
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vien pddvoimien mukaan, jotka kuten lentokoneessa koos-
tuvat siipeen 20 vaikuttavasta nostovoimasta, ankkuriin
kokonaisuutena vaikuttavasta liukuvaa liikettd vastus-
tavasta vastavoimasta sekd ankkurin painosta, Jjotka
voimat juuri samoin kuin lentokoneessa pitdvat toisensa
tasapainossa. Tdssd tapauksessa kuuluu vastavoimaan
komponentti ankkurikdydestd 18, jota ankkuri laahaa
perdssddn vedessd ja joka myds stabilisoi ankkuria sen
liukuessa eteenpdin. Ankkurikoysi 18 koostuu edullises-
ti moderniasynteettistd materiaalia olevasta punokses-
ta, esim. kuten on kuvattu patentissa SE 8300513-2. So-
piva punos on erityisen vahvaa ja muodostaa suhteelli-
sen vdhdisen kitkavastuksen sitd vedessd vedettidessa.

Aerodynamiikan ja hydrodynamiikan tunnettujen
periaatteiden mukaisesta muotoilusta johtuen keksinndn
mukainen ankkuri liukuu vakaasti eteenpdin pitkin suu-
relta osin suoralinjaista rataa, sen kaltevuuden ensi
sijassa mididrdytyessd ankkurisiiven 20 muodosta. Kay-
tdntd on osoittanut, ettd on mahdollista saavuttaa
suhteellisen tasaisia 1liukuratoja, erityisesti, jos
kdytetddn mainittua punostyyppistd ankkurikdyttd 18.
Kuten aikaisemmin mainittiin, on saavutettu liukusuh-
teita valilla 1:4 - 1:5.

Kuten edelld mainittiin, on ankkurisiipi 20
liitetty varteen 15 saranalla 30. Tdmd sijaitsee ldhel-
14 siiven etureunaa, kuvat 1 ja 2, joka merkitsee, ettd
siipi 20 kokonaisuudessaan voi taipua alaspdin varren
15 suhteen. Kun ankkuri on laskeutunut tasaisesti meren
tai jidrven pohjaan ja ankkurikdéyttd 18 tavalliseen
tapaan vedet#didn, siiven nuolimainen takaosa 25 kaivau-
tuu pohjaan samalla tavoin kuin tapahtuu tavallisessa
ank kurissa, jossa on nivelletyt ankkurikynnet. Tadmé
esitetddn kuvassa 4, joka kaaviollisesti esittdd ankku-
rin tarttumisen alkua. Kun tdten voima P vaikuttaa
ankkurikéyteen 18 varsi 15 siirtyy poispdin siivestd 20
kddntyen saranan 30 varassa. Tdmd asento suhteessa
kauimmaiseen osaan tai nuolimaisen siiven etureunan
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kdrkeen on esim. sellainen, ettd etureuna kohtaa varren
15 alareunan kontaktipisteessd 31. Tdlldin estetddn
varren ja siiven vdlinen lisdkddntyminen ja ndmd osat
muodostavat keskenddn sopivan kokoisen tylpdn kulman t
siten, ettd siiven nuolimainen takaosa tai ankkurisiipi
25 pakotetaan kaivautumaan, kuten kuva 4 esittda.
Tdmdn pddosan 25 kaivauduttua jonkin matkaa alkavat
taaksepdin ulottuvat kdrjet 25' toimia ankkurisiipind
kdrkiosan 26' kanssa ja alkavat kaivautua ja nopeasti
koko laite on ankkuroitunut varmasti pohjaan.

Yleisesti ottaen keksinndn mukaisen ankkurin
puhdas ankkurointitoiminta seuraa tunnettuja ja koettu-
ja periaatteita ja t&dten toimii olennaisesti vastaaval-
la tavalla kuin tunnetun tyyppiset saranoilla varuste-
tut ankkurit ja antavat saman varman pohjakiinnityk-
sen. Erona on se, ettd keksinndn mukainen ankkuri on
muotoiltu mahdollistamaan sen liukuminen vedessa jJa
tdten ankkurin siipiosa muodostaan johtuen tekee ankku-
rin itsestabiiliksi liu'un aikana (pddasiassa siipien
V-muodosta johtuen) siten, ettd ankkuri aina laskeutuu
oikein pdin pohjaan. Mitddn tavallisten ankkureiden
yhteydessd kdytettdvid kddntblaitteita ei tarvita eikd
mydskddn mitd&n liikkuvien ankkurikynsien kiertolait-
teita, joita tarvitaan tunnetuissa ankkureissa, ettd ne
voidaan vetdd pois pohjasta.

Kuva 5 esittdd perspektiivikuvaa keksinndn
mukaisen liukuankkurin 40 kdytédnndllisestd sovellutuk-
sesta liu'ussa vedessd. Sovellutukseen kuuluu kaikki
ne, mitid edelld on kaaviollisesti esitettynd edellisis-
sd kuvissa ja siind on siipi 50. Tédmd vastaa aikaisem-
min esitettyd siiped 20. Se voidaan tehdd profiloidusta
ja leikatusta levystd, mutta tdssd tapuksessa se koos-
tuu valukappaleesta. Tdmd koostuu kappaleesta, jossa on
puomit 58, jotka yldpddstd ja edestd on yhdistetty
sillalla 59 ja kuten edelld on kuvattu, muodostaa laa-
keroinnin saranalle 60. Puomien vdlissd on siten ankku-
rivarsi 45 laakeroituna saranalla 60 ja varsi muodostaa



10

15

20

25

30

35

7 27903

eteenpdin laajentuen ankkurin perdn muodostavan osan
42. Kuvassa 5 esitetyssd liukuasennossa ulottuu siten
ankkurivarsi 45 perdstd 42 taaksepdin kohti padatd 44,
jonka pddhdn on kiinnitetty kiinnityslukko tai rengas
46. Tami taas on liitetty edelldkuvatunlaisesta punok-
sesta muodostuvaan ankkurikdyteen 48. Siiven muodosta-
maan kappaleeseen, joka tdten vastaa tavallisen ankku-
rin haaraparia, kuuluu tdssd tapauksessa keskeinen
matala kouru 52, joka ulottuu taaksepdin puomeista 58
ja muo dostaa jatkon ndiden vdliselle tilalle. Kuten
edelldkin siipeen kuuluu keskeinen taaksepdin kapeneva
osa 55, joka muodostaa ankkurin kynnen ja siind olevan
kdrjen, joka sijaitsee mainitun kourun 52 pddssad.

Kuva 5 esittdd siten keksinnén mukaista ankku-
rirakennetta matkalla liukuen vedessd laahaava ankkuri-
kdysi 48 perdssddn. Kuva 6 havainnollistaa, kuinka
ankkuri on juuri laskeutunut pohjaan ja veto ankkuri-
kbydestd alkanut. Kuten edelld on kuvattu, vaikuttaa
ankkurin taaksepdin suuntautuva liike vdlittomésti
niin, ettd siiven 50 kynsi 55 tarttuu pohjaan tai py-
sihtyy johonkin muuhun esteeseen. Tarttumisesta aiheu
tuu vdlittomdsti, ettd ankkurin varsi 45 liikkuu pois
kourusta 52 ja kddntyy saranan 60 varassa tiettyyn kul-
maan t', jota esim. rajoittaa varren kosketus sillan 59
takareunaan. Tdmdn etureunaa voidaan liukuasennossa
kdyttdd vastinpintana terdlle 42 samanaikaisesti, kun
ankkurin varren tai rungon 45 alareuna tukeutuu kourun
52 pohjaan. Kuten edelld on kuvattu voi kuvan 6 mukai-
nen ankkurin tartunta sen edelleen alas kaivautuessa
johtaa siiven terdvdkdrkisten takareunojen 56' tarttu-
miseen siiven pdistd 55', jotka téten muodostavat lisd-
kynnen ankkurille 40. Liukuominaisuuksiensa 1lisdksi
keksinndén mukainen ankkuri omaa kaikki konventionaalis-
ten ankkureiden ominaisuudet koskien tarttumiskykyd ja
kiinnipysymistd meren tai jdrven pohjassa.

Kuten edelld on mainittu keksinndn, mukainen
ankkuri on itsestabiili, ts. se voidaan heittdd veteen
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Suurelta osin missd asennossa tahansa, jonka jdlkeen se
pohjaa kohti kulkiessaan oikenee ja aloittaa liukumisen
eteenpdin. Kuitenkaan ankkuria ei voi kdytdnndssd kdsi-
telld niin, koska se tdlldin kadottaisi liian paljon
korkeutta, jolloin 1ljiukumatka voi jdd4dd4 aivan liian
lyhyeksi. Sen sijaan ankkuri on asetettava veteen suun-
nilleen vaakasuoraan asentoon niin, ettd se vdlittdmds-
ti voi alkaa liukunsa, jolloin tietenkin se suunnataan
haluttuun ankkurointipisteeseen.

Kuitenkin usein voi olla vaikeata asettaa
ankkuri tdlld tavoin vain heittdmdlld se vaakasuoraan,
erityisesti, jos veneesssd on korkeat laidat. Ankkuri
on tdlldin voitava laskea alas oikeaan asentoon, lidhem-
min ankkurin siiven mddrddmddn asentoon niin, ettd se
vdlittdmdsti saa sopivan tulokulman liu'un aloittami-
seksi. Tietenkin ankkuri on voitava laskea ankkuri
kéydestd, mutta t&116in ilmeisesti on kdytettdvd eri-
tyisid toimenpiteitd, jotta esitetty keksinndn mukainen
ankkuri riippuu suorassa kdydestd.

Tdmd epdkohta voidaan kuitenkin vdlttdd yksin-
kertaisella jdrjestelylld, jota kaaviollisesti selvite-
tddn kuvassa 7. Siind esitetty ankkuri 40, vastaa olen-
naisesti ankkuria 40 kuvissa 5 ja 6, mutta siihen on
jdrjestetty pituussuuntainen ura 47 ankkurin varteen
45'. Uran leveys vastaa renkaan 46 ldpimenevdd pulttia
niin, ettd rengas siihen liitettyine ankkurikdysineen
48 voi liukua uraa 47 pitkin suurinta osaa varresta 45°'
pitkin aina pisteeseen, joka on heti ankkurin saranan
60' takana. Tdssd uran 47 pddssd on poikkeama 49 ylés-
pdin varteen ndhden, kuten kdy esille kuvasta 7. Tdstd
seuraa, ettd jos rengas 46 tydnnetddn eteen ja ylos
poikkeamaan 49 ja ankkuri saa riippua vapaasti, tulee
ankkurisiipi 50' heilumaan alaspdin saranan 60' varassa
samanaikaisesti, kun ankkurin varsi 45' heiluu yldés-
pdin. Tdten poikkeman 46 asema ja kulma on siten sovi-
tettu koko laitteen painopisteeseen ndhden, ettd ankku-
ri tulee saamaan suunnilleen kuvan 7 mukaisen asennon,
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jolloin renkaan 46 pultti pysyy paikallaan poikkeamassa
49, koska se tdssd asennossa tukeutuu jonkin verran
ylOspdin. Kokonaisuutena on edelld kuvattu ripustus
niin jdrjestetty, ettd ankkuri roikkuu siipi 50' pddo-
sin vaakasuorassa ja ottaen sopivan asennon niin, ettd
se veteen asettamisen jdlkeen suoraan mahdollisimman
nopeasti saa liukuasennon. Samalla hetkelld, kun ankku-
ri tulee veteen ja sen siipi 50' kantaa, putoaa varsi
45' ja ottaa normaalin asentonsa kuvan 5 mukaisesti.
Heti, kun liuku eteenpdin alkaa, voi rengas 46 luisua
takaisin urassa 47 ja rengas ankkurikdysineen saavuttaa
normaaliasennon ankkurin takapddsséa.

Ankkurin sopiva ripustus kuvan 7 mukaisesti,
ts. veteen laskemista varten niin, ettd saavutetaan
nopein mahdollinen ankkurin liu'un aloitus, voidaan
saavuttaa myds muilla tavoilla kuin edelld on kuvat
tu. Esim. ankkurik®dysi voi olla normaalilla tavalla
sidottu ankkurin pddhdn, esim. kuten kuvissa 5 ja 6,
mutta eteenpdin ankkurivarressa, suunnilleen paikassa
missd on edelld kuvattu uran poikkeama 49, voi olla
jdrjestetty sopiva koukkurakenne ankkurikdyttd var-
ten. Koukkurakenne on siten muodostettu ja suunnattu,
ettd kdysi riippuu paikallaan koukussa kuvan 7 mukai-
sessa paikassa, mutta irtaantuu sitten, kun ankkuri saa
liukuasentonsa. On my8s mahdollista sijoittaa koukku-
rakenne siipeen varren ldhelle, jolloin jdrjestely
toimii niin, ettd koko laite riippuu tasapainossa var-
ren nojautuessa siiped vasten.

Edelld on yksinkertaisuuden vuoksi oletettu,
ettd kddntd- tai heilumisliike, joka esiintyy varren ja
siiven vdlillid keksinndn mukaisessa ankkurissa, saadaan
aikaan niin, ettd elimet on yhdistetty pultin tapaisel-
la saranalla 30, 60. Korostetaan kuitenkin erityisesti,
ettd tdmd sarana voi olla tdysin kuviteltu ja varsi voi
olla irtonaisena paikallaan siiven puomien vdlissd Ja
liikkua vapaasti kahden raja-asentonsa vdlilld, Jjoita
edustaa edelldkuvatut liuku- ja kaivautumisasennot. Ku-
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vasta 5 huomataan, ettd jos sarana 60 poistetaan, voi
varsi 45 pysyd paikallaan omalla painollaan ja tukeutua
siiped 50 vasten kourussa 52 ja varren veto taaksepdin
aiheuttaa tukeutumisen perdn 42 takareunoihin ja sillan
51 etureunoihin ja puomeihin 58. Kuvan 6 mukaisessa
kaivautumisasennossa veto ankkurin varressa 45 aiheut-
taa sen, ettd perdn 42 sivuosat tukeutuvat siiven puo-
mien 58 tdssd tapauksessa pydristettyjd etureunoja
vasten, kuten esitettynd kuvassa 6. Sitdpaitsi varren
45 yldreuna tukeutuu sillan 59 takareunaan, kuten edel-
18 kuvattiin, jolloin varren raja-asento tdssd suunnas-
sa, ts. sen kaivautumisasento, mddrdytyy. Kuitenkin
kdytdnnbllisistd syistd ei ole mahdollista tdlld tavoin
ilman muuta jattdd pois pulttia 60, koska t&lldin mi-
kddn el estdisi varren 45 liikettd taaksepdin siipeen
50 ndhden. Ilmeisesti varsi jatkuvasti siirtyisi taak-
sepdin puomien 58 vdlissd ankkuria kédsiteltdessd jJa
vaikka rengas 46 varren takapddssd estdisi varren irto-
amisen kokonaan, tulisi laitteen kdsittely kOmpeldk-
si. Toisaalta olisi edullista, jos olisi mahdollista
vksinkertaisella tavalla vetdd ankkurin varsi pois sen
pitimestd siivessd, jolloin tdmd suuresti helpottaisi.
ankkurin sdilytystd veneesséa.

Tdten kuva 8 esittdd kaaviomaisesti leikkaus-
kuvaa ankkurista 70, joka pddosin vastaa aikaisemmin
kuvattua ankkuria 40, mutta jonka siipi koostuu vahvas-
ta oikeaan muotoon leikatusta rautalevystd, joka on
taivutettu keskeltd, johon puomit hitsataan kiinni
yldpuolelle. Ankkuriin 70 kuuluu siten ankkurin varsi
75, jossa on perd 72, ja edelld kuvattu siipi 80, poik-
kileikattuna kuvissa 8 ja 9, puomeineen 88, jotka on
kiinnihitsattu siihen yl&dpuolella, yksi varren kummal-
lekin puolelle. Puomi 88 on ylhddltd edestd yhdistetty
sillalla 89. Kuten jo edelld huomautettiin ndyttdd
ankkuri 70 rakenteeltaan samanlaiselta kuin ankkuri 40
kuvissa 5 ja 6.

Siiven 80 keskiosaan sen etureunan l&helle on



10

15

20

25

30

35

11 57908

kiinnitetty korko 87, joka vastaa leveydeltddn varren
75 leveyttd ja on poikkileikkaukseltaaan kuten esitet-
tynd kuvissa 8 ja 9. Ankkurin varsi 75 on varustettu
vastaavalla kololla 77, johon korko 87 sopii ja ankku-
rin normaali- tai liukuasennossa ankkurin varsi ja
siipi toimivat kuten kuva 8 osoittaa. Tédssd kdy selvil-
le heti, ettd korko 87 estdd vartta 75 1liikkumasta
pituussuunassa siiven 80 suhteen ja on huomattava, etta
tdmdn koron lukitusvaikutus - joka tdten estdd vartta
75 liukumasta eteen vasemmalle, kuvasta katsottuna -
sdilyy suuren osan siitd ajasta, kun varsi on k&dnto-
liilkkeesséd.

Tdssd tapauksessa ankkurin perdn takaosaan
kuuluu viisto kosketuspinta jdrjestettynd normaalissa
asennossa tukeutumaan vasten viistoja pintoja, nyt
merkitddn numerolla 93 ja jotka muodostuvat puomien 88
ja sillan 89 etureunoista. Tdmd normaaliasento on esi-
tetty kuvassa 8.

Pohjaan laskeutumisen jdlkeen ja vedon alettua
ankkurin varressa 75 ankkurikdydestd, jotta ankkurin
siipi saadaan tarttumaan edelldkuvatulla tavalla, varsi
75 kddntyy siiven 80 keskiosan etureunan 90 varas-
sa. Tdmd reuna 90 muodostaa t&dten ankkurin saranan
tidssd tapauksessa ja toiminta on samanlainen kuin edel-
15, ts. siipi 80 ankkurihaaroineen k&dntyy alaspdin
rajaasentoon, jonka midrddvdt ankkurin varren 75 yld-
sivu tukeutuessaan vasten viistoa kosketuspintaa 92
sillan 89 takareunassa. Kddntymisen mahdollistamiseksi
reunan 90 ympdri on ankkurin perdn 72 takareunan alaosa
viistottu pitkin pintaa 73, kuten esitettynd kuvassa 8.
Viistous on siten sovitettu, ettd samalla kun raja--
asento saavutetaan, ts. kun varren yldsivu tulee kon-
taktiin sillan 89 kosketuspinnan 92 kanssa, tulee viis-
tottu pinta 73 kontaktiin vastaavan pinnan 81 kanssa
siiven 80 keskiosan etureunassa. Tdmd pinta 81 sijait-
see samassa tasossa puomien 88 ja sillan 89 etureunojen
pinnan 93 kanssa ja kuten edeltd kdy selville muodos-
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taa saranareunan 90 siiven etureunan pinnan 81 yldreu-
nassa. Tdssd kohtaa on my6s mainittu sulkukorko 87
siivessa.

Kuvien 8 ja 9 mukainen ankkuri toimii t&smdl-
leen samalla tavoin kuin edelld on kuvattu ankkurin
muiden sovellutusten yhteydessd, jolloin ankkurin varsi
75 ja siipi 80 niin 1liukuasennossa kuin kaivautu-
misasennossakin toimivat siten, ettd kaikki tarpeelli-
set voimansiirrot ndiden ankkurin péddkomponenttien
vdlilld tapahtuvat tehokkaasti yhteisty®ssd kosketus-
pintojen kanssa riittdvdssd laajuudessa. Tdten estetdédn
ankkurin varren 75 liike nuolen L suuntaan siiven 80
suhteen. Samanaikaisesti on huolehdittu siitd, johtuen
siivessa
80 olevasta korosta 87 ja yhteistoiminnassa olevasta
kolosta 77 varressa 75, ettd se el voi tahattomasti
liikkua vastakkaiseen suuntaan, nuolen R osoittamaan
suuntaan kuvassa 9 kuin vain siind tapauksessa, kun
kuva esittdd, nimittdin kun varsi on raja-asennossaan
kaivautumista varten. Tdssd komponenttien vélisessd
asennossa korko 87 vapautuu kolosta 77 ja tulee mahdol-
liseksi vetdd varsi poils siivestd nuolen R suuntaisesti
(ankkurikdyden ollessa tietenkin irroitettuna varren
renkaasta). Kun ankkuria tdten kdsitellddn veneessd on
riski pieni, ettd varsi vahingossa luiskahtaisi pois,
koska korko 87 yhteistoiminnassa olevine koloineen 77
estdd tdmdn useimmissa tapauksissa. Otettaessa varsi ja
siipi erilleen tdytyy komponentit taivuttaa kaivautu
mista vastaavaan raja-asentoon ja sitten erottaa ne. -
Tdten on korko 87 edullisesti muotoiltu siten, ettd se
sallii ankkurin varren ulosvedon vain tietyn kitkavoi-
man ylittyessd, joka lisd@nd estdd ankkurikomponenttien
tahattoman erottamisen. Toisaalta on suureksi hy&dyksi,
jos ankkuri voidaan helposti purkaa varastointia varten
veneessé.

Lopuksi huomautetaan, ettd ylldttdvdt tulok-
set, ettd saadaan raskas ankkuri liukumaan viistosti
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eteenpdin vedessd ja ettei se vajoa suoraan, voidaan
saada aikaan my6s muunlaisilla ankkurimuodoilla, kuin
tdssd on esimerkinomaisesti esitetty. Keksinndén perus-
periaatteen rajoissa voidaan ajatella myds muita kdy-
tdnndllisid sovellutuksia ja erityisesti on mahdollista
muunneella ja eri tavoin tehostaa ankkurin kaivuueli-
mid, ts. niitd, jotka vastavat klassisen ankkurin saka-
roita ja joita ei vdlttdmdttd tarvitse liittdd enemmdn
tali vdhemmdn suoraan niihin elimiin, jotka aikaansaavat
ankkurin liukuominaisuudet. Seuraavien patenttivaati-
musten rajoissa ammattimiehelle on mahdollista erilai-
set muunnelmat ja keksintd ei siten rajoitu esitettyi-

hin suoritusmuotoihin.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Ankkuri veneisiin ja 1laivoihin, johon
ankkuriin kuuluu keskeinen pitkdnomainen runko tai
varsi (15, 45, 75) jdrjestettynd liitettdvdksi ankkuri-
kdyteen (18, 48) tai sen tapaiseen, pari poikittaista
haaraa (20, 50, 80), jotka on kiinnitetty varren etu-
tai alaosaan ja jotka ulottuvat varren molemmille si-
vuille pHdosin olennaisesti symmetrisesti sen suhteen,
jolloin kumpikin haara on muodostettu siten, ettd se
muodostaa levymidisen siivenpuolikkaan, jonka taso ulot-
tuu olennaisesti yhdensuuntaisena ankkurin varren (15,
45, 75) kanssa, sekd ainakin yksi lapio- tai terdmdinen
tartuntaelin tai ankkurikynsi (25, 55), joka on jdrjes-
tetty ankkurin kohdatessa pohjan tunnetulla tavalla
kaivautumaan pohjaan ankkurikdyttd kiristettdessd,
tunnettu siitd, ettd ankkurikynsi (25, 55) on
kiinnitetty ankkurin varren (15, 45, 75) etupddhdn tail
sen liheisyyteen ja ettd varren koko ja asema suhteessa
siivenmuotoisiin haaroihin on sellainen, ettd voimat,
jotka vaikuttavat ankkuriin (10, 40, 70) sen kulkiessa
veden ldpi sen oman painon ja sen mukanaan vetdmén
ankkurikdyden (18, 48) vastuksen vaikutuksesta, aiheut-
tavat sen, ettd ankkuri liukuu tasaisesti pitkin tasai-
sesti viettdvdd rataa ja siten saavuttaa pohjan jJa
laskeutuu vaakatasossa huomattavan etdisyyden pédssa
pisteestd, jossa ankkuri pudotettiin.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen ankkuri,
tunnettu siitd, ettd ankkurin siivenmuotoiset
haarat on liitetty toisiinsa ja yhdessd muodostavat
yhtendisen siiven (20) ja etta ankkurikynsi (25) on
nivelletysti 1liitetty ankkuriin kddntydkseen esiin
tunnetulla tavalla lepoasennosta tartunta-asentoon
ankkuroitaessa.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen ankkuri,
tunnettu siitd, ettd yhtendisen siiven (20)
keskusosa (25) on pidennetty taaksepdin ja kaventuu
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kdrjeksi (26), jolloin siipi kokonaisuutena on saranoi-
tu (30) kiinni varteen (15) siten, ettd tdmd keskeinen
kapeneva osa (25) muodostaa mainitun esiintulevan ank-
kurikynnen.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ankkuri,
tunnettu siitd, ettd siipi (20) kokonaisuudes-
saan on V-muotoinen varren (15) ollessa V:n keskiosassa
ja toisaalta nuolenmuotoinen taaksepdin kddntyneine
siiven kdrkineen, joiden takaosat (25') on jdrjestetty
toimimaan lisdankkurikynsind.

5. Patenttivaatimuksen 3 tai 4 mukainen ank-
kuri, tunnettu siiti, ettd varsi (15) sijait-
see siiven yldpinnalle jidrjestettyjen kahden puomin tai
riman (28) vdlissd, jolloin saranointi (30) siiven
(20) ja varren vdlill¥ on jdrjestetty léhelle puomien
etureunoja.

6. Jonkin patenttivaatimuksista 1 - 5 mukai-
nen ankkuri, tunnettu siitd, ettd siipi (20)
koostuu valmiiksi nuolen muotoon leikatusta metallile-
vysti tai yhteen hitsatuista pienemmistd osista sekd
keskusakselin ympdri levymuodon symmetria-akselin kans-
sa yhdensuuntaisesta taivutuksesta niin, ettd haluttu
V-muoto saadaan.

7. Patenttivaatimuksen 5 tai 6 mukainen ank-
kuri, tunnettu siitd, ettd puomien (58, 88)
yldreunat etureunoistaan on yhdistetty sillalla (59,
89), joka ulottuu varren (45, 75) yli, jonka puomin
edessd oleva osa tai perd (42, 72) laajentuu ja muodos-
taa vastinpinnat (73), jotka ankkurin normaalissa eli
liukuasennossa koskettavat vastaavia pintoja (93) puo-
meissa (88) ja/tai sillassa (89), sekd ettd ankkurin
siiven (80) ja varren (75) vdlinen nivelliitos on j&r-
jestetty siten, ettd perén (72) alaosan takaosa on
viistottu kohti siiven (80) vastaavaa etureunaa (90),
jolloin kddnt8liikettd kohti tartuntasentoa rajoittaa
sillan takareunan kosketuspinta (92), joka kohtaa ank-
kurin varren yldsivun.
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8. Jonkin patenttivaatimuksista 1 - 7 mukai-
nen ankkuri, ankkurikdyden (48) ollessa normaalisti
sidottuna ankkurin varren (45') taka- tai yldpddhdn
esim. kiinnityslukon tai renkaan vdlitykselld, t un -
nettu siitd, ettd ankkurikdysi (48) on jdrjestetty
tilapdisesti tarttumaan ja kannattamaan ankkuria sen
painopisteen yldpuolelta siten, ettd ankkuri on ase-
tettavissa veteen kdydestd kannattamalla siipien (80)
ottaessa sopivan optimaalisen asennon aloittaakseen
vdlittdmdsti liu'un vedessd, jonka jdlkeen ankkurikéysi
ankkurin liikkeestd eteenpdin vapautuu tilapdisestd
asennosta ja siirtyy normaaliin kiinnityskohtaansa
varren taka- tai yldpddhdén.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen ankkuri,
tunnettu siitd, ettd ankkurikdyden (48) rengas
(46) on jidrjestetty liikkumaan varressa (45') olevaa
pituussuuntaista uraa (47) pitkin normaaliasennosta
varren takaosasta keskiasentoon ankkurin painopisteen
liheisyyteen, missid kohtaa urassa on poikkeama (49)
yléspdin, joka on siten sovitettu, ettd rengas (46)
siihen kiinnitettyine ankkurikdysineen (48) pysyy pai-
kallaan poikkeamassa, kun ankkuri riippuu vapaana ren-
kaan liukuessa pois poikkeamasta ja takaisin uraa pit-
kin normaaliasentoonsa, kun ankkurin liuku alkaa ja
ankkurikdysi suuntautuu taaksepdin.

10. Patenttivaatimuksen 8 mukainen ankkuri
ankkurikdyden (48) ollessa liitettynd ankkurin varren
(45') taka- tai yl&dpddhdn, tunnettu siitd,
ettd varteen (45') ja/tai siipeen (80) on Jjdrjestetty
koukkurakenne ankkurin painopisteen yldpuolelle ankku-
rikdyden (48) sopivaksi kiinnittdmiseksi ja ankkurin
laskemiseksi siipien ollessa veteen asettamista varten
sopivassa, optimaalisessa asennossa, jolloin koukkura-
kenteen kantoelementti on siten suunnattu, ettd ankku-
rikdysi p#didsee liukumaan pois ankkurin liu'un alkaessa
ja kdysi suuntautuu taaksepdin.
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PATENTKRAV

1. Ankare f&6r batar och fartyg, omfattande en
centralt, langstrdckt stomme eller 1ldgg (15; 45; 75)
anordnad f6r anslutning av ett ankartdg (18; 48) eller
liknande, ett par tvdrgdende armar (20; 50; 80) f&stade
pad ldggens framre eller nedre del och strdckande sig
utat frdn var sida av ldggen, i stort sett symmetriskt
i férhallande till denna, varvid varje arm &t utformad
pad ett sddant sdtt att den bildar en plattliknande
vinghalva, vars plan stré@cker sig i stort sett paral-
lelt med ankarldggen (15; 45; 75), samt minst ett spad-
eller bladformigt griporgan eller ankarfly (25; 55)
anordnat att sedan ankaret natt botten pa kdnt s&tt
grdva ned sig i denna ndr ankartaget strdckes, k & n -
netecknat av att ankarflyet (25; 55) &r infds-
tat vid eller ndra ankarldggens (15; 45; 75) frdmre
d&nde och att lidggens storlek och ldge 1 férhallande
till n&mnda vingformade armar dr sadant att de krafter
som verkar pa ankaret (10; 40; 70), medan detta passe-
rar genom vattnet under paverkan av sin egen tyngd och
motstdndet i det meddragna ankartdget (18; 48), medfdr
att ankaret glider stabilt ldngs en lutande bana och
didrigenom kommer att nd bottnen och landa pa ett avse-
vdrt horisontellt avstand fran den punkt ddr ankaret
fdlldes.

2. Ankare enligt kravl, kdnneteck-
nat av att ankarets vingformade armar &r fast f&-
renade med varandra och sammanhdnger i ett stycke f&r
att bilda en sammanhdngande vinge (20), samt att det
ndmnda ankarflyet (25) &r ledat fdrbundet med ankaret
f6r att pa kdnt sdtt fdllas ut fran ett viloldge till
ett gripldge f6r ankringsingrepp.

3. Ankare enligt krav 2, kéd@nnetec k-
nat av att ett centralt parti (25) av den i ett
stycke sammanhdngande vingen (20) dr fdrldngt bakat och
avsmalnar mot en spets (26), varvid vingen som helhet
d4r ledat (30) fdrbunden med ldggen (15) pd sddant s&tt,
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att dess centrala, avsmalnande parti (25) bildar det
ndmnda, utfdllbara ankarflyet.

4. Ankare enligt krav 3, kdnneteck-
nat av att vingen (20) som helhet uppvisar dels
markerad V-form med ldggen (15) vilande i den centrala
delen av V:et, dels markerad pilform med tillbakasvepta
vingspetsar, vilkas bakre partier (25') &r anordnade
att fungera som ytterligare ankarflyn.

5. Ankare enligt krav 3 och 4, kdanmne -
tecknat av att ankarldggen (15) upptas mellan
tvd pd vingens O6versida anordade ribbor eller bommar
(28), varvid den nidmnda ledfdérbindelsen (30) mellan
vinge (20) och ldgg (15) &r anordnad ndra bommarnas
framre &dndar.

6. Ankare enligt ndgot av krav 1l - 5, kdn -
netecknat av att vingen (20) bestar av en
metallpldt tillklippt fdrdig i vingens pilform, eller
hopsvetsad av mindre delar till denna form, samt en-
kelkndckt kring en central axel parallell med planfor-
mens symmetriaxel, si att 8nskad V-form erhallits.

7. Ankare enligt krav 5 eller 6, k dnne -
tecknat av att bommarnas (58; 88) dverkanter vid
sina fridmre &ndar &r férenade med en brygga (59; 89),
som stridcker sig Over ankarldggen (45; 75), vars fram-
f6r bommarna liggande del eller krona (42; 72) dr ut-
vidgad och utformad med anslagsytor (73), vilka 1
ankarets normala ldge eller glidldge ingriper med mots-
tdende ytor (93) pa bommarna (88) och/eller bryggan
(89), samt att ledfdrbindelsen mellan ankarets vinge
(80) och 1ldgg (75) &r anordnad genom att ett bakre
parti av kronans (72) undre del &r stjdlpbart mot en
motstdende framkant (90) av vingen (80), varvid svdng-
ningsrérelsen mot grdvldget begrdnsas av en anslagsyta
(92) pa bryggans (89) bakkant som trdffar ankarldggens
(75) Sversida.

8. Ankare enligt ndgot av krav 1 - 7 med an-
kartdget (48) normalt f8rbundet med ankarldggens (45')
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bakre eller o6vre dnde, t.ex. genom fdrmedling av en
schackel eller réring, k@ nnetecknat avatt
ankartdget (48) &r anordnat att tillf&lligt ingripa med
och uppbidra ankaret i en punkt &ver tyngdpunkten pa
sadant s&dtt, att ankaret kan firas fdr sjosdttning
hédngande i ankartdget med vingen (80) intagande ett
limpligt, optimalt ldge f8r omedelbar start av glid-
flykten genom vattnet, varefter ankartaget genom anka-
rets rorelse framdt befrias fran sitt tillfdlliga in-
grepp och atergar till sitt normala ingrepp med laggens
bakre eller dvre dnde.

9. Ankare enligt krav 8, kd@nneteck -
nat av att ankartdgets (48) rdring (46) &r anordnad
att 18pa 1 ett ldngsgdende spar (47) | ankarldggen
(45'), fran ett normalldge vid l&ggens bakre &dnde till
ett firningsldge i nirheten av ankarets (40') tyngd-
punkt, dir sparet (47) gdér en avbdjning (49) uppat,
vilken i&r sd avpassad, att rdringen (46) med sitt
anslutna ankartdg (48) hdlles kvar i avbdjningen (49)
da snksret fAr hdnga fritt i sitt firningsldge, for att
glida ur avbdjningen och tillbaka ldngs sparet (47)
till sitt normalldge, d& ankarets glidflykt bdrjar och
ankartdget (48) riktas bakat.

10. Ankare enligt krav 8 med ankartéget (48)
férenat med ankarliggens (45') bakre eller &vre dnde,
kinnetecknat avatt krokanordning &r inrdt-
tad paA ldggen (45') och/eller vingen (80) &ver ankarets
tyngdpunkt f8r tillfdllig pahakning av ankartaget (48)
och firande av ankaret i vingens ndmnda, fdr sjdsatt-
ning ldmpliga, optimala l&ge, varvid krokanordningens
bdrelement &r sd riktade, att ankartdget medges glida
av di ankarets glidflykt bdrjar och tdget riktas bakat.



o0

[

(G

\Qm
)
0€ 82 S

£ b

4
o

me .oM

71

o







87908




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

