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(54) KUPPLUNGSABDECKUNG FUR EINE MITTELPUFFERKUPPLUNG EINES SCHIENENFAHRZEUGS

(57) Kupplungsabdeckung fiir eine Mittelpufferkupplung
eines Schienenfahrzeugs. Die Kupplungsabdeckung ist als
unten offene Haube (4) ausgebildet, die am Schienen-
fahrzeug (1) verstellbar gelagert ist, wobei die Haube
(4) in einer unteren ersten Stellung (5) die Mittelpuf-
ferkupplung (3) abdeckt und in einer angehobenen zwei-

~ten Stellung (5’) die Mittelpufferkupplung (3) frei-
" gibt. ‘
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Die Erfindung betrifft eine Kupplungsabdeckung fir eine
Mittelpufferkupplung eines Schienenfahrzeugs.

Bei Triebwagen, StraBenbahnen oder dhnlichen Schienen-
fahrzeugen wird haufig die Mittelpufferkupplung aus De-
sign- und Verschmutzungsgrinden abgedeckt. Beispiels-
weise ist eine Ldsung bekannt, bei der die Abdeckele-
mente seitlich gedffnet werden kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine zuverlassige und
einfach zu bedienende Kupplungsabdeckung zu schaffen.

Erfindungsgemaf wird dies dadurch erreicht, daB die
Rupplungsabdeckung als unten offene Haube ausgebildet
ist, die am Schienenfahrzeug verstellbar gelagert ist,
wobei die Haube in einer unteren ersten Stellung die
Mittelpufferkupplung abdeckt und in einer angehobenen
zweiten Stellung die Mittelpufferkupplung freigibt.

Nach der erfindungsgemdBen Idee wird die als Haube aus-
gebildete Kupplungsabdeckung als Ganzes zwischen zweil
Stellungen bewegt. In der ersten unteren Stellung deckt
die Haube die Mittelpufferkupplung ab, dann wird ein
optisch ansprechender Eindruck erweckt und Verschmut-
zungen durch die Mittelpufferkupplung vermieden. In der
zweiten angehobenen Stellung gibt die Rupplungsab-
deckung die Mittelpufferkupplung frei, sodaB weitere
Schienenfahrzeuge angekuppelt werden koénnen.

Es bestehen verschiedene konstruktive Moglichkeiten,
die Haube der Kupplungsabdeckung beweglich am Schienen-
fahrzeug zu lagern. Eine konstruktiv einfache Losung
besteht darin, dies Uber zwel bereinanderliegende He-
bel zu tun, die jeweils an der Haube und am Schienen-
fahrzeug gelenkig gelagert sind. Eine besonders stabile
Lagerung erhalt man, wenn man links und rechts der Mit-
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telpufferkupplung jeweils ein Paar von Ubereinanderlie-
genden Hebeln anordnet. Diese Hebel kénnen alle gleich
lang sein, sodaB sich Paare von Parallelfihrungslenkern
ergeben. Die Haube der Rupplungsabdeckung wird dann
parallel zu sich selbst entlang einem Kreisbogen von
der unteren Stellung in die obere Stellung hochgehoben.
Man hat dabei den Vorteil, daB sich damit die Haube in
der oberen Stellung ndher beim Schienenfahrzeug befin-
det, also gegeniiber der unteren Stellung zum Schienen-
fahrzeug hin versetzt ist. Diese Versetzung dimensio-
niert man gunstigerweise so, daB sie gréBer ist als der
Langsfederweg der Mittelpufferkupplung, damit es beim
Einfedern derselben zu Keiner Kollision mit der Haube
der Kupplungsabdeékung kommt.

Die Haube der Kupplungsabdeckung kann grundsatzlich
handisch bewegt werden. Bei einer aus Kunststoff gefer-
tigten Haube ist dies wegen des relativ geringen Ge-
wichts durchaus denkbar. Ginstiger wird es allerdings
sein, die Haube ilber eine vorzugsweise elektrische oder
pneumatische Antriebseinheit gegeniiber dem Schienen-
fahrzeug zu verstellen. Dies kann beispielsweise vom
Filhrerstand des Schienenfahrzeugs aus oder aber voll-
automatisch dadurch geschehen, daB ein Sensor das
Herannahen eines kuppelbaren weiteren Schienenfahrzeu-
ges erfa8t und dann automatisch rechtzeitig die Haube
anhebt, um die Mittelpufferkupplung freizugeben.

Weitere Vorteile und Einzelheiten werden in der nach-
folgenden Figurenbeschreibung naher erlautert.

Die Fig. 1 zeigt einen schematischen Langsschnitt durch
das Schienenfahrzeug mit einer erfindungsgemaBen Ab-
deckung fiir eine Mittelpufferkupplung, die Fig. 2 zeigt
eine Vorderansicht auf dieses Fahrzeug.
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Riderm
An dem auf Eedern| 9 fahrbaren Schienenfahrzeug 1 ist

zur zeitweisen Abdeckung der Mittelpufferkupplung 3 er-
findungsgemidf eine als unten offene Haube ausgebildete
Kupplungsabdeckung vorgesehen. Diese Kupplungsﬂhb-
deckung 4 ist links und rechts der Mittelpufferkupplung
iiber jeweils zwei Hebel, die gelenkig einmal am Schie-
nenfahrzeug 1 und einmal an der Haube 4 gelagert sind,
verstellbar angebracht. In der mit ausgezogenen Linien
dargestellten unteren ersten Stellung 5 deckt die Haube
4 die Mittelpufferkupplung 3 ab. In der angehobenen
zweiten Stellung 5' (strichliert dargestellt) gibt die
Haube 4 die Mittelpufferkupplung 3 frei, sodaB ein wei-
teres nicht dargestelltes Schienenfahrzeug angekuppelt
werden kann.

Die Haube kann beispielsweise aus Runststoff oder einem
Leichtmetall bestehen. Im einfachsten Fall weist die
Haube an der dem Schienenfahrzeug abgewandten Seite
eine quer zur Langsrichtung des Schienenfahrzeugs ver-
laufende Vorderwand 4a, zwei daran anschlieBende Sei-
tenwiande 4b und eine oben abschliefende Deckwand 4c
auf. Dabei ist zu beachten, daf die Fig. 1 und 2 ledig-
lich schematische Darstellungen sind und die Wande 4a,
4b und 4c in der Praxis zumindest teilweise gekrummt
sein und diese ineinander dbergehen kénnen. Im Aussehen
kann die Haube dann einer ﬁberdimensionaleh StoBstange
shneln. Die Haube 4 kann sich giinstigerweise iber die
gesamte Breite des Fahrzeuges erstrecken. Es ist aber
grundsatzlich auch méglich, daB sie nur den Bereich der
Mittelpufferkupplung selbst abdeckt.

Durch die beschriebene Lagerung an Parallelfihrungslen-
kern ist die Haube 4 in der oberen zweiten Stellung 5'
gegeniiber der unteren ersten Stellung 5 um zunindest
den Langsfederweg f der Mittelpufferkupplung 3 zum
Schienenfahrzeug 1 hin versetzt. Damit kommt es selbst

beim maximalen Einfedern der Mittelpufferkupplung 3 zu
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keinen Rollisionen mit der angehobenen Haube 4. Eben-
falls ist es méglich, die Dimensionierung der Position
5' so vorzunehmen, daf der sogenannte Berner Raum 6
freigqualten wird, der als Sicherheitsraum fur das
kuppelnde Bahnpersonal gedacht ist.

Grundsatzlich besteht die Méglichkeit, die Kupplungsab-
deckung hidndisch zwischen den beiden Stellungen zu be-
wegen und zumindest in der oberen Stellung zu arretie-
ren. In der unteren Stellung ist eine Arretierung nicht
unbedingt nétig. Hier kann die Kupplungsabdeckung bzw.
deren Trager auch durch Schwerkraft irgendwo aufliegen.

Besonders gunstig ist es aber, die Kupplungsabdeckung 4
durch eine - vorzugsweise elektrische oder pneumatische
- Antriebseinheit 8 zu bewegen. Beim dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel ist links und rechts jeweils eine An-
triebseinheit 8, die als Pneumatikzylinder ausgebildet
ist, vorgesehen. Diese kann an einem der beiden Hebel 2
angreifen. Die Ansteuerung der Antriebseinheit 8 kann
iiber einen Schalter 10 vom Fihrerhaus 11 des Schienen-
fahrzeugs 1 aus geschehen. Es ist aber zusédtzlich oder
alternativ méglich, daB eine automatische Steuerung er-
folgt und zwar dber einen Sensor 7, der ein herannahen-
des kuppelbares weiteres Schienenfahrzeug erfast. Die
Sensorfahrzeuge gelangen in eine Auswértsséhaltung 12,
die wiederum die Antriebseinheit 8 ansteuert.
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Anspriuche:
Kupplungsabdeckung fir eine Mittelpufferkupplung eines
Schienenfahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupp-
lungsabdeckung als unten offene Haube (4) mit starr ver-
bundenen Wanden ausgebildet ist, die am Schienenfahrzeug
(1) verstellbar gelagert ist, wobei die Haube (4) in
einer unteren ersten Stellung (5) die Mittelpufferkupp-
lung (3) abdeckt und in einer angehobenen zweiten Stel-
lung (5') die Mittelpufferkupplung (3) freigibt.

Kupplungsabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Haube (4) an der dem Schienenfahrzeug
(1) abgewandten Seite eine quer zur Langsrichtung des
Schienenfahrzeugs verlaufende Vorderwand (4a), zwei
daran anschlieBende Seitenwande (4b) und eine oben ab-
schlieBende Deckwand (4c) aufweist.

Kupplungsabdeckung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Wande (4a, 4b, 4c) zumindest teilweise
gekrimmt sind und flieBend ineinander Ubergehen.

Kupplungsabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, da8 sich die Haube (4) im we-
sentlichen tber die gesamte Breite des Schienenfahrzeugs
(1) erstreckt.

Kupplungsabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daf die Haube (4) fiber zumindest
zwei i@ibereinanderliegende Hebel (2) bewegbar am Schie-
nenfahrzeug (1) gelagert ist, wobei die Hebel (2) je-
weils einerseits an der Haube (4) und andererseits am
Schienenfahrzeug (1) gelenkig gelagert sind.
Kupplungsabdeckung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daf links und rechts der Mittelpufferkupplung
(3) jeweils ein Paar von Ubereinanderliegenden Hebeln
(2) angeordnet ist.
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Kupplungsabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, da8 die Kupplungsabdeckung (4) in
der oberen, zweiten Stellung gegeniiber der unteren er-
sten Stellung um zumindest den Langsfederweg (f) der
Mittelpufferkupplung (3) zum Schienenfahrzeug (1) hin
versetzt ist.

Kupplungsabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, da8 die Kupplungsabdeckung (4) in
der oberen, zweiten Stellung den Berner Raum (6) frei-
gibt.

Kupplungsabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, daf die Rupplungsabdeckung (4)
handisch bewegbar ist und &3y zumindest in der oberen,
zweiten Stellung (5') arretierbar ist.

Kupplungsabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, daf zumindest eine - vorzugsweise
elektrische oder pneumatische - Antriebseinheit (8) zum
Verstelien der Kupplungsabdeckﬁng (4) vorgesehen ist.

Kupplungsabdeckung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Antriebseinheit (8) vom Fihrerstand
(11) des Schienenfahrzeugs (1) aus steuerbar ist.

Kupplungsabdeckung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB ein Sensor (7) vorhanden ist, der bei
Anndherung eines weiteren Schienenfahrzeugs die An-
triebseinheit (8) derart ansteuert, daB die Kupp-

lungsabdeckung (4) in die zweite Stellung (5') fahrt und elce

Mittelpufferkupplung (3) freigibt.

]
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Kategoric® | Bezeichoung der Versffentlichung, soweit erfordedich noter Angabe derin Betracht kommenden Teile Berr. Anspruch Nr.

13. Juli 1926 (13.07.26)
gesamtes Dokument.

RAILWAY) 10. November 1960
Figuren 1 bis 3, 5 und 6.

Figuren.

% |DE 735 049 A (SCHARFENBERG KUPPLUNG) 1-3,7;8
1. April 1943 (01.04.43) :
Figuren.

¥ PR 2 450 730 Al (SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV- 1-4,10,11

A | UND MASCHINENFABRIK) 7
3. Oktober 1980 (03.10.80)

Figuren 3 bis 5.
v |DE 469 385 A (SCHARFENBERG KUPPLUNG) 1-4,10,11

A DE 1 092 505 B (THE CHESAPEAKE AND OHIO -

(10.11.60)

A DE 4 006 811 Al (RERGISCHE STAHL-INDUSTRIE) -
12. September 1991 (12.09.91)

1 Weitere Versentlichungen sind der Fostserzung von Feld Czu enmehmer

« Besondere Kategorien von angegebenen Verdfientlichungen

- 4 * VerSffentlichung! dic den aligemeisen Stand der Technik def-
niert, zber nicht als bedeutsam anznsehen ist

- % = VerSHentlichung,von besonderer Bedeuming; die beanspruchte
Erfindung bzw. der angefibne Teil kapn allein aufgrand dieser
VerdHentlichung picht 2ls neu oder auf erfindedischer Tatigkeit
beruhend betrachtet werden

=< ~ Verdfentlichung von besonderer Bedeuting; die beanspruchte
Erfindung bzw. der angefibne Teil kacn nicht als auf erfinder-
scher Tatigkeit berubend. bewrachtat werden, wenn die Verdi-
feptlichung mit einer oder mehreren Versffentlichungen dieser
Kategorie in Verbindung gebrachr wird und diese Verbindung
£ir einen Fachmann naheliegend ist

= & " Verdffentlichung, die Mitglied dersciben Parentfamilie ist
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