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La présente invention est relative aux moteurs
d combustion interne du type en V comportant des
cylindres disposés suivant un angle par rapport au
vilebrequin, les axes des cylindres étant disposés
suivant la forme de la lettre V.

Le vilebrequin d'un moteur 3 combustion interne
du type en V comporte un ou plusieurs manetons qui sont
entrainés par des bielles articulées sur des pistons se
déplagant dans les cylindres. pans un tel agencement, il
existe une composante importante de forces agissant
sur le vilebrequin et qui agissent dans un plan qui est
habituellement horizontal et qui est situé symétrique-
ment par rapport aux axes des cylindres. Le vilebre-
quin regoit ainsi des forces latérales d'une valeur
considérable.

Dans les moteurs en V des conception classique ,
tels que par exemple le moteur décrit dans le brevet
des Etats Unis N° 3 117 498, le vilebrequin est mainte-
nu en position entre le bloc moteur et des paliers vis- -
sés sur le bloc moteur. Ces paliers sont espacés sui-
vant la longueur du vilebrequin et sont démontables
pour permettre le montage et le démontage du vilebrequin
par rapport aux autres organes du moteur. Une telle
construction classique présente de nombreux inconvénients.
La fabrication des organes du bloc moteur voisins des
de 1l'emplacement du vilebrequin est difficile en raison

techniques de précision nécessaires et &galement en
raison du fait que trop d'organes sont nécessaires,ce
qui augmente encore le prix.

Le but principal de l'invention est de réaliser
un moteur ne nécessitant pas de procédé spécial de
fabrication sur les faces séparées des organes qui main-
tiennent le vilebrequin en place. L'invention a pour

objet & cet effet un moteur 3 combustion interne du ty-
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ve en V comportant des cylindres disposés angulairement,
rayonnant 8 partir d'un vilebrequin, un carter moteur
divisé comportant une partie supérieure et une partie
inférieure ayant des surfaces correspondantes dans

un plan contenant 1'axe du vilebrequin, une plurali-
té de voiles fixes relativement minces espacés
axialement et venus de matiére avec le carter moteur
et coopérant pour soutenir le vilebrequin, chaque voile
ayant une partie supérieure venue de matiére avec la
partie supérieure du carter moteur et ayant une partie
inférieure venue de matidre avec la partie inférieure
du carter moteur, et une pluralité d'éléments de fixa-
tion prévus de part et d'autre du vilebrequin et
s'étendant a4 travers la partie inférieure des voiles
et les'parties supérieures des voiles, les élé&ments

de fixation pour chaque voile &tant tous disposés dans
le m&me plan normal & l'axe du vilebrequin.

De pré&férence lesdits &léments de fixation sont
des vis & téte .

De préférence des desdits &lé€ments de fixation
sont prévus dans chaque voile de chaque cbté du vile-
brequin.

D'autres caractéristiques et avantages de 1l'in-
vention apparalitront au cours de la description qui va
suivre faite en se référant aux dessins annexé&s donnés
uniquement & titre d'exemple et dans lesquels :

la Fig. 1 est une vue en é&lévation de face d'un
mode de réalisation préféré de 1l'invention ;

la Fig. 2 est une vue en plan avec arrachement
partiel suivant les fléches 2 3 1a Fig.3 ;

la Fig.3 est une vue en élévation et en coupe
suivant la ligne III-III de la fig.2 ;

la Fig.4 est une vue en bout et en coupe partielle
d'un exemple de la technique antérieure. '
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En se référant aux dessins, le carter moteur C
d'un moteur 3 combustion interne du type & plusieurs
cylindres en V est divisé de maniére & former une partie
supérieure 1 €tune partie inférieure 2 du carter moteur
comportant respectivement des surfaces horizontales
correspondantes 4 et 5 . La forme en V est définie entre
les axes N-N des cylindres qui sont contenus dans le
bloc moteur 3 en V. Comme représenté 3 la Fig. 1 , des
pistons 14 se déplacent suivant un mouvement de va-et-
vient dans les alésages 15 des cylindres et sont re-
liés au moyen des bielles 16 aux m~anetons 17 du vilebre-
quin (Fig.2). L'axe L-L du vilebrequin 6 est représenté
a la Fig.2.

Un voile relativement mince constituant une paroi
supérieure de portée 7 dans la partie supérieure 1
du carter et un voile analogue d&limitant une paroi
inférieure de portée 3 dans la partie inférieure 2 du
carter moteur coopérent avec les faces des portées 9
et 10 des paliers 1l pour maintenir le vilebrequin 6
dans une position appropriée pour une rotation libre.

En raison de la position angulaire des axes
N-N par rapport au plan horizontal du joint 4,5, les
forces appliquées par les bielles 16 aux manetons 17
ont des composantes horizontales importantes qui ten-
dent 3 provoquer un mouvement relatif de glissement
axial suivant les surfaces de joints 4,5. Pour résis-
ter 3 de telles forces il est prévu des paires de vis
3 téte 12,13 alignées transversalement pour fixer la
paroi supérieure 7 de portée par rapport 3 la paroi
inférieure 8 de portée et empécher un déplacement re-
latif entre elles. Les vis a téte comportent des par-
ties intermédiaires 18 qui sont é&troitement ajustées
dans les trous respectifs & travers les surfaces corres-
pondantes 4 et 5.

Au moins deux vis 3 téte 12 et 13 sont nécessai-

res de chaque c&6té du vilebregqguin 6, mais on peut en
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utiliser un nombre plus grand si on le désire. L'utili-
sation de plusieurs vis 3 téte de chaque coté du vile-
requin signifie qu'une paroi plus mince 7,8 peut &tre
utilis€e par comparaison avec les parois plus épaisses
qui seraient nécessaires si on utilisait seulement une
vis & téte ( plus grande) de chaque cdté du vilebrequin
6. Il en résulte que la longueur totale du moteur peut
étre réduite et ceci constitue une caractéristique
extrémement souhaitable.

La Fig.4 montre un agencement de la technique
antérieure dans lequel le vilebrequin 6 est supporté
entre le bloc moteur 3a et le palier 19. Le palier 19
présente une surface horizontale 20 qui correspond 3
la surface horizontale 21 du bloc 3a. Des épaulements
latéraux 22 du palier 19 sont usinés soigneusement
pour un ajustement &troit ou 3 frottement avec les
surfaces verticales 23 du bloc moteur. Une vis 3 téte
12 A s'8tend 3 travers le palier 19 d'un cdté du vile-
brequin 6 et une vis 3§ téte 13A s'étend i travers le
palier 19 de l'autre cd6té du vilebrequin 6. Des organes
filetés supplémentaires sont utilisés dans les ouver-
tures transversales alignées 24 pour recevoir des élé-
ments filetés non représent&s qui sont en contact avec
les vis & téte 12A et 11A afin d'obtenir une plus gran-
de rigidité. Le dispositif de la technique antérieure

représenté a la Fi§.4 est plus coliteux & fabriquer et

présente un rendement moins bon.
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REVENDICATIONS

1 - Moteur 3 combustion interne du type en V com-
portant des cylindres disposés angulairement par rap-
port 3 un vilebrequin, caractérisé en ce qu'il comprend
un carter moteur divisé ayant une partie supérieure
(1) et une partie inférieure (2) ayant des surfaces
correspondantes(4,5)situées dans un plan contenant l'axe
du vilebrequin(G), une pluralité des voiles fixes relative-
ment minces (7,3)espacés axialement et venus de matiére
avec le carter moteur et coopérant pour soutenir le
vilebrequin, chaque voile(7,8)ayant une partie supé-
rieure venue de matiére avec la partie supérieure (1)

du carter moteur et une partie inférieure venue de

‘matiére avec la partie inférieure (2) du carter moteur,

et plusieurs éléments de fixation (12,13) disposés de
part et d'autre du vilebrequin (6) s'é&tendant 3 travers
les parties inférieures (8) et dans les voiles supé-
rieures (7),les &léments de fixation de chaque voile
étant tous situds dans le méme plan perpendiculaires
3 l'axe du vilebrequin (6).

2 - Moteur suivant la revendication 1, caractérisé
en ce que lesdits é&léments de fixation sont des vis a
téte

3 - Moteur suivant 1'une quelconque des revendica-
tions 1 ou 2, caractérisé en ce que deux desdits élé-
ments de fixation sont prévus dans chaque voile de cha-
que cbté du vilebrequin.



2498685

1/2

L
> [T e e
L o| Mo || 4
3 ; T 3
S ]

2/\_,/

__m________r___________
|
[8))

- |
1 e




2498685

2/2

7




