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Vasuti rakodoéallas konténerekhez és konténer szallito kocsi

KIVONAT

A taldlmany targya rakodoéallas (1) kocsiknak (6) konténe-
rekkel (7) torténé megrakasdhoz és/vagy konténerekkel (7)
megrakott kocsik (6) kirakodasdahoz. A rakodoallasnak (1) be-
hajto €s kihajté szakasza és megrakd és/vagy kirakd rampédja
(4, 5) van, amely a behajtd és/vagy kihajté szakasz mentén és
annak szomszédsdgdban van elrendezve, és magassagi szintje a
szakasz folott helyezkedik el. A rakodo és/vagy kirakodd ram-
pakban (4, 5) a behajto és/vagy kihajtd szakasz felé nyitott ar-
kok (50) vannak kiképezve, és az ezek koz5tti tavolsag kisebb,
mint a berakandé vagy kirakanddé konténer (7) hosszusaga.
Minden egyes arok (50) tovabba rad jellegl tartoval (52) van
ellatva, amely az arok (50) hossziranyaban a rakodo vagy kira-
kodo (4, 5) rampdval lényegében teljesen behuzott helyzet, és
a megrakanddé vagy kirakandd kocsi (6) lényegében teljes szé-
lességének megfeleld hosszon kidlld helyzet kozott elmozgat-
haté. A taldlméany szerinti rakoddallas (1) felhasznalhaté to-
vabba kihajthato és behajthatd labakkal ellatott konténereknek
lapjaval a rampara (4, 5) vald rdhelyezéséhez.
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Vasiti rakodo6allas konténerekhez és konténer szallito kocsi

A talalmany targya vasuti rakododllas vasuti kocsiknak
konténerekkel torténd megrakodasahoz €s/vagy konténerekkel
megrakott vasuti kocsik kirakoddsdhoz, amely tartalmaz:

- egy vaganyszakaszt, és

- legalabb egy felrakod6 és/vagy kirakodo rampat, amely a
vaganyszakasz hossza mentén annak szomszédsagaban
helyezkedik el, és amelynek magassagi szintje a sinsza-
kasz folott helyezkedik el.

Amint a kés8bbiek sordn nyilvanvaléva valik, a taldlmany
szerinti megoldas altalanos értelemben véve hasznalhato kon-
ténerek athelyezéséhez. llyen fajtaju rakodoéallas alkalmazhatod
peldaul teherauté rakodoééallasként is teherautéknak konténe-
rekkel valé megrakasdhoz és/vagy konténerekkel megrakott te-
herauték kirakodasdhoz, és ilyen esetben a palyaszakasz széles
értelemben véve magdban foglalja a behajtasi vagy kihajtasi
szakaszt, kiilonosen teherauték szamara. [gy tehat a talalmany
szerinti megoldds dltalanossdgban véve vonatkozik konténerek
athelyezésére szolgalé rakododallasokra és ilyenkor a rakodo-
allas behajté vagy kihajté szakaszt tartalmaz (példaul teher-
autok vagy vasuti kocsik szamara), és legalabb egy rampat
tartalmaz, amely az emlitett behajtasi vagy kihajtasi szakasz
hosszaban és amellett helyezkedik el, és magassagi szintje a
behajtasi vagy kihajtasi szakasz szintje folott helyezkedik el.
Habar a késdbbi leirds lényegében véve vasuti rakodoallasra
vonatkozik, nyilvidnvalé azonban, hogy a talalméany szerinti

megoldasi elvdlasztjuk altalanos médon alkalmazhaté konténe-
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rek mozgatasara szolgald rakodéalldsok megvaldsitaséra.

Az ilyen fajtaju rakodoéallas altalanosan ismert. Egy ilyen
fajtdju vasuti rakodoallds és egyuttal a talalmény szerinti vas-
uti rakodoallds esetében ugynevezett 20-labas, 30-labas és 40-
labas konténerek rakhatok vasutrol teherautékra vagy teher-
autorol a vasutra. Ebben az esetben a vasuti kocsiknak lénye-
gében sik rakfeliilete van (pére kocsi). A konténereket ugyne-
vezett targoncak, példaul az EP-B1-0 509 028 lajstromszamu
szabadalom leirdsaban ismertetett, és onnét ismert targoncdak
segitségével keresztiranyban elmozdithaték annak érdekében,
hogy a rampardl a vasuti kocsira mozgassak vagy a vasuti ko-
csirdl athelyezzék a rampara.

Ezen a targoncdknak a konténereknek a rakodérdmpardl a
vasuti kocsira és egy masik vasuti rakodéallasnal azoknak is-
meételten a vasuti kocsirél a kirakodé rampara t6rténd kereszt-
irdnyu ehnozdnésératérténéIklhasznélésaidéigényesrnﬁveleu
mivel a targoncidkat mindig megfeleléen hozza kell helyezni a
konténerek zar6 oldalaihoz, mieldtt még a konténereket ke-
resztiranyban mozgatnak, majd a targoncak 1ly médon tdrténd
helyezése utdn a konténer a targoncak segitségével felemelhe-
to, athelyezhetd és a kijeldlt célhelyen leengedhetd, majd vé-
gil a targoncdkat ujbol le kell kapcsolni a konténerekrsl. A
targoncak hozzdkapcsoldsa és lekapcsolasa kiillsndsen 1d6igé-
nyes €s munkaigényes miveletet képez. A targoncak viszony-
lag nehezek és esetlenek, ennek kovetkeztében kezelésiik nem
elég kénnyli. Mindezen kériillmények eredményeként a targon-
cak hozzakapcsolasa és lekapcsolasa idét igényel, tovabba a

targonca hozzakapcsolasdhoz és lekapcsolasdhoz kezeld sze-
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mélyre van sziikség. Ez késlelteti a konténerek rampardl a vas-
uti kocsira €s a vasuti kocsirél a rdmpara torténd athelyezésé-
nek ttemét. Megoldhat6 tovdbba a konténereknek a ramparol a
vasuti kocsira és forditott irdnyban tdrténd atrakodasa daru
szerkezetek segitségével is. Az ilyen megoldds azonban nem
alkalmazhaté olyan vasutak esetében, ahol felsd villamosve-
zeték van kiépitve. A konténereknek rampardl vasiti kocsira
és forditott irdnyban térténé atrakodasanak tovabbi ismert
modszere a villdstargoncdk vagy szamos egyeéb bonyolult be-
rendezéseknek az alkalmazasa.

A talalmannyal célunk olyan javitott rakoddallas, kiiléng-
sen vasuti rakododllas, de leginkabb egy olyan rakodoéallas ki-
alakitdsa, ahol a konténerek athelyezéséhez sziikséges idd ki-
sebb.

A kitzott célt a taldlmény értelmében olyan megoldas ré-
vén értiikk el, amelynek értelmében a felrakodo €s/vagy kirako-
d6 rampa legalabb két drokkal van ellatva, amely a palyasza-
kaszra keresztiranyban 4&ll, és megrakodé €s/vagy kirakodo
rampa palyaszakasz fel8li oldalan nyitott és az arkok kdzotti
tavolsag kisebb, mint a felrakandé vagy lerakandé konténer
hosszusdga. A taldlmany szerint tovabba minden egyes arok
rud jellegl tartéval van ellatva, amely az arok hosszirdnyaban
két helyzet kozott elmozgathatd, amelyek koziil az egyik hely-
zetben a rud jellegil tarté lényegében teljes egészében vissza-
huzott helyzetben helyezkedik el felraké és kiraké rampan, a
masik helyzetben lényegében a megrakandé €s/vagy kirakandé
kocsi szélességének mértékéig kinyulik az arokbol. Egy ilyen

szerkezet viszonylag egyszerii eszkdzokkel megvaldsithatd, €s



azt a szamottevd elényt nyudjtja, hogy az ellatd teherautédkon a
vasuti rakodddllashoz megérkezé konténerek kozvetleniil a le-
galabb két arok fo6lé helyezheték, majd ezutdn a rud jellegii
tartok segitségével dthelyezheték a rakodé rampardl a palya-
szakasz folé, kiilondsen a palyaszakaszon 1évd vastti kocsira.
Ebben az esetben a rud jellegii tarté felsd oldala kis mértékben
kidllhat a felrako vagy kiraké rdmpa szintjébél, aminek ered-
ményeként a rdmpan oldalirdnyban elmozditandé konténer nem
keriil érintkezésbe a rampa felsd feliiletével. Az a vasuti kocsi,
amelyre a konténereket ra kell helyezni vagy amelyekrdl a
konténert ki kell rakni, ebben az esetben fliggbdleges hatdsira-
nyu emel8bakokkal és/vagy munkahenger egységekkel lathaté
el. Az ilyen emeldbakok vagy munkahenger egységek azutan
fel tudjdk emelni a konténert, amely ratdmaszkodik a tartokra,
€s amelyek az utdbbi esetben konzolos tartoként mikodnek, és
miutdn a tartérol felemelték a konténert, akkor a tartok kihtz-
hatok a konténer aldl és visszahuzott helyzetben mozgathatok
annak érdekében, hogy a konténert ra lehessen ereszteni a vas-
uti kocsi rakfeliiletére ugyanezen emelébakok é€s/vagy munka-
henger egységek segitségével.

A fémpékbél kiall6 akadéalyok lekiizdése érdekében eld-
nyds a talalmany értelmében, ha az arkok és/vagy tarték emeld
szerkezettel vannak ellatva, amelynek segitségével minden
egyes tartd felfelé és lefelé mozgathaté két helyzet kozott,
amelyek kozil az egyikben besiillyed a vonatkozé arokba, és
felemelt helyzetében felsé tamaszto feliillete kiall a rakodo
€s/vagy kiraké rampa szintje f6lé. Ilyenkor, ha a konténert

mozgatni kell, akkor a tartok folfelé mozgathatok mindaddig,



mig felsé tartéfeliiletiik elegendd mértékben, példaul 3 - 5 cm
magassagban kidll a kérdéses rampa feliiletébdl. A tartdk
azonban ennél tovabb is felfelé mozgathatdk, példdul egészen
addig, amig felsd feliilletiilk a rdmpa felsd feliilete f5lé nem
emelkedik koriilbeliil 10 cm magasséagig. Ilyen fajtaju emeld
szerkezet tobbféle mddon is megvalésithaté.

Egy eldnyds kiviteli alak esetében ilyen esetben az emel$
szerkezet gdrgdket és/vagy kerekeket tartalmazhat, amelyek a
rakod6 és/vagy kirakodd rdmpéhoz képest felfelé és lefelé
mozgathatdk, és amelyek a rakoddé és/vagy kirakodo rampan
vannak elrendezve. Ezek a g6rgdk és/vagy kerekek ebben az
esetben fliggdleges irdnyban szabdlyozhatdk, és felsé oldaluk
agyazza a tartét, amely kijaratds és visszahuzas kozben for-
gasba hozza a goérgdket és/vagy kerekeket. Ezen gorgdk
€s/vagy kerekek rakodo és/vagy kirakodo rampan térténd el-
rendezése ebben az esetben azzal az eldnnyel jar, hogy az
emeld erdt szolgaltatdo emeld szerkezet a rakodo és/vagy kira-
kodé rampdban helyezhetd el, és ezért méretiik tekintetében
csak kicsi a korlat.

Egy tovabbi eldny6s és kiiléndsen a fent ismertetett kivi-
teli alakkal kiilongsen jol kombinalhato kiviteli alak értelmé-
ben elényos, ha az emeld szerkezet gorgéket és/vagy kerekeket
tartalmaz, amelyek a tartokhoz képest felfelé és lefelé mozgat-
hatok, €s a tartékon vannak elrendezve. Ezek a tarton elrende-
zett gorgbk és/vagy kerekek lehet§vé teszik a tarté oly mddon
torténd kialakitasat, hogy teljes egészében vagy részben egy
bizonyos fajta fiiggetleniil mozgathaté kocsit képezzen.

Egy tovabbi eldnyds kiviteli alak esetében a két utébbi ki-
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viteli alak egymaéssal kombinalva hasznalhato, és ezaltal a ta-
lalmany értelmében lehetdvé valik egy olyan vasiti rakodoéal-
las megvaldsitdsa, amelyben a rakodo- €s/vagy kirakodd ram-
pan elrendezett gorgbk és/vagy kerekek a tartén elrendezett
gorgbkhoz €s/vagy kerekekhez képest a rakodé €s/vagy kirako-
d6 rampdnak a palya feléli oldalan helyezkednek el, és a tartén
elrendezett gérgdk és/vagy kerekek a tartéonak a palya felé esd
végehez képest tdvkdznyire vannak elrendezve, amely tavkoz
nagyobb, mint a kévetkezd két érték 6sszege:

- a megrakando és/vagy kirakand¢ vasuti kocsi szélessége,
€s

- a rakod6 és/vagy kiraké rdmpan elrendezett gorgdk
€s/vagy kerekek és a megrakando6 vagy kirakand6 vasuti kocsi
kozotti tdvolsag.

Ily modon lehetéség nyilik olyan tartok kialakitasara,
amely az ugynevezett kijaratott helyzetben teljes egészében
véve konzolos tartot képez, és ebben az esetben nincs sziikség
a tartonak a vasuti kocsin t6rténd megtidmasztasdra. A tartd
ilyenkor az Ggynevezett kijaratott helyzetbdl figgdleges irany-
ban lesiillyeszthetd az emeld szerkezet miikodtetése utjan, és
ezaltal a konténer rahelyezhetd a vasuti kocsira, majd ezutan a
lesiillyesztett helyzetben 1évé tarték wjra visszahuzhatok az
ugynevezett visszahuzott helyzetbe. Ennek forditottjaként egy
konténer kirakasdhoz a tarték a lesiillyesztett helyzetben ki-
mozgathatdk az Ggynevezett kijdratott helyzetbél, majd ezutén
a tartok az emeldszerkezet segitségével felfelé mozgathatok
annak €rdekében, hogy a kirakandé konténert felemeljék a

vasuti kocsirdl, majd ezutdn a kijaratott helyzetbdl a tarték



visszahlizhatok visszahuzott helyzetbe annak érdekében, hogy
a kirakand6 konténert dthelyezzék a kirakodé rampara. Ezutén,
amikor a konténer a kirakodé rdmpa felett helyezkedik el, ak-
kor a tartok ujra lesiillyesztheték az emeld szerkezet miksd-
tetése utjan, és ezaltal a konténer rasiillyeszthetd a kirakodé
rampara.

Annak €rdekében, hogy az ugynevezett kijaratott helyzet-
ben, tovabba részben kijaratott helyzetben meg lehessen aka-
dalyozni a tarték elbillenését — amelyeken a konténer esetleg
rajta van - a taldlmany értelmében eldnyds, ha minden egyes
arok hosszirdnyu vezetékekkel van ellatva, amelyeknek lefelé
iranyuld érintkezd feliiletei vannak, és az érintkezé feliileteken
a tartd megtamaszkodik az esetleges elbillenés esetében. Egy
jellegzetes kiviteli alak esetében az ilyen fajtaju hosszirdnyu
vezetékek fliggéleges iranyuld jatékkal fogadjak be a tartén
elrendezett gorgdket és/vagy kerekeket. Ezzel kapcsolatban
szoba johet példdul U-alaku vizszintes vezetd sinek alkalmaza-
sa, amelyekben a gorgdk és/vagy kerekek fliggbdleges jatékkal
mozgathatok. Egy ilyen jaték ebben az esetben csekély mérté-
kii billenést enged meg, aminek eredményeként a gorgdk
és/vagy kerekek végig tudnak gordiilni az U-alaku vezeték fel-
sO vezet6 feliiletén, mig elbillenés nélkiili helyzetben a gorgdk
és/vagy kerekek végig tudnak gordiilni az U-alaku vezeték alsé
vezetd feliiletén.

A vezetékek hosszirdnyban térténd oda és vissza torténd
mozgatasahoz szamos kiillénbdz8 véaltozati hajtészerkezet al-
kalmazésa johet szoba. A taldlmany egy kiillénésen elényos ki-

viteli alakja esetében hidraulikus munkahenger egys€ég van



hozzatarsitva minden egyes tartéhoz, és ez a munkahenger
egyseg a rakodo és/vagy kirakodd rampédban van elhelyezve, és
a tarto hossziranydban helyezkedik el, egyik vége egyrészrél a
tartohoz kapcsolédik - elénydsen a dugattyurtudndl fogva -,
masrészr6l hozzdkapcsolodik a rakodé és/vagy kirakodd ram-
pahoz, eldny6sen a munkahenger henger feldli végénél, illetve
hazanal fogva. |

A konténereknek a taldlméany szerinti vasati rakodoallas
alkalmazasaval térténé rakodédsa és kirakodasa megkonnyithetd
kiilonésen abban az esetben, ha a taldlmany szerinti vasuti ra-
kododllas tovabbd legaldbb egy olyan vasuti kocsit tartalmaz,
amelynek rakfeliiletében legaldbb két horony van kialakitva,
amely hornyok a kocsi teljes szélességében ki vannak képezve,
€s a vasuti kocsi hosszirdnyd oldalai irdnydban nyitottak, és
szélességiik nagyobb, mint a kordbban emlitett tartd szélessé-
ge, €s ebben az esetben egyrészrdl a legalabb két ilyen horony
k6zotti tavolsag kisebb, mint a felrakandd és kirakando6 kon-
téner hosszisdga, mdsrészrél ezen hornyok koziil legalabb
kettdnek a kolcsénés helyzete ugy van kiképezve, hogy minde-
gyik egy vonalba allithaté be a rakodé és/vagy kirakodd ram-
paban kialakitott egy-egy arokkal. Az ilyen hornyok ezutan
képesek arra, hogy a rampabol kijaré tartékat befogadjak, ami-
nek az az eredménye, hogy a konténernek a vasuti kocsira valé
rahelyezéséhez, vagy ellenkezdleg, vasuti kocsirdl torténd fel-
emeléséhez tovabbra is sziikséges fliggéleges irdnyd mozgasa
lecsokkenthetd.

Annak érdekében, hogy a vasuti kocsikon kialakitott hor-

nyok konnyebben beallithatéak legyenek a veliilk szomszédos
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rampaban kialakitott drkokkal, ezért a talalmany értelmében
elényds, ha minden egyes horony szélessége nagyobb, elényo-
sen legalabb 5 cm-rel nagyobb, mint a tartok szélessége, és ez
a sze¢lesség példaul 10 — 20 cm-rel nagyobb, mint a tarték szé-
lessége. Figyelembe kell venni olyan hornyok kialakitasat,
amelyek szélessége példaul 15 cm-rel nagyobb, mint a bele el-
helyezni kivant tartd szélessége.

Egy tovabbi elényos kiviteli alak esetében a vasuti ko-
csikban kialakitott hornyok mélysége nagyobb, mint a tartok
azon részének teljes magassdga, amelyeknek el kell férniik a
hornyokban. Ez az intézkedés feleslegessé teszi olyan eszko-
zok alkalmazdsat, amelyek képesek a konténernek a rakfeliilet-
hez képesti fliggéleges irdnyban torténd felfelé és lefelé moz-
gatasdra. Ezaltal lehetévé vilik, hogy a tartén és/vagy a ram-
pan elhelyezett emeld szerkezet mikodtetése utjan a tartok
belesiillyesztheték a hornyokba, és ezaltal a konténer raereszt-
heté a vasuti kocsi rakfeliiletére. Nyilvanvalé tovabba, hogy
ennek ellenkezéjeként lehetévé valik, hogy a vasuti kocsi rak-
feliiletén elhelyezkedd konténereket fel lehet emelni a tartdkon
¢s/vagy a rampan elhelyezett emeld szerkezet miikodtetése ut-
jan.

A talalmany egy tovabbi el6nyds megvaldsitisa értelmé-
ben a kocsi elldthaté magassag 4llitd szerkezettel, amelynek
segitségével a vasiti kocsi felépitménye — beleértve a rakfe-
liletet — magassaga a kocsi alépitményéhez képest bedllithato.
Ha a kocsiban kialakitott hornyok mélysége nagyobb, mint a
tarték magassdga, akkor lehetdség van arra, hogy amint a tar-

tok segitségével konténert helyeziink a vasuti kocsi f6lé, akkor
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a vasuti kocsi rakfeliiletét felfelé mozgatjuk, és ezaltal a
konténert felemeljiik a tartokrél, és ezutan a tarték visszahuz-
hatok. Ilyenkor konténer lerakdsdhoz lehetéség van arra a vas-
uti kocsinak a konténerrel egyiitt felfelé torténd mozgatasahoz
annak érdekében, hogy a tartékat be lehessen helyezni a hor-
nyokba, majd a vasuti kocsit lesiillyesztve a konténer rata-
maszkodik a tartokra, és a konténer a tarték visszahuzasa utjan
athelyezhet$ a rampara. Ebben az esetben teljes egészében vé-
ve elhagyhatok az olyan emel6 szerkezetek, amelyek magukra
a tartokra hatnak. A tarték ebben az esetben egyszerl tartd-
rudként kialakithatok, amely visszahizhaté és kijarathaté a
rampéahoz képest, és felsd tamaszté feliilete kismértékben all
ki a rdmpa felsé feliilete f61¢, annak érdekében, hogy meg le-
hessen akadélyozni a konténer fenékfeliilete és a rampa kozotti
érintkezést, mikdzben a konténert oldaliranyban mozgatjuk.

A talalmany szerinti megoldéds kiterjed tovabba konténe-
rek szallitasara kiképzett vasuti kocsira, amelynek rakfeliilet-
¢ben legaldbb két horony van kiképezve, amely hornyok teljes
egészében végighaladnak a vasuti kocsi szélessége iranyaban,
€s nyitottak a vasuti kocsi oldalai felé, és ebben az esetben
ezen hornyok koziil legalabb kettd k6zott a tavksz kisebb, mint
a felrakand6 vagy kirakand6 konténer hosszusaga. Ebben az
esetben a vasuti kocsi eldnydsen ellathatd tovabba a felépit-
menynek — beleértve a rakfeliiletet — a vastti kocsi alépit-
ményéhez képesti magassdganak allitasdra szolgald magassag-
allité szerkezettel.

A korabbi leirdsbol nyilvanvald, hogy a rud jellegii tartok

kialakithatok egy bizonyos fajta csilleként, amely végigjarat-
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haté a rampakban 1évé arkokon és a vasati kocsi hornyaiban.
Ezek a csillék azutdn el6nyo6sen ellathatok a korabban emlitett
€s a tartdkon elrendezett emeld szerkezettel annak érdekében,
hogy a tartokon elhelyezett kerekeket €s/vagy g6rgbket a tar-
tokhoz képest 4llitani lehessen. Annak érdekében, hogy a ram-
paban kialakitott drkoknak a vasuti kocsiban kialakitott ho-
ronnyal torténdé Gsszekapcsolasakor ki lehessen kiiszébolni a
kozottik 1évé magassagi kiillonbségeket, eldnyos lehet, ha az
alkalmazott kerekeket és/vagy gorgéket részegységként ala-
kitjuk ki, amilyet az EP-B1-0 509 028 lajstromszama szaba-
dalom leirdsa ismertet (lasd tovabba tobbek kdzott az ezen le-
irds 7. ¢€s 8. abréaja kapcsan ismertetett magassag kiegyenlitd
szerkezetet). Az ilyen magassagi kiilonbségek azonban teljes
egészében, vagy legaldbbis majdnem teljes egészében kikiiszo-
bolhetdk, ha a vasuti kocsikat megrakas €s/vagy kirakdas eldtt a
palyaszakasz mindkét oldalan elrendezett tamaszok segitsége-
vel megtamasztjuk. Ilyen esetben eldnyds, hogy az arkoknak a
hornyokkal torténs dsszekapcsolasakor a konténer mozgasanak
iranyat tekintve fenekiik siillyedd irdnyban lejt. Egy ilyen jel-
legll stillyedd lejté egy emelkedd lejtéhoz képest kdonnyen le-
gyozhetd a csilleként kialakitott tarték goérgbi vagy kerekei
altal. A vasuti kocsik megtamasztasanak elvére alapulé
1 005 546 szamu holland szabadalmi bejelentést és jelen beje-
lentéssel egyidejliben, ugyanezen holland szabadalmi bejelen-
tésre alapitott bejelentést is benyujtottunk. Az ezen holland
szabadalmi bejelentés és az erre alapitott parhuzamos szaba-
dalmi bejelentések 1-6. igénypontjai 4ltal meghatarozott ol-

talmi kor szerinti megoldas jol alkalmazhatd, ha a tarték csil-
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leként vannak kialakitva, amelyek el tudnak mozdulni az ar-
kokban €s hornyokban. Ebben az esetben azonban a rakfeliilet
€s a vele szomszédos rampa kozotti sikbeli csatlakozas helyett
a hornyok és a velik szomszédos arkok fenékrészeinek kell 1é-
nyegében egy sikban kapcsolédniuk. A hivatkozott holland
szabadalmi bejelentés tovabba az egyidejlleg benyujtott par-
huzamos bejelentések esetében egy tovabbi eldnyss elvet is
ismertettiink, amely ugyancsak felhasznalhatd az arkokban és
hornyokban végighalad¢ csillék esetére. Az ezen elvre igényelt
oltalommal kapcsolatban hivatkozunk a fenti holland szaba-
dalmi bejelentés és a jelen bejelentéssel parhuzamosan be-
nyujtott nemzeti bejelentések 7-9. igénypontjaira. Ez az elv
arra vonatkozik, hogy lejtésen kell kialakitani a rakodd
¢s/vagy kirakodé rampa felsd feliilletét. Abban az esetben, ha
az arkokban €s hornyokban mozgé tartok csilleként vannak ki-
alakitva, az ilyen fajtaju lejtés a rampakban kialakitott arkok
fenekére vonatkoztathatdo. Ez a holland szabadalmi bejelentés
€s a parhuzamosan bejelentett megfeleld szabadalmi bejelenté-
sek azon kitanitdsa, amely a vasuti kocsik tdmaszon térténd
feltimasztasdra, és az arkok fenekében kialakitott lejtésre vo-
natkozik, jelen hivatkozas révén a jelen szabadalmi bejelentés
részének tekintendo.

A fenti leirasbol nyilvanvald, hogy amikor vasuti rakodd-
allast emlitiink, akkor ebbe a k&rbe tartozik a konténerek 4t-
helyezésére vonatkozo mindenféle szokasos rakoddallas, kiils-
nésen tehergépkocsi rakoddallas. Ebben az esetben vasuti ko-
csi helyett teherauté kézuti vontatvany utanfutd vagy pétkocsi

értendd. A pédlyaszakasz ebben az esetben olyan uttestet jelent,
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amelyen a teherauték be tudnak hajtani vagy el tudnak hajtani,
€s az uttest lehet felhajté vagy kihajté palyaszakasz. Az
igénypontok ennélfogva ennek megfeleléen széles értelemben
értelmezend6k. Nyilvanval6 tovabba, hogy egymassal kombi-
nalt teherautd rakodoallas és vasuti rakodoallas is tokéletesen
megvaldsithatd. Az emelt szakasz ebben az esetben a teherau-
tok behajto és kihajtod uttestje és a pdalyaszakasz kozott van.
Adott esetben még az is lehetséges, hogy ebben az esetben
csupdn egy tartdra van sziikség, amely elész6r arra hasznalha-
to, hogy a rampa egyik oldalan 1évd teherautérdl konténert
rakjunk le, és ezt athelyezziik a raimpa madsik oldalan 1évé vas-
ati kocsira, avagy a rampa egyik oldaldn 1év§ vasuti kocsirdl
konténert helyezziink at a rampan keresztiil a rampa masik ol-
dalan [évd teherautora.

A taldlmény tdrgya tovabba emeldszerkezet kihajtott laba-
kon allé konténernek behajtott ldbakkal a talajra torténd he-
lyezésére, tovabba egy ilyen behajtott labakkal a talajon allé
konténernek kihajtott labakra torténd felallitdsara, kiiléndsen
DIN EN 284 szabvany szerinti konténerekhez, és amely emeld
eszkdz legalabb két munkahenger egységet tartalmaz, amelyek
egymastol tavkdznyire vannak elhelyezve, de elény6sen négy
munkahenger egységet tartalmaz ez az emeld eszkdz, amelyek
egymastol tavkoznyire téglalap elrendezésben helyezkednek el,
¢s ezen munkahenger egységek fiiggélegesen helyezkednek el a
talajban, és a munkahengerek dugattyUridjainak szabad végei
tamasztorésszel vannak ellatva, amelyekre a konténer felta-
maszthatd, €s a dugattyurudak paronként huzhatdk be és ter-

jesztheték ki, és visszahtzott helyzetben a tamasztérész telje-
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sen besiillyed a talajba, mig kiterjesztett helyzetben a tamasz-
torészek és a talaj kézotti tdvolsdg nagyobb, mint a kihajtott
labak feldllitdsi magassaga. Egy ilyen fajtaju emeld eszkoz le-
hetévé teszi kiilondsen az un DIN EN 284 tipust konténerek (a
DIN a Német Ipari Szabvanyokat jelsli), amelyeket fenékré-
sziikkel a talajra kell ereszteni, vagy forditva, kihajtott labak-
kal a talaj f61¢ kell emelni a konténereket. Ilyen fajtaju konté-
nereket gyakran hasznalnak kiléndsen Németorszagban koziti
szallitashoz. Ebben az esetben a konténereket behajtott labak-
kal teherautéra helyezik, és a teherautéval megallnak a célal-
lomdson, ahol a labakat kihajtjdk, és a teherautéval kihajtanak
a konténer aldl. Ha azutdn egy ilyen konténert vasuttal kell to-
vabbszallitani, akkor elészor be kell hajtani a labakat. Ezt da-
ruk segitségével hajtjak végre, melyek a konténereket feliilrdl
fogjdk meg. Az ilyen daruk azonban alkalmatlanok a konténe-
reknek vasuti kocsira tdrténd 4dthelyezéséhez (vagy forditva,
vasuti kocsirdl rampéra torténd athelyezéséhez), mivel a palya
folotti elektromos felsévezeték utban van. A taldlmany szerinti
emeld eszkdz olcsén megvaldsithatsd, és kénnyen beépithets a
talajba, kiilén6sen rampaba a rakodasi és/vagy kirakodasi he-
lyeken, ahol a konténereket vasuti kocsira helyezik 4t, vagy
vasuti kocsikrél veszik le. Ebben az esetben a teherautd az
ilyen DIN EN 284 tipusu konténert a munkahenger egységek
folé viszi, annak érdekében, hogy szokasos moédon vissza-
hagyja ezen a helyen ldbakon 4allva, majd ezutdn a munkahen-
gerek dugattyirudjait kijdratva a konténer kis mértékben fel-
emelheté a talajrol, aminek kdszénhetéen a labak behajthatok,

majd ezutdn a dugattyGrudak ismét visszahuzhaték annak érde-
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kében, hogy a konténert lesiillyesszék egészen addig, amig fe-
nékfelilete fel nem tamaszkodik a talajra. A dugattyurudakon
lévd tamasztérészeket ezutdn a dugattyurid tovabbi visszahu-
zasaval besiillyesztjiikk a talajba, és ezutan ezek a tamasztd ré-
szek mar nincsenek utban. nyilvanvalé azonban, hogy a ta-
maszté részeknek ez a sillyeszthetdsége, illetve talajba torténd
besiillyeszthetdsége csupan egy eldnyds lehetéség, mert az is
hasznos lehet, ha a konténert a tdmasztd részek €ppenséggel a
talaj folott tamasztjak meg. Ezutan a konténer a rampéarol pél-
daul a kordbban emlitett targoncak segitségével helyezhetd at
a vasuti kocsira. A taldlmdny szerinti emelészerkezet eldnyo-
sen haszndlhat6 akdr az ilyen DIN EN 284 tipusu konténerek
vasuti kocsirdl térténd kirakasahoz. Ebben az esetben a konté-
nert példaul a fentebb emlitett targoncak segitségével a vasut
kocsir6l a rampara helyezziik at egészen a talajban, ebben az
esetben a rampaban elhelyezett munkahenger egységek folé. A
targoncak kivdnt esetben torténd lekapcsoldasa utdn a konténer
a munkahenger egységekkel felemelhetd olyan magassagba,
amely kissé meghaladja a kihajtott labakkal térténé felallitas
magassagat. Ez lehet6évé teszi a ldbak kihajtdsat, majd ezutan a
dugattyurudak ismét visszahuzhatok, és igy a konténer kihaj-
tott labaira tdmaszkodik, és végiil a dugattyurudak teljes egé-
szében visszahuzhatok, kivdnt esetben egészen addig, hogy
teljesen besiillyedjenek a talajba.

Az imént ismertetett behajthaté és kihajthato ldbakkal el-
latott konténerekkel kiilénésen a DIN EN 284 konténerekkel
kapcsolatban meg kivanjuk jegyezni, hogy a taldlmany szerinti

rakodoallas segitségével igen konnyen laposan rahelyezhetdk
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egy rampara. Ebben az esetben a behajthatd és kihajthaté la-
bakkal ellatott tartalyt a behajté és/vagy kihajté szakaszra he-
lyezi kihajtott labakkal, majd ezutdn a (talalmany szerinti el-
veknek megfeleléen kialakitott) rampaban jelenlévé tartok se-
gitségével azok kieresztésével a konténer kissé megemelheto,
¢s ekkor a konténer ldbai behajthaték, majd a konténer a tartok
visszaeresztése utjan réhelyezheté a rampara. Egy mésik joél
megvaldsithato valtozatot képez az a megoldas, amelynek ér-
telmében ugyanezen tartokat alkalmazzuk arra, hogy a rdmpa
egyik oldaldn kihajtott ldbakkal 4ll6 konténert labairdl fel-
emeljik, és ezt a konténert a rampan 4t - kivant esetben egy
kozbiilsé rampan t6rténd tarolds utdn - athelyezziik a rampa
masik oldalara annak érdekében, hogy ezen a masik oldalon
vasuti kocsira helyezziik, vagy ha ez alkalmas, akkor egy ma-
sik teherautora.

A taldlmanyt a tovadbbiakban a mellékelt rajzon bemutatott
példakénti kiviteli alakok kapcsan ismertetjik részletesebben.
A rajzon:

az 1. abra a taldlmany szerinti rakoddallas vazlatos lat-
szati képe;

a 2. abra a taldlmany eldnyds elsd kiviteli alakjanak vaz-
latos metszeti képe, ahol a metszési sik a palyaszakaszhoz ké-
pest keresztiranyu;

a 3. abraa 2. dbra III-IIl vonala mentén vett metszet;

a 4. abra a taldlmany szerinti rakodoéalldas masodik kiviteli
alakjanak védzlatos metszeti képe a palyaszakaszra keresztira-
nyu metszési sik mentén nézve;

az 5. abra a taldlmdny szerinti vasuti kocsi kerékfelfiig-
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gesztésének részben elmetszett képe, kiilondsen a 4. abra sze-
rinti kiviteli alakhoz torténd felhasznéaldsra;

a 6. abra a taldlmany szerinti emeldszerkezet részben el-
metszett vazlatos oldalnézete és homloknézete.

Az 1. abra vézlatosan vasuti 1 rakodoallast mutat, amely
athalad¢ 2 palyaval parhuzamosan helyezkedik el. Az 1. 4abra
fels6 vezetékkel kiképzett palyat mutat, azonban a szakember
szamara nyilvdnvalé, hogy a taldlminy szerinti megoldas
felsévezeték nélkiili palyakhoz is hasznalhato.

A vasati 1 rakododllas 3 palyaszakaszt tartalmaz, amely az
atmend 2 palyabol leagazé 3 péalyaszakaszt tartalmaz, amely
parhuzamos a maésikkal, és a késébbiekben ismét belekapcso-
lédik a 2 pdlydba. A 3 pdlyaszakasz mindkét oldalan egy-egy 4
¢s 5 rampa van kiképezve, amelynek szintje magasabban van,
mint a 3 pélyaszakasz szintje. Tobbek ko&zott a logisztikai
szempontokat figyelembe véve elényés, ha az egyik, példaul a
4 rampa rakodérdmpaként miksdik, mig a masik, az § rampa
kirakodorampaként van kijeldlve. Ebben az esetben a 4 rampa-
rol rakodnak 7 konténereket 6 vasuti kocsikra, mig a kirako-
dott 10 konténereket az 5 rdmpéra helyezik. Az 1. abra tovabba
27 mozdonyt mutat, amely ebben az esetben példaul 6t vasati 6
kocsit vontat maga utan. Természetesen a vasuti 6 kocsi szama
sokkal nagyobb is lehet, és ennek megfeleléen a rakodd és ki-
rakod6 4 és 5 rampak ennek megfeleléen sokkal hosszabbak
lehetnek.

A vasuti 6 kocsikra felrakandé 7 konténereket teherautdk
szallitjak be, és helyezik a rakod¢ 4 rampdra, mégpedig a 3

palyaszakasz kivdnt helye mentén. Ezzel kapcsolatban elényds
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annak figyelembevétele, hogy mekkora a vasuti 6 kocsik
hosszusdga, és annak a 6 kocsinak a hossza, amelyre a kérdé-
ses 7 konténert fel kell rakni. Ha a vasati 6 kocsit az elbre
meghatarozott helyen megallitjuk, akkor lehetéség van arra,
hogy a felrakando 7 konténereket csupén oldaliranyban kelljen
mozgatni. Ezen oldalirdnyad mozgéshoz 50 arkokban fekvé
tartokat hasznalunk, és ezen tartdkat késdbbiekben kiiléndsen
a 2. és 4. abrak kapcsan ismertetjiik részletesebben. Az arkok-
ban elhelyezkedd tarték hosszirdnyban el tudnak mozdulni az
arkokban €s a kocsi f5l6tt annak érdekében, hogy a rdjuk he-
lyezett konténert a rampar6l a kocsira vagy forditva el tudjak
mozgatni. A 6 kocsirdl kirakott 10 konténerek a kirakodd 5
rampan helyezkednek el. Amikor a kirakott 10 konténerek a
kirakodo 5 rampan é4llnak, akkor onnét teherautdoval &ssze-
gyljtheték €s elszallithatok. Ezzel kapcsolatban nyilvanvalo,
hogy a vasuti rakodddllason megallé tehervonatbdl csupan né-
hany konténert kell kirakni, €s/vagy egy bizonyos szamu kon-
ténert kell felrakni, mikdzben t6bb konténer a vasuti kocsikon
a helyén marad, vagy egy madsik lehetdség szerint a rakodo
¢s/vagy kirakodé rampdan, mint ahogyan ez szokésos.

A 2. abra a 3 pdlyaszakasz keresztirdnyu vazlatos metsze-
tét mutatja. Ezen az abrdan az ugynevezett felrako 4 rampa a
bal oldalon lathatd, és az tgynevezett kirakodo 5 rampa a jobb
oldalon lathat6. Ezek a 4 és 5 lényegében azonosak, azonban a
logisztikai szempontokat figyelembe véve elényds, ha a kocsi-
kat az egyik ramparol rakjuk meg, mig a kocsik kirakodasa a
vele szemben fekvé rampara torténik. Nyilvanvalé azonban,

hogy a rakodé és kirakodoé 4 és S rampak helyzete vagy szerepe
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megcserélhetd, és barmelyik 4 és 5 rampa betdltheti mindkét
szerepet, vagyis mind rakodd, mind kirakod6 rampét képezhet.
Elképzelhetd, hogy a két rampa koziil egyes esetekben az egyik
elhagyhaté.

A 2. abra tovdbbd vasuti 6 kocsit mutat, melynek lényegé-
ben véve kerekekkel elldtott 3 alépitménye, és 15 rakfeliilettel
ellatott 14 felépitménye van. A 14 felépitményt 17 felfiig-
gesztd rendszer fiiggeszti fel a 13 alépitményen, amely kiiléno-
sen pneumatikus felfiiggesztés, amelyet levegds felfiiggesztés-
nek is neveznek.

A taldlméany értelmében a rakodd és kirakodd 4 és 5 ram-
pak 5 arkokkal vannak ellatva, amelyekben rud jellegii 52 tar-
tok vannak kétirdanyd 53 nyillal jelezve mindkét iranyban el-
mozgathatdéan megvezetve, és igy a 2. dbran jobb oldalon lat-
hatd visszahuzott helyzetb6l teljes egészében kiallo helyzetbe
jarathatok ki, amikor az 52 tartd lényegében atnyulik a 6 kocsi
teljes szélességén. Az 52 tartd kétirdnyd mozgatasa megvalo-
sithatd 55 hengert és 54 dugattyﬁt tartalmazoé kettds hatdsa
hidraulikus munkahengerrel, amely az 52 tartéhoz 56 dugattyi-
rudon €s fiiggdleges elmozduldst lehetévé tevd 57 csatlakozoén
at kapcsolddik.

Ha ez megfelel, akkor az 52 tarté felsd tamasztd feliilete
allanddan kinyulhat a vonatkozé 4 vagy 5 platform felsé 19
vagy 20 feliiletének szintje fo6lé, ami 4ltal a 7 konténerek ket-
tds 53 nyil irdnydban torténd kétirdnyt mozgasat nem akada-
lyozza a 7 tartdlyok feneke és a 4 vagy 5 rampa 19 vagy 20
felilete kozotti érintkezés. A 6 kocsira a 7 konténer ugy he-

lyezheté réa, hogy a 6 kocsi 17 felfiiggesztd rendszerét miiké-
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désbe hozzuk, aminek kovetkeztében a 14 felépitmény a 13
alépitményhez képest felfelé mozdul el. Annak a kériilménynek
a kovetkeztében, hogy a 6 kocsiban kialakitott 51 horony
mélysége nagyobb, mint az 52 tarté fiiggéleges magassagi mé-
rete, ezért a 15 rakfelilet fel tudja emelni a 7 konténert az 52
tartérol, és ezutan az 52 tarté visszahuzhatd az 55 hengert és
54 dugattyut tartalmazé munkahenger segitségével, és ilyenkor
visszahliz6dik visszahizott allapotdba. Ebben az esetben a te-
herautok 4altal beszallitott konténerek kozvetleniil a rakodé 4
rampabol kismértékben kiallité 52 tartdkra helyezhetdk ra és
ebben az esetben az eltdvolitand6 10 konténereket a teherautdk
a kirakoddé 5 rampabol kismértékben kiallé 52 tartékrél koéz-
vetlenil elszdallithatjdk.

Egy elényds kiviteli alak esetében azonban az 52 tarték
leeresztheték vagy teljesen besiillyesztheték a 4 vagy 5 rampa-
ba, amit a 2. dbra jobb oldali része szemléltet. A 2. abra sze-
rinti kiviteli alak esetében ez 62 gérgdk segitségével valdsit-
haté meg, amelyek fiiggdleges helyzete a kérdéses 4 vagy 5
rampa belsejében elhelyezett 61 munkahengerek segitségével
allithat6. Ez a 61 munkahenger egység a hozza kapcsolodo
figgblegesen éllithatd 62 gorgdkkel egyiitt egy ugynevezett 61
emeld szerkezetet képez, amely a 4 vagy 5 rdmpan van elren-
dezve. Ebben az esetben a 62 gdrgdék helyben maradnak, és az
62 tarto kétirdnyd mozgasa kdzben forognak. Ennek megfele-
[6en az 52 tarténak a vonatkozoé 4 vagy S rampa felé esd végé-
nek tartomdnyaban 63 emeld szerkezettel van ellatva, amely 65
munkahenger egységet tartalmaz, és ez az 52 tartoban van el-

helyezve, és hozzd fiiggéleges irdnyban 4allithaté 64 kerekek
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kapcsolédnak, amelyek az 52 tarté elmozdulasa kdzben azzal
egytltt elgdrdilnek. Ezeket a 63 emeld szerkezeteket a 3. 4bra
részletesebben mutatja. Ezen 61 és 65 munkahenger egységek
mik&désbe hozdsakor az 52 tarté felfelé elmozdul, amint azt a
3. abra kettés 66 nyila mutatja. Ezen 61 és 65 munkahenger
egységeket nyomdsmentesitve az 52 tart6 ellenkezd irdnyba le-
sillyeszthetd, egészen addig, amig teljesen bele nem siillyed a
4 vagy 5 rampaba. Ily médon a rakodé 4 rampaban 1év3 lega-
labb két 52 tartora konténert helyezve azt fel lehet emelni az
52 tartok felemelése itjan, és el lehet mozditani egészen a 6
kocsi 15 rakfeliilete f6lé. A 61-65 munkahenger egységeket
nyomasmentesitve az 52 tarté ezutan lesiillyeszthetd, és telje-
sen belesiillyesztheté a 6 kocsiban kialakitott S1 horonyba,
amelynek eredményeként a 7 konténer ratdmaszkodik a 6 kosi
15 rakfeluletére. Ezzel kapcsolatban vilagos, hogy el6nyds le-
het a 14 felépitmény iitk6z8kkel (példaul a 4. abra szerinti 11
itkozokkel) torténé aldtamasztasa, aminek kovetkeztében a 7
tartaly sulyerejének hatasdra a 14 felépitmény nem siillyed le,
ami a 7 konténert tovadbbra is érintkezésben tartand az 52 tar-
toval. Az 52 tarté és a 7 tartaly ko6zotti ezen ujboli érintkezés
megakadéalyozhatd azaltal is, ha a 6 kocsiban kialakitott S1
hornyot olyan mélyre készitjiik, ami lehet6vé teszi az 52 tartd-
nak az 51 horonyban mélyebbre torténd lesiillyesztését. A 7
konténernek a 6 kocsirdl térténd lerakdsahoz az 352 tartot le-
siillyesztett helyzetben kiterjesztve be lehet jaratni a 6 kocsi
51 hornyédba, majd ezutdn a 60 és 63 emeld szerkezetek mii-
kodtetése utjdn az 52 tartd felemelhetd, és ezaltal a 7 tartaly

felemelhet6 a 6 kocsi 15 rakfelilletérél, majd ezutan az S2
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tarté visszahazhat6 ebben a kirakodé S rampa folé kialls hely-
zetben egészen a kirakoddé 5 rampaba, majd ezutan bele-
sillyeszthetd a kirakodd 5 rdmpaba, és ezaltal a 7 konténer
ratamaszkodik a kirakod6 5 rampéra.

A 2. abrarol nyilvdnvald, hogy a szemléltetett kiviteli alak
esetében a kiterjesztett helyzeti 52 tartd konzol jellegd kart
képez, €s ezért billentd hatast kifejtd er6knek van kitéve. A
talalmany értelmében az 52 tartd billenése elényodsen azaltal
eldzhetd meg, hogy a 4 és 5 rampakban 1évé 50 arkok mindkét
oldalan vizszintes helyzetii U-alaku hosszirdnya 67 vezetékek
vannak kiképezve, amelyek az S0 arkok hossziranyaban he-
lyezkednek el, és benniik a 64 kerekek fliggbleges irdnyu ja-
tékkal vannak megvezetve (amint azt a 3. abra mutatja).

A 4. abra a talalminy szerinti megoldas egy mésik kiviteli
alakjat mutatja, amely a 2. abra szerinti kiviteli alaktol lénye-
gében abban kiilénbozik, hogy itt az 52 tartdk, mint mozgat-
hatd csillék vannak kialakitva, és mindkét végiikon 63 emeld-
szerkezet van kiképezve, amint azt a 2. abra kapcsan ismer-
tettiik. Amennyiben ez alkalmazhatd, akkor a 2. abra kapcsan
ismertetett 60 emeld szerkezet a 2. abraval azonos helyen ki-
egészitd tamaszként haszndlhaté. A 4. abra szerinti kiviteli
alak elénye abban van, hogy az 52 tartora hato billentd erdk
nagysaga a konténer mozgatdsa kdzben kisebb lesz, vagy akar
meg is szlnik annak eredményeként, hogy az 50 tarté szabad
vége a 6 kocsin tamaszkodik. Annak érdekében, hogy a 6 ko-
csiban kialakitott 51 horony 70 feneke azonos sikban kapcso-
l6djon a 4 vagy 5 rampéaban kialakitott 50 arok 71 fenekével,

¢s ezaltal megkdnnyitse a 64 kerekeknek az 50 arokbol az 51
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horonyba t6rténé 4thaladdsat, a talalméany értelmében elényd-
sen 11 itk6z6k vannak kialakitva a 3 palyaszakasz mindkét ol-
dalan, és ezek a 11 iitk6z8k hordozzak a 6 kocsi 14 felépit-
ményét, amikor a levegdt kieresztjilk a 17 fiiggeszts rendszer-
b6l. EZ a megoldds képezi a targyat az altalunk benyujtott
1 005 456 alapszdmu holland szabadalmi bejelentésiinknek, és
amelyet ugyanazon orszdgokban jelen bejelentéssel parhuza-
mosan nyujtottunk be. A 1[4 felépitmény 11 iitkoz6kon torténd
feltamasztdsa, mint megoldas, jelen hivatkozas révén jelen
bejelentésiink részét képezi. A hivatkozott holland, és a parhu-
zamosan benyujtott tovabbi szabadalmi bejelentések értelmé-
ben eldnyds, ha az 50 arkok 71 feneke lejtésen van kiképezve,
€s ebben az esetben a rakodd 4 rampa 50 arkainak 71 feneke a
3 palyaszakasz iranyaba lejt, mig a kirakodé 5 rdampaban kiala-
kitott 50 arkok 71 feneke a 3 pédlyaszakaszhoz képest tavolod-
va lejt. Ezen részmegoldds tekintetében a hivatkozott holland
€s parhuzamosan benyujtott tobbi szabadalmi bejelentés is
ezen hivatkozds révén a jelen bejelentés részét képezi.

A 4. abra szerinti kiviteli alakkal kapcsolatban vildgos,
hogy a 2. dbrdval kapcsolatban leirtakhoz hasonléan a 7 konté-
ner a 4 ramparol vagy a 6 kocsir6l felemelhets, vagy rahelyez-
hetd az 5 rdmpéra vagy a 6 kocsira a 63 emelészerkezet mii-
kodtetése utjan.

Az 1. abraval kapcsolatban meg kivanjuk jegyezni, hogy
az egyes konténerekhez t6bb 50 drok is ki van képezve, és el-
vileg minden felemelendd konténerhez csupan két 52 tartéra
van sziikség, azonban ennél nagyobb szamu 52 tartd alkalma-

zasa altalanosabb alkalmazast tesz lehetdvé, ha tekintetbe
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vessziik, hogy kiilénboz6 méreti konténereket lehet emelni.

A 3?. abra a taldlmédny értelmében kialakitott vasuti 6 ko-
csi kerék-felfliggesztési lehet6ségét szemlélteti. Ez az abra a
14 felépitménynek csupdn egy részét mutatja (példdul a 16 ke-
réknél magasabban elhelyezkedé 15 rakfeliilet nem latszik). A
14 felépitmény 21 kereszttartokkal van ellatva, amelyhez 24
csuklon at 1épesds kialakitasu 22 fiiggesztékar kapcsolddik, és
ennek alsé oldaldhoz kapcsolédik a 13 alépitmény, ehhez pedig
a 16 kerék van hozzdkapcsolva. A [épcsés 22 fiiggesztd kar a
14 felépitményhez képest levegés 17 felfiiggeszté rendszer se-
gitségével van felfiiggesztve. A 22 filiggesztdékarhoz tovabba
lengéseket, rezgéseket csillapité/elnyeld 23 lengéscsillapitoé is
kapcsolodik. Az ilyen fajtdju felfiiggesztés esetében a l€épcsfs
kialakitasu 22 kar lehetdvé teszi, hogy a vasuti 6 kocsi teljes
épitési magassdga viszonylag alacsony legyen. A technika 4alla-
saval tovabbi valtozatok is ismertek, és ugyanerre a célra azok
is felhaszndlhatok. A levegds 17 felfiiggesztd rendszer £6 elé-
nye, hogy viszonylag nagy haladdsi sebesség esetében is a vas-
uti 6 kocsik viszonylag alacsony zajszinten miikddnek. Tovab-
bi elényt jelent — kiill6ndsen a talalmany tekintetében — hogy a
levegbs 17 felfiiggesztd rendszer ilyen kialakitasa konnyen be-
folydsolhato abbdl a célbél, hogy a 14 felépitményt a 13 alé-
pitményhez képest felfelé és lefelé lehessen mozgatni; és
ezaltal a 14 felépitmény rderesztheté a 3 palyaszakasz mindkét
oldaldn elhelyezett 11 titk6zdkre.

A 6. abra egy teljesen kiilonb6z8 vonatkozasban mutatja
be a taldlmdnyt, nevezetesen a talalmany egy harmadik jelleg-

zetess€gét mutatja be, amely kiildn is alkalmazhatd, azonban
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elénydsen a korabbiakkal kombinalva valdsithato meg. A 6.
abra emeld szerkezetet mutat, amely kiiléndsen az GUgynevezett
DIN EN 284 szabvany szerinti 110 konténerek fenékfeliileté-
nek a talajra vald rahelyezését teszi lehetdvé. Az ilyen fajtaja
110 konténerek négy behajthaté és kihajthaté szarral vagy 116
labbal vannak elldtva. Az ilyen 110 konténereket teherautdkkal
szallitjak, majd ezutan a 116 labakat kihajtjak, és a teherautot
kihuzzdk a 110 konténer vagy konténerek aldl. Az tlyen fajtaju
110 konténert azaltal lehet olyan helyzetbe hozni, hogy a ta-
lalmany szerinti vasuti rakodéallomason lehessen kezelni és
hasznélni, hogy el8szér be kell hajtani a 116 labakat. Ebbsl a
célbol a 110 konténert fel kell emelni, ilyenkor kell behajtani
a 116 labakat, majd le kell ereszteni a 110 konténert. A talal-
many értelmében ez igen elényds modon valdsithatd meg; négy
100 munkahenger egységet helyeziink el a talajban egymastdl
tavkdznyire téglalap alaki elrendezésben. Ezek a 100 munka-
hengerek hidraulikusan mikodtetheték, és ezaltal 101 du-
gattyurudjaik kijarathatok €és behuzhatok a 103 hengerbe az
abran feltiintetett kétfejii 102 nyil irdnyaban. A taldlmany sze-
rinti emeldszerkezet hasznilata esetében mind a négy 100
munkahenger egységet elényésen egyiittesen kell mozgatni. A
101 dugattyu rudak szabad végei 104 tamasztérésszel vannak
ellatva. A DIN EN 284 szabvény szerinti 110 konténer meg-
emeléséhez a 101 dugattyurudak segitségével a 104 tdmasztod-
részek olyan magasra emelheték fel, amely nagyobb, mint fel-
tamasztott dllapotban a 110 konténer fenéklapjanak a talaj fo-
lotti H magassaga. Ekkor a 110 konténer a 116 labakkal egyutt

felemelheté a 105 talajrél, és a 116 labak ilyenkor behajlitha-



- 26 - 0:.' !I. ~w

tok, majd a 101 dugattyu rudak visszahuzhaték egé€szen addig,
amig a 110 konténer 106 fenéklapja fel nem fekszik a 105 ta-
lajra. A 104 tdmasztd részek vagy tamasztd lapok ekkor
visszahuzhatdok és besiillyesztheték a 105 talajba. Belathato,
hogy a 6. abran bemutatott emeld szerkezet felhasznalhato
mind a 116 ldbak behajtdsdhoz, tovabba a 110 konténer 106
fenéklapjdnak a 105 talajra valé lesiillyesztéséhez, de felhasz-
nalhat6 a 110 konténer 105 talajrél torténd felemeléséhez, a
116 labak kihajtasdhoz, majd a 110 konténernek a 116 ldbak
segitségével a 105 talajra térténé feltdmasztasahoz. A 6. abran
bemutatott emelé szerkezet kénnyen beépithet6 barmelyik ra-
kodo és/vagy kirakodé 4 vagy 5 rampaba, amely a 3 palyasza-
kasz kdzvetlen szomszédsagaban helyezkedik el, amit az 1. 4b-
ran vazlatosan feltiintetett 100 emeld szerkezet szemléltet.
Nyilvanvalé tovabba, hogy a szomszédos 100 munkahenger
egysegek 104 tamasztoé részei egymadssal 6sszekapcsolhatok, és
igy egy tamasztorud képzédik. Nyilvanvalé tovabba, hogy ha a
104 tamasztorészek elég szélesek, és kivant esetben tovabbi
tamaszokkal vannak ellatva, akkor elegendé lehet csupan kettd
100 munkahenger egység alkalmazasa.

Az 1. abrdra visszatérve meg kivanjuk jegyezni, hogy a
talalmany szerinti rakodo6dllas segitségével az tlyen behajthato
€s kihajthaté 116 labakkal ellatott 110 konténerek egyszerl
modon lapjaval rdhelyezhetdk a 4 és 5 rampdakra. Ennek érde-
kében az dbran ldthaté modon a 4 rampanak a 3 palyaszakasz-
tol tavolabb esd hosszirdnyt oldala mentén teherautdk szaméara
kihajt6 €s/vagy behajtd (nem abrazolt) uttest van kiképezve.

Ezen haladva a 110 konténer teherautéval ide szallithatd, és a
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110 konténer kihajtott 116 ldbakkal a kivant helyen hajthatd,
amihez el8szor ki kell hajtani a 116 ldbakat, majd a teherauto-
val ki kell hajtani a 110 konténer alél. A 110 konténer ekkor
kismértékben megemelheté oly médon, hogy két vagy tobb 200
tartot ki lehet jaratni a 4 rampabdl, és ezutan a 116 labak be-
hajthatok, majd a 110 konténer a 200 tartok behtzasa Utjén ra-
huzhat6 a 4 rdmpaéra, és kivant esetben lesiillyeszthetd azaltal,
hogy a 200 tartokat belesiillyesztjiik a 4 rampaba. A 200 tartdk
rendszere ebben az esetben lényegében azonos lehet a 2. abra
kapcsan ismertetett szerkezeti megoldassal, vagyis ennek
alapjan a szakember szdméara a megoldas vildgosan érthets. Ha
a 4 rampat kevésbé szélesre készitjiik, akkor 200 tarték rend-
szere az 52 tartok kozé helyezhetd el. Ez lehetdvé teszi, hogy a
200 tartok rendszere segitségével a 110 konténerek lapjukkal
rahelyezhetdk legyenek a 4 rampéara annak érdekében, hogy a
késbbbiekben ezt a 110 konténert az 52 tarték segitségével
vasuti 6 kocsira helyezziik at. Nyilvanvalé, hogy ez a megoldas
alkalmazhaté olyan kialakitasu teherautékhoz vagy utanfutoik-
hoz vagy potkocsijaihoz, amelyek a vasuti 6 kocsikkal azono-
san vannak kiképezve, vagyis rakfelilletikén hornyok vannak
kiképezve, €s ezek a rampék azonos magassagban 1év4 arkaival
hozhatok egy vonalba. Ilyen esetben a 200 tartéok rendszere
felhaszndlhaté egyuttal a konténerek teherautokrol torténé le-
rakdsahoz vagy kivént esetben teherautdkra torténd felrakdsa-
hoz a 4 rampa egyik oldalan, majd ezek a konténerek a 4 ram-
pardl vasiti kocsikra helyezheték 4t, de egy masik lehetdség
szerint a 4 rdmpa masik hosszirdnyu oldalan vasuti kocsirél

atrakhatok a rampara.
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Szabadalmi igénypontok

1. Rakodoéallas konténerek athelyezéséhez, kiiléndsen vas-
ati rakodddllds vasuti kocsiknak konténerekkel t6rténd megra-
kasahoz és/vagy konténerekkel megrakott vasuati kocsik kira-
kodasahoz, amely rakoddallas tartalmaz:

- behajto és kihajtd szakaszt, kiilonosen palyaszakaszt, és

- legaldbb egy tdmasztd szerkezetet, amelyre konténer he-
lyezhetd ra,

a tamaszté szerkezet legalabb két arokkal van kiképezve,
amely keresztirdnyban 4ll a behajté vagy kihajté szakaszhoz
képest, €s a tamasztd szerkezetnek a behajtd vagy kihajtd sza-
kasz felé esé oldala nyitott, és az arkok kozotti tdvolsag ki-
sebb, mint az dthelyezendd, példaul berakandd vagy kirakandé
konténer hosszisaga, és minden egyes arok rad jellegii tartéval
van ellatva, amely az drokban a tdmasztoszerkezetben lényegé-
ben teljesen visszahuzott helyzet, és az athelyezendd konténer,
vagy ha ez megfele‘l, akkor a megrakando6 és/vagy kirakandé
kocsi lényegében teljes szélességével azonos tavolsagra kiallo
helyzet k6zott az arok hosszirdnyaban elmozgathatd, azzal
jellemezve, hogy a legalabb egy tamaszto szerkezet lega-
labb egy rampa (4, 5), példdul rakodd és/vagy kirakodd rampa
(4, 5), és a rampa (4, 5) a behajté vagy kihajté szakasz (3)
mentén €s azzal szomszédosan allandé helyzetben helyezkedik
el, és magassagi szintje a behajté vagy kihajtéd szakasz (3)
szintje folott helyezkedik el.

2. Az 1. igénypont szerinti rakodddallas, azzal jelle-

mezve, hogy az arkok (50) és/vagy a rud jellegii tartok (52)
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emeld szerkezettel (60, 63) vannak ellatva, amelyek a rud jel-
legl tartd (52) megfelelé arokba (50) torténd besiillyesztett
helyzet €s felsdé tamasztd feliiletével a rampa (4, 5) folé ki-
emelkedd felemelt helyzet kozotti felfelé és lefelé mozgatésra
van kiképezve.

3. A 2. igénypont szerinti rakoddallds, azzal jellemez-
ve, hogy az emeld szerkezet (60, 63) a rud jellegii tartot
(50) megvezetd vezetd gorgdkkel (62, 64) és/vagy vezetd ke-
rekekkel (62, 64) van elldtva, és a vezetd gorgdk (62, 64)
€s/vagy vezetd kerekek (62, 64) azon arokhoz (50) képest,
amelyen el vannak rendezve, azon rud jellegli tartéhoz (52)
képest, amelyen el vannak rendezve, felfelé és lefelé elmoz-
gathatdan vannak kiképezve.

4. A 3. 1génypont szerinti rakodddallads, azzal jellemez-
ve, hogy mind az arkok (50), mind a rud jellegli tarték, el
vannak ldtva vezetd gorgdkkel (62, 64) és/vagy vezetd kere-
kekkel (62, 64);

az arkokban (50) elrendezett gorgbk (62) és/vagy kerekek
(62) a rud jellegl tarton (52) elrendezett gdrgdkhoz (64)
és/vagy kerekekhez (64) képest a rampanak a behajté vagy ki-
hajté szakasz (3) feldli oldaldan helyezkednek el, és

a tarton (52) elrendezett gorgdk (64) és/vagy kerekek (64)
a tartonak (52) a behajto vagy kihajté szakasz (3) felé nézé
végéhez képest tavkoznyire helyezkednek el, és ez a tavkoz
nagyobb, mint a kovetkezd tavolsdgok dsszege:

- az athelyezendd konténer, vagy ha ez megfelel, akkor a
megrakando €s/vagy kirakando vasuti kocsi szélessége, és

- az arokban (50) elrendezett gorgdk (62) és/vagy kerekek
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(62) athelyezend6 konténertdl (7, 9, 10), vagy ha ez megfelel,
a megrakando é€s/vagy kirakand6 vasuti kocsitél (6) valé tavol-
saga.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti rakodoallas,
azzal jellemezve, hogy minden egyes drok hossziranyu
vezetékekkel (67) van ellatva, amelynek lefelé iranyuld érint-
kez6 feliletei vannak, amely a rad jellegl tartét (52) billenés-
sel szemben megtdmasztja.

6. Az 5. és 3. vagy 4. igénypont szerinti rakoddallas, az-
zal jellemezve, hogy a hossziranyld vezetékek (67) és a
tarton (52) elhelyezett vezetékben (67) megvezetett gérgdk
(64) és/vagy kerekek (64) kozott fiiggdleges iranyud jaték van.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti rakoddallas,
azzal jellemezve, hogy minden egyes rud jellegii tarté-
hoz (52) a rampdban (4, 5) elrendezett és a tarté (52) hosszira-
nyaban 4ll6 hidraulikus munkahenger egység (54, 55) van tar-
sitva, amelynek egyik vége elénydsen a dugattya radnal (56)
fogva a rud jellegl tartéhoz (52), masik vége elénydsen a hen-
ger hdza a rakodd és/vagy kirakddo rampahoz (4, S) van erd-
sitve.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti rakoddallas,
azzal jellemezve, hogy legalabb egy kocsit (6), példaul
vasuti kocsit (6) tartalmaz, amelynek rakfeliiletében legalabb
ket teljes szélességben kialakitott horony (51) van kiképezve,
amelyek a kocsi 6 hosszirdnyu oldalai felé nyitottak, és széles-
ségik nagyobb, mint az emlitett rad jellegl tarté (52) széles-
sége, €s amely esetben egyrészt ezen hornyok (51) ko6ziil lega-

labb kettd kozotti tdvolsag kisebb, mint a berakandé és kira-

ooooo
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kando6 konténer (7, 9, 10) hosszusdga, masrészrdl ezen hornyok
(51) kozil kettének a kolcsénds helyzete ugy van kiképezve,
hogy mindegyik egy vonalba allithaté a rampaban (4, 5) kiala-
kitott egy-egy arokkal (50).

9. A 8. igénypont szerinti rakodoéallas, azzal jellemez-
ve, hogy minden egyes horony S| szélessége nagyobb, eld-
nydsen legaldbb 1 cm-rel, példaul 1 — 5 cm-rel nagyobb, mint a
rud jellegil tartok (52) szélessége.

10. A 8. vagy 9. igénypont szerinti rakodoallas, azzal
jellemezve, hogy a hornyok (51) mélysége nagyobb, mint
a rud jellegi tartdk (52) magassaga.

I11. A 8-10. igénypontok barmelyike szerinti rakoddallas,
azzal jellemezve, hogy a kocsi (6) a rakfeliiletet maga-
ban foglal6é felépitménynek (14) a kocsi (6) alépitményéhez
(13) képesti magassaganak allitdsara szolgald beallité szerke-

zettel (17) van ellatva.
A meghatalmazott:

Danubia Szabadalmi és
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