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@ Einachsfahrwerk mit Losrddern fiir Schienenfahrzeuge.

@ Die Erfindung betrifft ein Einachsfahrwerk mit
Losrédern flir Schienenfahrzeuge mit einem die Ach-
se aufnehmenden Rahmen, der Uber Federn das
Fahrzeug tragt und der in Achsmitte ein Schwenkla-
ger aufweist. Die Aufgabe der Erfindung besteht
darin, das Einachsfahrwerk so auszubilden, daf bei
guten Geradeauslaufeigenschaften niedriger Ver-
schleif im Bogenlauf auftritt, dag keine Tauch-und
Nickbewegungen des Wagenkastens aufireten, daf
eine niedrige FuBbodenhdhe erzielbar ist, daB keine
Spurverkieinerung im Bogenlauf auftritt und daf
EAntriebs-und Bremselemente einfach anzuordnen
sind. Dieses Ziel wird dadurch erreicht, daB die
O Achse aus je sinem an den Querenden des Rah-
mens (3) fest angeordneten Achsschenke! (2) mit
darauf gelagerten Losrddern (1) besteht, daB das
NSchwenkIager (4) des Rahmens (3) an einem Ende
einer Ldngsanlenkung (5) horizontal drehbar an-
geordnet ist und daB Lingsanlenkung (5) an ihrem
Qanderen Ende verbreitert ist und dort Parallelo-
Q. grammienker (6) trégt, die mit ihrem anderen Ende
LWlam Fahrzeug (7) befestigt sind, wobei die Parallelo-
grammienker (6) horizontal und vertikal schwenkbar
gelagert sind.

Fig. 2
%
<

=

|
!

5

~— A\E\:lig/\’

—

Xerox Copy Centre




1 0282 738 2

Einachsfahrwerk mit Losridern fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft ein Einachsfahrwerk mit
Losrddern flir Schienenfahrzeuge mit einem die
Achse aufnehmenden Rahmen, der iiber Federn
das Fahrzeug trdgt und der in Achsmitte ein
Schwenklager aufweist.

Schienenfahrzeuge, die enge Gleisbgen be-
fahren missen, sind in der Regel mit Drehgestellen
ausgeriistet, um eine anndhernd radiale Einstellung
der Rider im Gleisbogen zu erzielen. Diese Radia-
leinstellung ist erforderfich, um den bei Kurvenfahrt
entstehenden Schriglauf der Ridder relative zur
Schiene zu vermindern und damit unerwiinschten
Verschieif an Ridern und Schienen zu vermeiden.
In langen leichten Fahrzeugen werden Drehgestell-
Fahrwerke nur eingesetzt, um diese gewdlinschte
Einstellung der Rdder im Gleisbogen in etwa zu
erzielen. Die im 2achsigen Drehgestell vorhande-
nen 2 Radsiditze sind jedoch hierbei durch das
Fahrzeuggesamtgewicht nicht ausgelastet. Der vor-
laufende Radsatz eines Drehgestells dient in die-
sem Fall also nur zur Steuerung der Radialeinstel-
lung des Drehgestells im Gleisbogen. Drehgestelle
sind deshalb nicht nur fiir den verschleifarmen
Bogenlauf in engen Kurven nur bedingt geeignet,
sondern auch wegen des nicht notwendigen zwei-
ten Radsatzes zu schwer und unwirtschaftlich.

Es ist auch bereits aus der Praxis bekannt, zur
Gewichtseinsparung - und aus  wirtschaftlichen
Griinden Einachsfahrwerke anstelle der Drehge-
stelle unter leichten Fahrwerken zu verwenden.
Hierbei ist aus der Praxis eine Ausflihrung bekannt,
bei der die Achsen direkt mit Langs-und Querspiel
am Fahrzeug gelagert sind. Diese Ausflihrung zeigt
jedoch im Bogenlauf groBen Verschleif und hat
bedingt durch das groBe erforderliche Léngs-und
Querspiel schlechte Geradeauslaufeigenschaften,
neigt bei lingeren Fahrzeugen zur Entgleisung und
begrenzt unglnstig die Fahrzeuglinge.

Es ist auch bereits bekannt, einzelne Achsen in
sinem separaten Rahmen unter dem Fahrzeug
nach Art einer Deichselachse, wie beispielsweise
aus der DE-PS 923 197 bekannt, anzuordnen.
Diese Deichselachsen wirken zufriedenstellend bei
gezogener Achse. Bei vorlaufender Achse wird die
Radialeinstellung der Achse im Gleisbogen jedoch
stark behindert, so daB hier ebenfalls wieder groBer
Ver schieif feststellbar ist. Ein weiterer Nachteil
dieser Deichselachse besteht darin, daB keine Ent-
koppelung zwischen der Drehbewegung der Deich-
selachse und dem erforderlichen Querspiel des
Radsatzes oder der Rider gegeben ist. Ein weite-
rer Nachieil besteht darin, daB Tauchbewegungen
des Wagenkastens den Rahmen der Deichselachse
zu Nickbewegungen veranlassen. Dieses wiederum
wirkt sich nachteilig auf die Abfederung des Fahr-
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zeugs aus.

Es sind weiter Einachslaufwerke mit Radsétzen
bekannt, die zentrisch Uber der Achse ein Drehla-
ger in Form eines Drehkranzes aufweisen. Dieser
Drehkranz ist erforderlich flir die Ubertragung der
Quer-und Lingskrifte, die auf das Laufwerk einwir-
ken. Der Nachteil dieser Ausflhrung liegt darin,
daf die FuBbadenebene im Fahrzeug aufgrund des
erforderlichen Drehkranzes zu hoch wird. Bei Auf-
teilung des Drehkranzes in seitliche Kulis-
senfiihrungen ist hierflir ebenfalls ein unzumutbar
groBer Bauraum erforderlich. Die Kulissenflhrung
ist darliber hinaus einem hohen Verschiei unter-
worfen.

Es sind weiter Einachslaufwerke mit -
schwenkbaren Losrddern, beispielsweise aus der
EP-PS 0 0135 877 bekannt. Diese Laufwerke sind
als sogenannte Einzelachs-Einzelrad-Laufwerke
ausgefilhrt. Die Réder der Achse sind dabei lose
auf Achsstummeln und schwenkbar mit diesen am
Rahmen des Laufwerks befestigt. Der Vorteil dieser
Ausfiihrung besteht darin, da8 bei nicht angetriebe-
nen oder nicht gebremsten Einzelachs-Einzelrad-
Laufwerken die Radialeinstellung der Ré&der im
Schienenbogen zufriedenstellend erfoigt. Nachteilig
ist jedoch die Spurverkleinerung aufgrund der
Radialeinstellung der R&der in engen Bdgen.
Nachteilig sind weiter erforderliche aufwendige
Kompensationseinrichtungen flr eventuelle Antrieb-
und Bremskrifte bei diesen selbstlenkenden

Ridern. Eine eventuell anzuordnende Magnet-
schienenbremse wird nachteilig beim Ver-
schwenken jeden einzelnen Rades mit ver-

schwenkt.

Vorliegender Erfindung lag die Aufgabe zu-
grunde, ein Einachsfahrwerk der eingangs genan-
nten Art so auszubilden, daB beim Bogenlauf keine
Spurverkleinerung auftritt, daB Antrieb und Bremse
des Fahrwerks wirtschaftlich und ohne aufwendige
Zusatzeinrichtungen angeordnet werden kdnnen,
daB eine Magnetschienenbremse immer radial Gber
der Schiene steht und daB im Ubrigen die Nachteile
der vorstehend beschriebenen Ausflihrungen ver-
mieden werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemis dadurch
geldst, die daB die Achse aus je einem an den
Querenden des Rahmens fest angeordneten Achs-
schenkel mit darauf gelagerten Losrddern besteht,

daB das Schwenklager des Rahmens an einem .

Ende einer Lingsanienkung horizontal drehbar an-
geordnet ist und daB die Langsanlenkung an ihrem
anderen Ende verbreitert ist und dort Parallelo-
grammienker trdgt, die mit inrem anderen Ende am
Fahrzeugrahmen befestigt sind, wobei die Paralle-
logrammienker horizontal und vertikal schwenkbar
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gelagert sind. Durch diese erfindungsgemise
Ausflhrung des Einachsfahrwerks wird auf vorteil-
hafte Weise sine Spurverkieinerung bei Bogenlauf
vermieden. Die Rdder des Fahrwerks k&nnen sich
frei und ohne Langs-oder Quergleiten zwischen
Rad und Schiene radial zum Gleisbogen einstellen.
Die Anordnung eines Motorantriebs und die Anord-
nung von Bremsaggregaten an dem Rahmen des
Fahrwerks ist auf einfache und wirtschaftliche Wei-
se mdglich. Die Entkopplung der Drehbewegung
des Fahrwerks von dem Querspiel des Wagenka-
stens ist vorteilhaft gegeben. Tauchbewegungen
des Wagenkastens wirken sich nicht auf das Fahe-
werk aus.

ErfindungsgemiB kann zwischen dem Rahmen
des Fahrwerks und der Langsanlenkung ein Stelle-
lement zur Drehung des Rahmens angeordnet sein.
Durch dieses aktiv von der Gleislage zu beeinflus-
sende Stellelement kann der Rahmen des Fahr-
werks und damit die Réder in jeder Bogenstellung
radial ohne Zwingung radial zum Gleisbogen ein-
gestellt werden.

Nach einer vorteilhaften Ausflihrung der Erfin-
dung ist der Rahmen des Fahrwerks gegliedert in
einen Achstrdger und einen Tragrahmem, wobei
der Achstrdger die Achsschenkel flir die Losréder
und der Tragrahmen das Schwenklager zur Lage-
rung an der Lingsanlenkung sowie auf seiner
Oberseite  Einrichtungen zur Abstltzung des
Wagenkastens  trdgt und wobei  zwischen
Achstrdger und Tragrahmen horizontal Lenker zur
Flhrung in L&ngs-und Querrichtung und vertikal
Primérfederelemente angseordnet sind. Durch diess
Ausbildung des Rahmens des Fahrwerks kdnnen
vorteilhaft Primérfederelemente zur Verringerung
der unabgefederten Massen angeordnet werden.

Erfindungsgem3B kdnnen zwischen dem Tra-
grahmen und dem Wagenkasten Sekund#rfedern
oder ein Drehkranz bzw. Drehkranzsegmente und
Sekundérfedern angeordnet sein.

Einzelheiten der Erfindung sind anhand von
Ausfiihrungsbeispielen in der Zsichnung erldutert.

Es zeigen

Fig. 1 den L&ngsschnitt durch ein Einachs-
fahrwerk gemiB der Erfindung in schematischer
Darstellung,

Fig. 2 die Draufsicht auf das Einachsfahr-
werk nach Fig. 1 in schematischer Darstellung,

Fig. 3 die Draufsicht auf ein zweites
Ausflihrungsbeispiel des Einachsfahrwerks nach
der Erfindung,

Fig. 4 einen Lingsschnitt durch das Einachs-
fahrwerk nach Linie IV-IV der Fig. 3,

Fig. § einen Querschnitt durch das Einachs-
fahrwerk nach Linie V-V der Fig. 3.

Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, sind bei
einem ersten Ausflihrungsbeispiel der Erfindung
die Losrdder 1 des Einachsfahrwerks auf Achs-
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schenkeln 2 drehbar gelagert, wobei die Achs-
schenkel 2 an den Querenden des Rahmens 3 fest
angeordnet sind. In Achsmitte der Losrider ist
etwa in HShe der Achse im Rahmen 3 ein horizo-
ntales Schwendlager 4 angeordnet. In dem
Schwenklager 4 ist eine Lingsanlenkung 5 mit
inrem einen Ende gelenkig gelagert. Die
Léngsanlenkung 5 ist an ihrem anderen freien
Ende verbreitert und irgt dort Parallelogrammlen-
ker 6, die mit ihrem anderen Ende am Fahrzeug 7
befestigt sind. Die Parallslogrammienker 8 sind
dabei sowohl an der Lingsanlenkung als auch am
Fahrzeug 7 horizontal und vertical schwenkbar an-
geordnet. Auf dem Rahmen 3 sind in Radachse
Federn 8 angéordnet, Uber die das Fahrzeug 7 auf
dem Rahmen 3 des Einachsfahrwerks abgestlitzt
ist. An dem Rahmen 3 ist weiter ein Stellelement 8
angeordnet, das gegen ein an der Lingsanlenkung
befestigtes Lager 10 wirkt und Uber das der Rah-
men 3 gegenlber der Lidngsanlenkung 5 verdreh-
bar ist. Das Stellelement 9 wird auf nicht darge-
stellte Weise von der Gleislage beaufschlagt.

In dem in den Fig. 3 bis 5 dargesteliten
Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist der Rahmen
J in einen Achstrdger 15 und sinen Tragrahmen 16
gegliedert. Der Achstriger 15 ist horizontal U-
férmig ausgebildet und an seinen in Fahr-
zeugldngsrichtung verlaufenden Schenkein zur Auf-
nahme der Achsschenkel 2 hochgezogen. Die
Schenkel des Achstrégers kdnrien dabei verlingert
sein und an ihren verldngerten Enden die Magnet-
schienenbremse 17 tragen. Auf dem die Achs-
schenkel 2 tragenden Teil des Achstrdgers sind
Primérfedern 18 angeordnet, auf denen der Tra-
grahmen 16 lagert. Achstrdger 15 und Tragrahmen
16 sind Uber in Fahrzeugldngsrichtung angeordnete
Federblattienker 19 zur Flhrung in L3ngs-und
Querrichtung verbunden. An dem Tragrahmen 18
ist in Achsmitte, etwa in H6he der Achse der
Losrdder das Schwenklager 4 angeordnet. In dem
Schwenklager 4 ist wieder die Lingsanlenkung 5
drehbar gelagert, die an ihrem anderen Ende ver-
breitet ist und dort Parallelogrammienker 6 trégt,
welche mit inrem anderen Ende an dem Fahrzeug
7 befestigt sind. Die Befestigung der Parailelo-
grammlenker 6 an der Langsanlenkung und an
dem Fahrzeug erfolgt dabei wieder vertikal und
horizontal schwenkbar. Auf dem Tragrahmen 16
sind beidseitig der Fahrzeuglidngsmitte Drehkranz-
segmente 20 angeordnst, auf deren Oberseite
Sekundérfedern 21 zur Abstlitzung des Schienen-
fahrzeugs befestigt sind. Zwischen Tragrahmen 16
und L3ngsanlenkung 5 ist wie bei dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ein Stellelement
9 zur Ausdrehung des aus Achstrdger 15 und Tra-
grahmen 16 bestehenden Rahmens 3 angeordnet.

Die nich ndher erl3uterten Antriebs-und Brem-
selemente k&nnen am Achstréger 15 bzw. am Tra-
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grahmen 16 angeordnet sein und wirken auf ein-
fache Weise auf die Losrdder 1. Tauchbewegungen

des Fahrzeugs 7 gegentliber dem Rahmen 3 sowie
Querauslenkungen des Fahrzeugs 7 gegeniber
dem Rahmen 3 werden ohne Einwirkungen auf das 5
Einachsfahrwerk von den Parallelogrammienkern 6
aufgenommen.

Anspriiche 10

1. Einachsfahrwerk mit Losrédern flr Schienen-
fahrzeuge mit einem die Achse aufnehmenden
Rahmen, der Uber Federn das Fahrzeug tragt und
der in Achsmitte ein Schwenklager aufweist, 15
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse aus je
einem an den Querenden des Rahmens (3) fest
angeordneten Achsschenkel (2) mit darauf gelager-
ten Losrddern (1) besteht, daB das Schwenklager
(4) des Rahmens (3) an einem Ende einer 20
Langsanlenkung (5) horizontal drehbar angeordnet
ist und daB die Lingsanlenkung (5) an ihrem ande-
ren Ende verbreitert ist und dort Paralielogramm-
lenker (6) tragt, die mit inrem anderen Ende am
Fahrzeug (7) befestigt sind, wobei die Parallelo- 25
grammienker (6) horizontal und vertikal schwenkbar
gelagert sind.

2. Einachsfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen dem Rahmen (3)
des Fahrwerks und der Lingsanlenkung (5) ein 30
Stellelement (9) zur Drehung des Rahmens (3)
angeordnet ist.

3. Einachsfahrwerk nach den Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen
(3) gegliedert ist in einen Achstrdger (15) und ein- 35
en Tragrahmen (16), wobei der Achstriger (15) die
Achsschenkel (2) fiir die Losrader (1) und der
Tragrahmen (16) das Schwenklager (4) zur Lage-
rung an der Lingsanlenkung (5) sowie auf seiner
Oberseite Einrichtungen zur Abstlitzung des 40
Wagenkastens tragt und zwischen Achstréger (15)
und  Tragrahmen (16}  horizontal Lenker
(Federblattlenker 19) zur Flhrung in Lings-und
Querrichtung und vertikal Primérfederelemente
(18) angeordnet sind. 45

4. Einachsfahrwerk nach den Anspriichen 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Tra-
grahmen (16) und dem Wagenkasten (7)
Sekundirfedern {21) oder ein Drehkranz (20) bzw.
Drehkranzsegmente und Sekund3rfedern (21) an- 50
geordnet sind.
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