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,_Wynalazek stanowi urzgdzenie, ktore odchyla
niebezpieczenstwo uderzenia sternika przy od-
daniu zwrotnym kola sterowego z powodu dzia-
lajacych uderzen wodnych z tych wszystkich
kierunkéw, z ktérych one moglyby trafié.

Wedlug wynalazku zadanie jest fak rozwig-
zane, Ze w szczelnym od pylu pomieszczeniu,
ktére odbiera uderzenia, wbudowane jest zna-
ne, dzialajagce w obu kierunkach urzadzenie za-
mykajace.

Rygiel reczny pozwala réwniez na duzy kat
odchylenia steru w czasie pracy bez uzycia si-
ly, koto za$é sterowe trzymaé mozna, jako wolne,
przy czym ster sam przez sie nie powraca w
Srodkowe polozenie osi okretu.

Znane sg rygle zwrotne dla recznie sterowa-
nych urzadzen, z ktérych jeden na wale stero-
wym napedza przesuwng wzdiuz tuleje, zaopa-
trzong w gwint zewnetrzny, przez ktory znow
piasta, zaopatrzona w gwint kota sterowego po-

rusza dwie dzialajgce przeciw sobie zapadki.
To urzadzenie posiada jednak pewne - istotne
braki. Poniewaz tuleja jest polaczona promie-
niowo z walem sterujagcym za pomoca wpaso-
wanej sprezyny, powstaja przy wzdluznym prze-.
suwaniu tulei pod obcigzeniem oporéw tarcia,
ktore zwiekszajg sily tarcia na kole sterowym.
Urzadzenie posiada lozysko kulkowe do zmniej-
szenia tarcia tylko na piascie i nie uwzglednia
powstajgcego tarcia na dnie skrzynki podiuz-
nej, ktére réwniez utrudnia obstuge. '

Te braki sa usuniete przy ryglu zwrotnym we-
diug wynalazku. Przedmiot wynalazku jest bli-
zej wyjasniony na rysunku w przykladzle wy-
konania.

Wat sterowy 2 opatrzony jest w prostokatny
gwint 3 o duzym skoku, ktéry jest w zazebie-
niu z odpowiednio wykonanym gwintem walka
4 kola sterowego. To ostatnie posiada kryze 9
zaré6wno jak i normalny stozek do osadzenia
kola sterowego.



Znane zapadki 8 i 10 sg osadzone naprzeciwko
siebie pomiedzy dwoma tarczami hamujgcymi
7, ktére polgczone sg przez uzebienie z walem
sterujagcym 4, w celu zwiekszenia hamowania.
Zewnetrzne tarcze 7 dolegaja do naprzeciw sie-
bie ustawionych kryz 12 i 13, osadzonych luzno
na walach 2 i 4, ktére przenoszg sity wzdluzne
na tozyska kulkowe 6 i 11 i na skrzynke 1,
zwlaszeza na pokrywe 5. Ustawienie walu ste-
rowego jest tak wykonane, Ze pomiedzy kryzg
9 i tarcza hamulcowg 7 znajduje sie malenika
gra. Skrzynka 1 obejmuje dokladnie krgzki ha-
mulcowe zapadek.8 i 10 i stanowi albo cze$é
kozta sterujgcego, albo jest nasrubowana na
kozle jako cze$¢ samodzielna. Do celu zatrzyma-
nia steru przy opuszczeniu kola sterowego stuzy
klamka widetkowa 14, ktéra przelozona jest
przez szpryche kota sterowego.

Sposob dzialania rygla zwrotnego wediug wy-
nalazku jest nastepujgcy: przez krecen'ie ko-
tem s-térujacym przy na prawo biegnacej kryzie
9 nastepuje parcie przeciw zaporze kraikowej
— zapadce 8, ktéra posiada luzny bieg i z po-
wodu ograniczenia drogi $ruby przez przeciw-
kryze 12 zabrany jest wal sterujgcy. Ster od-
chyla sie w kierunku stercwym. Obrot zwrotny
steru jest uniemozliwiony przez dzialanie za-
padki 8, dopoki lekki obréot kota sterowego nie
zwolni tarcz hamulcowych. Réwniez, gdy jakas

- me———

sita dziata na ster, azeby go szybciej poruszyé,
powstaje zahamowanie tak, ze dla sternika nie
ma zadnego niebzpieczenstwa. Przy przeloze-
niu steru na lewa strone okretu przebieg jest
odwrotny, poniewaz zapadka 10 dziata w prze-’
ciwnym kierunku. i .

Skrzynka jest zaopatrzona w maZ olejows,
azeby przy uzyciu wszystkie czesci otrzymywa-
ty dostateczng ilos¢ oleju i zeby sposéb hamo-
wania byt lepszy.

Zastrzezenie patentowe

Rygiel zwrotny do récz‘nego nastawiania ste-
ré6w okretowych przez zapadki, dziatajgce prze-
ciw sobie w szczelnej od pytu skrzyni, znamien-
ny tym, ze watl sterujgcy (4) potaczony jest z wa-
lem sterowym (2) za pomocg gwintu (3), a dla
przetozenia steru konieczne mocne potlgczenie
tych watéw odbywa sie za pomoca tego same-
go gwintu (3), w ktéorym droga sSrubowa 'jst za-
koniczona na przeciw siebie ustawionymi kry-
zami (12 i 13), opierajgcymi sie na tozyskach .
kulkowych w skrzyni.
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