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Den foreliggende oppfinnelse vedrg¢rer en anordning for opp-
rettings- og reparasjonsarbeider pd biler av det slag som
er angitt i1 innledningen til det etterfglgende selvstendige
krav 1.

Det er tidligere kjent i gqulvet forsenkede opprettings-
anordning for bilkarosserier. Anordningene er forsenket for
at man skal kunne kjgre bilen opp p& anordningen. Det er
endog tidligere kjent opprettingsanordninger som er forsynt
med hjul og som kan skyves inn under den med en separat
lgfteanordning opplgftede bil. Disse anordninger mangler
vanligvis reguleringsorganer for arbeidshgyden. Det tar
dessuten lang tid & feste bilen til disse kjente anordninger
da festebakkene i holderne for karosserikanalene er forsynt
med et flertall bolter og holdernes fastldsing pad riktig
sted i bilens lengde- og tverretning skjer ogsa ved hjelp av
et flertall bolter.

I de tidligere kjente anordninger utfgres vanligvis opp-
rettingen ved & trekke en grime ved hjelp av en spennkjeft
som spennes fast ved hjelp av bolter. Det er ogsa tidligere
kjent anordninger som fremviser en ved midtpartiet av opp-
rettingsbordet lagret opprettingsbom som kan reguleres i
horisontalplanet i radiell retning. En ulempe med disse an-
ordninger er at opprettingsbevegelsen er bundet til den
radielle retning. Videre er det tidligere kjent slike an-
ordninger i hvilke en trekkbom festes ved hjelp av bolter i
forskijellige trekkvinkler. Med de tidligere kjente anord-
ninger er det ikke mulig & utfgre en pdskyvende bevegelse og
opprettingsarbeidet er dessuten tidskrevende og besvarende.

Eksempler pd& teknikkens stand er f.eks. SE-pat. 338.753 hvor
bilen fgrst lg¢ftes opp ved hjelp av jekker og plasseres pa
understellbukker. Deretter skyves langsgdende bjelker inn
under bilen, hvoretter tverrgdende bjelker plasseres pd de
langsgdende bjelker. De langsgdende og tverrgdende bjelker

l4dses fast til hverandre, hvoretter de nevnte bjelker l¢ftes
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opp ved hjelp av en lgfteanordning inntil festeanordningen
p& understellet kan spennesrfast til en kanalkant. Arbeids-
hgyden kan her ikke reguleres hvis ikke anordningen er an-
ordnet p& en spesiell l¢fteanordning. Anordningen omfatter
en opprettingsbom som anordnes i en hensiktsmessig trekk-
retning. Hvis opprettingsretningen skal endres, md trekking-
en stoppes hvoretter bommen forflyttes og lédses fast, hvor-
etter ny trekking kan pdbegynnes. Slike avbrutte trekk-
operasjoner i forbindelse med endring av trekkretning, fore-
finnes ogsa i anordninger som vist i DOS 2.420.248 og
2.507.412.

I brit.pat. 1.377.513 vises en oppkjgringsbukk som kan
skrastilles for innkjgring av bilen og som kén vippes til
horisontal stilling ved hjelp av hydrauliske sylindre. I
dette apparat kan hpyden pa kj¢replanét og dermed opp-
rettingsplanet, ikke reguleres. Kjgreplanet er fast og det

er ikke mulig & fjerne dette helt eller delvis for & lette

adgang til de forskjellige deler av bilen som skal bearbeides.

Hensikten med den foreliggende oppfinnelse er & tilveiebringe
en anordning for opprettings- og reparasjonsarbeider pd
biler hvor ovennevnte mangler eller ulemper ikke ef tilstede
og hvor det oppnds at bilen kan kjgres inn pd anordningen

ndr den er anbragt i en skrastilling hvoretter den kan vippes
til.horisontal stilling og heves og senkes til ¢gnsket
arbeidshpyde, idet selve kjgreplanet kan fjernes helt eller
delvis for & lette adgang til de forskjellige deler av

bilen som skal bearbeides. Videre er det tilveiebragt enkle
fastspenningsorganer samt opprettingshoder for feste til
platekanter samt opprettingstrekk som kan utgves kontinuer-

lig under endring av trekkretningen.

Ovennevnte er oppnddd ifglge oppfinnelsen ved hjelp av de
karakteristiske trekk som er angitt i karakteristikken til
det etterfglgende selvstendige krav 1 samt etterfglgende
uselvstendige krav.
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Anordningen ifglge oppfinnelsen kan i bilverksteder an-
vendes for et flertall forskjellige formdl, blant annet ved
oppretting av karosserier, og ved & fjerne opprettingsen-
heten kan anordningen anvendes ved forskjellige service- og
reparasjonsarbeider under bilen. Dessuten kan anordningen
anvendes for & lgfte opp bilmotoren osv. I sammenligning

med tidligere kjente anordninger, gar det lett og hurtig &
feste bilen til anordningen. Bilen kjg¢res opp pd opprettings-
bordet mens dette inntar en skrdstilling, hvoretter bordet
lgftes opp hvorved de senkbare plater synker ned og bilen

bares deretter av holderne for karosserikanalene.

Tilspenning av holderne g&r hurtig da hver holder har kun en
spennmutter. De senkbare plater og kijgreskinner kan hurtig
monteres lgs. Hvis de senkbare plater og kjgreskinner lases
fast, fungerer anordningen som en billgfteanordning og bilen
st8r herved med hjulene pd l¢fteanordningen. I anordningen
ifglge oppfinnelsen kan opprettingsbevegelsene skje i alle
retninger i horisontalplanet ved hjelp av bjelkesystemet som
samtidig strekker seg til bilens fremparti og begge sider.
Bjelkesystemet er forsynt med hydrauliske opprettingshoder
som takket vaere at de er hengslet og lasbare, egner seg for
forskjellige opprettingsarbeider. Det er endog mulig & ut-
fpre oppretting samtidig pad flere steder eller anordnet i
andre opprettingshoder for fastholding av de steder som
allerede er opprettet. Bjelkesystemet er forsynt med hurtig-
ldser med hvilke det sted som er opprettet kan fastholdes,
hvoretter opprettingsarbeidet kan fortsettes pa et annet sted.
Opprettingsbjelkene er forsynt med mdleskalaer pd hvilke

bevegelsenes lengde kan avleses.

En universalanordning ifglge oppfinnelsen er vist i tegning-

en, hvor
fig. 1 viser anordningen sett ovenfra,

fig. 2 viser anordningen i kjgrestilling sett fra siden,
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fig. 3 viser lgftebordets lenkmekanisme sett fra siden,

fig. 4 viser en holder for karosserikanalen éett fra enden,
fig. 5 viser holderen sett fra siden,

fig. 6 viser opprettingsenheten sett fra enden,

fig. 7 viser opprettingsenhetens rammebjelke sett fra siden,

fig. 8 viser det hydrauliske opprettingshode sett fra siden,

fig. 9 viser lagringen av opprettingshodets bjelke sett fra

siden,

fig. 10 viser opprettingshodets festeorgan sett fra siden, og

fig. 11 viser nedre del av opprettingshodet i1 et snitt etter
linjen A-A i fig. 8.

I fig. 1 og 2 angir henvisningstallet 1 anordningens ramme
som bestdr av to loddrette r¢grbjelker som er avstivet i
¢vre og nedre ende ved hjelp av tverrstgtter. Rammen om-
fatter endog vannrette bjelker 2 som er festet til den nedre
del av rammebjelkene. De vannrette bjelker er forsynt med
hjul 3 for forflytning av anordningene. Inne i rammens
loddrette bjelker er det montert bevegelige bjelker 4 hvis
nedre ende har stivt festede lasebjelker 5 som heves og
senkes sammen med bjelkene 4 i spor i rammens loddrette
bjelker. De bevegelige bjelker 5 er med sine @¢vre ender
lagret ved hjelp av en aksel i opprettingsbordets bjelker 7.
Opprettingsbordets bevegelser tilveiebringes ved hjelp av
en sylinder 8 som med sin nedre ende stgter mot rammen og
med den ¢vre ligger an mot opprettingsbordet. Opprettings-
bordets lésing fra kjgrestilling til opplgftet vannrett
stilling skjer ved hjelp av ldser 9 som er festet til opp-

rettingsbordets bjelker 7. For lasingen har lasbjelkene 5
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hull. For lasing i loddrett retning er rammens 1 loddrette
bjelker forsynt med laser 10. Til opprettingsbordet er det
festet kanalholderbjelker 11 og 12 av hvilke de sistnevnte
er forskyvbare og kan fastsettes ved hjelp av léser 13.
Kanalholderbjelkene har kanalholdere 14. Henvisningstallet
15- angir de fremre senkbare platef hvis ene ende er hengslet
til opprettingsbordet og den andre ende stgtter seg pd en
tverrbjelke i opprettingsenheten. De bakre senkbare plater
16 er forsynt med stgttehjul 17 og de senkbare plater 16
kan léses i loddrett stilling ved hjelp av stgtter 18 og 19.
For & lette bilens oppkjgring pd opprettingsbordet har den
ene ende av opprettingsbordet hengslede plater 20. Mellom
kanalholderbjelkene 11 og 12 finnes kjgreskinner 21.

I fig. 3 vises den prinsipielle konstruksjon av opprettings-
bordets lenkmekanisme. Av figuren fremgdr hvordan opp-
rettingsbordet fgrst lgftes opp til vannrett stilling,hvor-
etter lasen 9 léses og ldsen 10 &pnes hvorved det vannrett

liggende opprettingsbord kan heves og senkes.

Fig. 4 og 5 viser skjematisk kanalholdernes konstruksjon.
Henvisningstallet 22 angir kanalholderens styrebakke som har
stvreskinner fremstilt av flattjern og som styrer bakken
slik at den inntar rett stilling nér den forflyttes langs-
med holderbjelken og lédses fast p& denne. Til styre-

bakken 22 er det festet en bakke 24 ved hjelp av et lagér 23.
I denne bakke 24 er det lagret en aksel 25 til hvilken det
er festet en hylse samt en bolt 26. Et kilestykke 28
spenner styrebakken 22 fast mot holderbjelken ved hjelp av
en mutter 27 og samtidig trekker bolten ved hjelp av akselen
den ene bakke mot den andre, hvorved kanalens 29 kant 30

spennes fast mellom disse.

Av fig. 1,6 og 7 fremgdr opprettirigsenhetens konstruksjon.

-Opprettingsanordningens rammebjelke 31 er festet til rammen

1. Ved enden av rammebjelken er det anordnet en ldsean-

ordning 32 ved hvilken en bevegelig bjelke 33 1l8ses i ¢nsket
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6

stilling. I enden av den bevegelige bjelke 33 er en bom 34
dreibart festet. Bommen kan svinges 90° til begge sider og
kan fastsettes med en lds 35. Sidebjelkenes indre bjelker

38 er fastsveiset pa siden av en omkring rammebjelken 31 an-
ordnet glidering 36. Glideringen 36 fastlases p& plass ved
hjelp av en hurtiglds 37. Sidebjelkene 39 kan lases fast til
de indre bjelker 38 ved hjelp av hurtigldser 40. Til side-
bjelkene er det fastsveiset hylser 471 inne i hvilke ved hjelp
av hurtigldser 43 fastldsbare opprettingsbommer 42 kan be-
vege seg. Til sidebjelkene 39 er det festet sentrumsbjelker
44 hvis ender har bomhylser i hvilke det kan monteres et
dreibart bomskall for bakpartiets opprettingsarbeider. Side-
bjelkenes 39 ender er forsynt med hylser 45 i hvilke verti-
kale bommer 46 kan bevege seg, hvilke er fastlasbare med
fjerbelastede hurtigléser 47. I de vertikale bommer er

det lagert hylser 48 for gvre bommer, hvilke hylser svinger
1809 i de vertikale bommers tverrplan og kan fastldses ved
hjelp av léser 49. De ¢vre bommer 50 ldses fast ved hjelp av
hurtigléser 51. De ¢vre bommers ender har opprettingshoder
52 som er mekaniske eller hydrauliske. Opprettingshodene
festes til de ¢vre bommer ved hjelp av hurtigléser 53. Side-
bjelkene 39 forskyves ved hjelp av en sylinder 54 som er
dobbeltvirkende, hvorved de i sideretningen ngdvendige opp--
rettiﬁgsbevegelser oppnas. En sylinder 55 utfgrer de opp-
rettinger som skijer i bilens lengderetning. P& mdleskalaer
pd teleskopbommene kan bommens forskyvning avleses og pa

denne madte oppnds mal-ngyaktige opprettingsbevegelser.

I fig. 8,9,10 og 11 angir henvisningstallet 56 opprettings-
hodets glidering som fastsettes ved hjelp av en 1lds 57. Pa
denne glidering er det laget et r¢r 58 pd hvilket ved hjelp
av et stgtte 59 og beslag 60, er festet en dobbeltvirkende
sylinder 61 hvis fastsetting ved periferien 62 i pilens
retning skjer med en i beslaget 60 innebygget hurtiglds 63.
P& sylinderen 61 er det anordnet et bevegelig rgr 64 pd
siden av hvilket det er tatt ut en &pning like bred som

festebeslaget 60. Ved kantene av &pningen er det fast-
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sveiset skinner 65 og 66 som er forsynt med hull for hurtig-
l3sen 63. Rgrets 64 nedre ende 79 er dreibart anordnet og
den kan l8ses ved hjelp av en hurtiglas 67. Ved rgrets
nedre ende er det fastsveiset g¢rer 68 og 69 som fremviser
hull i hvilke en tapp 70 er lagret. P& tappen 70 er opp-
rettingshodets bakke 71 som forskyves av stempelstangen 72.
Stempelstangen 72 stgttes av styringer 73. En motbakke 74
er lagret sammen med bakken 71 pa samme tapp ved hjelp av
en plate 75 og en skinne 76.  Platen 75 har hull og den kan
fastsettes i gnsket stilling ved hjelp av en hurtiglads 77.
Delen 78 er en mekanisme ved hjelp av hvilken hurtiglasene
forbindes,hvorved lasing og &pning skjer ved hijelp av en
spak.

Nar opprettingsbordet er i den i fig. 2 viste kjgrestilling,
kjpres bilen opp pd& anordningen langsmed skinnene s& langt
at bilens forhjul stdr p& de senkbare plater 15,hvorved de
fremre kanalholdere 14 befinner seg ved forpartiet av bilens
kanalplate. Kjgreskinnene 21 lgsgjgres fra opprettings-
bordet. De bakre kanalholdere 14 fgres pd plass ved & apne
lasen 13 og forskyve kanalholderbjelkene 12 fremad hvorved
de senkbare plater 16 frigjgres i den ene ende. Heretter
innstilles alle kanalholdere pd riktig plass i sideretningen.
Etter dette padsees at ldsene 9 og 10 er dpne og sylinderen

8 aktiveres. Sylinderen l¢fter fgrst opprettingsbordet i
den ¢gvre ende hvorved opprettingsbordet mot de fremre senk-
bare plater 15 beliggende ende stiger, og den andre ende
forblir pd sin plass og ligger an mot opprettingsenhetens
bjelker. Ved fortsatt lg¢fting synker bilens rammeparti ned
pad de fremre kanalholdere 14, Na&r forhjulene er fjernet til-
strekkelig fra de fremre senkbare plater 15, léses lasen 10
og lgftingen fortsettes hvorved opprettingsbordet stiger opp
til vannrett stilling. De bakre, senkbare plater synker ned
og blir understgttet av hjulene 17,hvorved bilens bakparti
synker ned pd de bakre kanalholdere. Deretter spennes
kanalholdernes muttere, hvorved bilen 1l8ses fast til opp-
rettingsbordet. Bilen kan nd lg¢ftes til ¢nsket hgyde og
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avhengig av he¢yden sikrer platene 20 eller de bakre, senk-

bare plater 16 at bilen holdes oppe.

For eksempel hvis bilens he¢yre fremparti er skadet ved en
kollisjon slik at ytterflatene og de indre sprutskjermene
samt rammebjelker er vridd til venstre og bakut, skjer opp-

rettingsarbeidet pa f¢lgende vis:

Rammebjelkens 31 glidering 36 forskyves slik at sidebjelkene
39 og opprettingsbommene 42 pa disse kommer under de hgye
rammebjelker p& bilen. Deretter forskyves opprettings-
bommene pad plass i sideretningen ved hjelp av sylindrene 54.
Opprettingsbommen 42 pd& den skadede side l¢ftes opp i hgyden
med rammebjelken og rammen rettes ut.Ifall ogsd den indre
sprutskjerms ¢vre parti er trykket inn, anordnes opprettings-
hodet 52 til & rette ut fra innsiden,hvilket skjer ved &
lpfte opprettingshodet 52 til riktig hegyde ved hjelp av den
vertikale bom 46 og ved & svinge den ¢vre bom 50 , fgres opp-
rettingshodet til ¢nsket stilling. Den ved opprettings-
arbeidet ngdvendige sidebevegelse tilveiebringes ved hjelp

av sylinderen 54 og beveges i lengderetningen ved hjelp av
sylinderen 55. Hvis det er ngdvendig med flere trekkpunkter
fremad, kan man anvende bommen 34 til hvilken opprettings-
hodet festes.

NAr opprettingshodet 52 anvendes, reguleres oppreftings-
hodets hgyde slik at den er hensiktsmessig og lasen 57 lases.
L&sen 63 a&pnes, hvorved sylinderen 61 frigjgres i den av
pilen viste dreieretning og det pa sylinderen forflyttbare
rgr 64 frigjgres ogsd. Bakkenes 71 og 74 gripevinkel re-
guleres ved hjelp av lasen 77. Dreiebevegelsen kan lases
ved hjelp av lésen 67. Ettersom bakkenes regulerings-
muligheter er s& mangesidige, kan de gripe tak i plate-
kanter som er brukbart opprettede. Opprettingshodets bakker
kan altsd i eksemplet festes til den indre sprutskjerms kant
og presses sammen ved hjelp av sylindrene 61 og opprettings-

arbeidet kah deretter utfgres ved hjelp av bjelkesystemet.
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Opprettingshodet kan festes til nesten alle punkter som
trenger oppretting. Takket vare de sammenpressbare bakker
kan opprettingshodet presse eller trekke i gnsket retning
mens det er festet i kanten av dgrkarmer, ruter, kanaler,
rammen, indre og ytre sprutskjermer, lyskastere, feste-
karmer, de¢rer osv. Ettersom opprettingshodet i seg selv
fremviser rette og kantede flater, kan oppretting endog ut-
fgpres ved hjelp av disse. Om s& kreves, kan det mellom
bakkene innsettes spesielt formede opprettingsjern som egner
seg for trange rom.

N&r den ene side av bilen er opprettet, kan trekkbommene
fastsettes i denne stilling, og deretter opprettes den andre
siden av bilen. Lengden av opprettingsbevegelsene kan av-
leses p& mdleskalaer p& bommene. Hvis man merker at et
visst punkt ikke har fatt det ¢gnskede mal, fortsettes opp-
rettingsarbeidet.'

Anordningens l&semekanismer kan vare manuelle, elektriske
eller hydrauliske. De hydrauliske sylindre kan erstattes
med andre pavirkningsorganer. Alle senkbare plater kan an-
ordnes til & synke ned samtidig i begge ender, f.eks. ved

hjelp av styreskinner.
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10

Patentkrayv

1. Anordning for opprettings- og reparasjonsarbeider pa
biler, omfattende en ramme (1), vertikalt bevegelige
bjelker som danner et opprettingsbord (4,5,7), operasjons-—
messig forbundet med rammen (1) for vertikal forskyvning av
opprettingsbordet (4,5,7), en fgrste sylinder (8) hvis
nedre ende stgter mot rammen (1) og hvis ¢gvre ende sam-
virker med opprettingsbordet (4,5,7) for vertikal forskyv-
ning av dette i forhold til rammen (1), festeorganer (14)
understgttet av opprettingsbordet, for opprettholdelse av
bilens stasjonzre stilling i forhold til opprettingsbordet,
idet den fe¢rste sylinder (8), opprettingsbordet (4,5,7) og
festeorganene huliggj¢r en understgttelse av bilen mens

den bringes i ¢nsket stilling i forhold til rammen (1),
samt en av rammen understgttet opprettingsenhet,
karakterisert ved at opprettingsenheten om-
fatter et fgrste bjelkesystem (31,33) som er lengdeforskyv-
bart pd teleskopaktig mdte av en andre sylinder (54), og
som dels er forbundet med rammen (1), dels med en svingbar
bom (34), samt et andre bjelkesystem (38,39) forbundet med
det fe¢rste bjelkesystemet (31,33), idet det andre bjelke-
systemet (38,39) ved hjelp av en tredje sylinder (55) er
teleskopaktig lengdeforskyvbart over denne (55) samt via
tilkoplingsorganer (45,51) er utstyrt med opprettingsorganer
(42,52) for selektiv orientering i ¢nsket stilling i for-
hold til nevnte andre bjelkesystem, idet nevnte andre og
tredje sylinder (54,55) er anordnet til & pavirke opp-
rettingsorganene (42,52) i forhold til opprettingsbordet
(4,5,7) for utgvelse av horisontale skyve- eller trekkrefter
pd det sted som skal opprettes ved at den fgrste sylinder
(8) bibringer opprettingsbordet (4,5,7) en vertikal for-

skyvningsbevegelse i forhold til opprettingshodene.

2. Anordning ifg¢lge krav 1, karakter isert
v e d at den i enden av det lengderettede bjelkesystemets
(31,33) forskyvbare bjelke (33) anordnede bom (34) er hell-
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11 . .
bar 90° i sideretning og lasbar i hver ¢gnsket stilling.

3. Anordning ifglge krav 1 eller 2, karakter i~
sert ved at det ved det tverrettede bjelkesystems
(38,39) forskyvbare bjelker (39) forefinnes opprettings-
bommer (42) for oppretting av en bils ramme, idet opp-
rettingsbommene (42) er forskyvbare i loddrett retning for
& utgve loddrette skyve- eller trekkrefter p& det sted av
bilens ramme som skal opprettes.

4., Anordning ifglge krav 3, Xk arakterisert ved
at det ved det tverrettede bjelkesystems (38,39) forskyvbare
bjelker (39) er anordnet lengderettede bjelker (44) hvis
ender er forsynt med bomhylser til hvilke det kan monteres
svingbart et bomskall for opprettingsarbeider pa bakpartiet
av en bil.

5. Anordning ifglge hvilke som helst av kravene 1-4-,
karakterisert ved at opprettingshodene (52)
utgjgres av et par bakker (71,74) av hvilke den ene bakke
(74) kan innstilles i ¢nsket stilling for & oppnd gripe-
vinkel i bakkeparet (71,74) og at nevnte bakker (71,74) er

dreibare omkring en loddrett akse.

6. Anordning if¢lge hvilke som helst av kravene 1-5,
karakterisert ved at festeorganene (14)
utgjgres av til hverandre hengslede bakker (22,24), hvilke
oventil mellom seg danner et dpent gap, og at det mellom
festeorganenes (14) ene bakke (22) og ved opprettingsbordet
(7) anordnede festeorgansbijelker (11,12), er anordnet et
kilestykke (28) som kan tilspennes ved hjelp av en eneste
bolt og mutter (26,27), slik at festeorganene (14) léses
fast til bade bilens kanaler og opprettingsbordets feste-
organbjelker (11,12) (fig. 4,5).

7. Anordning ifglge hvilke som helst av kravene 1-6,

karakterisert ved at anordningen omfatter
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senkbare plater (15,16), hvilke er lgstagbart fastldsbare

til opprettingsbordet (7) og hvilkes
til opprettingsbordet (7).

ene ende er hengslet
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