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(54) Férderwagendmsetzvorrichtung fiir den kleinprofiligen
"~ Streckenvortrieb

(57) Die Erfindung bezieht sich auf das Umsetzen von Fdrderwagen von
einem Gleis auf ein parallel liegendes Hauptgleis beim Vortreiben
unterirdischer Strecken kleiner Profile, wo ein kontinuierliches
Unsetzen leerer Fdrderwagen zum Ladeger&t und der Abtransport nach
Beladen auf kleinstem Raum erforderlich ist, Das Ziel der Erfindung
ist es, den Abtransport des beim Vortrieb anfallenden Bergegutes
durch Einsatz von gréBeren Férderwagen bei Vermeidung schwerer
kdrperlicher Arbeit zu verbessern und durch die erfindungsgemdBe
Umsetzvorrichtung zu ermdglichen, daB8 trotz der geringen
Platzverhdltnisse grdBere Forderwagen angewendet und umgesetzt
werden kdnnen. Erreicht wird dies durch eine mittels pneumatischer
Zzylinder erfolgende Verschiebung einer in Gleitbahnen gefiihrten
Platte, auf der der Fdrderwagen in Vertiefungen der die Platte
versteifenden Spureisen arretiert und auf das der Abfdrderung
dienende Hauptgleis umgesetzt wird, Das Anwendungsgebiet der
erfindungsgeniBen L&sung ist der kleinprofilige Streckenvortrieb.
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Titel der Erfindung

Forderwagenumsetzvorrichtung fir den kleinprofiligen
Streckenvortrieb '

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Forderwagenumsetzvorrichtung
fir den kleinprofiligen Streckenvortrieb, die dort zum Ein-
satz gelangt, wo Forderwagen auf engstem Raum von einem

_ Gléis auf ein zwéites fir die Abforderung des Bergegutes
ungesetzt werden miissen.

Charakteristik der bekannten technischen Losuncen

Im untertigigen Streckenvortrieb ist der Einsatz von Auf-
legeweichen oder Auflegeplatten bekannt.

Vorgeschlagen wurden auch z.B. Forderwagenkehren nach
DD-PS 61252 oder fiir den eingleisigen Betrieb Forderwagen-
umsetzvorrichtungen nach DE-AS 2061386, die auf engstem
Raum den Abtransport beladener und die Bereitstellung lee-
rer Forderwagen ermdglichen,

- Bei den Auflegeweichen oder -platten ist von Nachteil, daB
die Forderwagen von Hand umgesetzt werden miissen, wodurch
der Einsatz von 1 m3 bis 2 m3 Forderwagen nicht mehr mog-
lich iste Zum anderen werden fiir die vorgeschlagenen
Forderwagenkehren bzw, -umsetzvorrichtungen Platzverhdlt-
nisse bendotigt, die im kleinprofiligen Vortrieb nicht
vorhanden sind und eine VergriBerung gerade wegen des Auf-
wandes vermieden werden soll.
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7Ziel der Erfindung

Bs ist folglich das Ziel der Erfindung, bei Vermeidung der
vorbeschriebenen Nachteile den Einsatz und das kontinuier-
liche Umsetzen von groferen Forderwagen zu ermdglichen,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Fiirde:c--~
wagenumsetzvorrichtung zu schaffen, die auf engstem Raum
ohne schwere manuelle Arbeit ein kontinuierliches Umsetzen
ermdglicht und stets dem Vortriebsfortschritt folgend mit
minimalem Aufwand nachgeriickt werden kann;

Gen#B der Erfindung wird die Aufgabe dadurch geldst, indem

- die fiir den zweigleisigen Vortrieb kleiner Profile vorge-
sehene Umsetzvorrichtung so am Leergleis fest angeordnet
ist, daR jeweils der vorderste Forderwagen eines Zuges auf
sie aufgeschoben und arretiert werden kann.

Die Umsetzvorrichtung besteht aus einer durch aufgeschweifBte
Spureisen versteiften Platte, wobei die Spureisen zur
Arretierung der Forderwagen entsprechende Vertiefungenvauf-'
weisen. Diese Platte ist auf einem Unterrahmen, der mit dem
Leergleis fest zu verbinden ist, horizontal verschiebbar
aufgesetzt. Im Unterrahmen sind die zur Verschiebung vorge-
sehenen Pneumatikzylinder angebracht, die mit ihren Kolben-
stangen an der Platte angreifen. Zum Umsetzen des Forder-
wagens auf das andere Gleis sind dort zwei miteinander ver-
bundene Gleitschienen eingelegt, auf denen die Platte bis
zur Uberdeckung von Spureisen und Gleis gleiten kann.

Den Niveauunterschied von Spureisen und Schienen gleichen
‘die mit der Platte verbundenen Ablaufkonsolen aus.

Die Umsetzvorrichtung gestattet ein einfaches, kontinuier-
liches Umsetzen auch groferer Forderwagen ohne manuellen
Kraftaufwand. Nachdem ein Fdrderwagen vom Leergleis auf die
Platte aufgeschoben wurde und in den Vertiefungen der Spur-
eisen sicher feststeht, wird von einem sicheren Standort aus
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die Druckluftzufuhr zu den Pneumatikzylindern eingeschal-
tet, Die Platte gleitet horizontal mit dem leeren Horder—
wagen auf den Gleitbahnen des Untérrahmens und den im
anderen Gleis eingelegten Gleitschienen auf das Hauptgleis.
Nachdem der Forderwagen iiber die Ablaufkonsolen auf dem
Hauptgleis zum Ladegerat rollt, wird die Platte durch Um-
schalten auf das Leergleis zuriickgezogen, der nachste
Forderwagen kann darauf zum Umsetzen bereitgestellt werden,
wdhrend der beladene Forderwagen durch das Ladegerat zum
Zugverband auf dem Hauptgleis befdrdert wird.

Entsprechend dem Vortriebsfortschritt wird die Umsetzvor-
richtung am Grundrahmen mit dem gesamten Leerglels vom
Ladegerat vorgezogen.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfiihrungsbeispieles
ndher erliutert werden. '
In der zugehOrigen Zeichnung zeigt

Fig. 1: die Férderwagenumsetzvorrichtung
mit Forderwagen vom Leergleis;

Fig, 2¢: die Draufsicht rnach Fig. 1 mitv_
ausgefahrener Platte.

Die Forderwagenumsetzvorrichtung 1 ist iiber den Unterrahmen 3
‘mit dem Leergleis 2 verbunden., Vom Leergleis werden die For-
derwagen einzeln auf die'Fégderwagenumsetzvorriéhtung trans—
portiert und auf der horizontal auf Gleitbahnen 12 und im
Hauptgleis 8 eingelegten Gleitschienen 9 verschiebbaren
Platte 4, die in auswechselbaren Kulissen 7 gefihrt wird, in
den Vertiefungen 5 der die Platte 4 versteifenden Spureisen
13 arretiert. Durch ein Steverventil werden die Pneumatikzy-
linder 6, die im Unterrahmen 3 angeordnet sind und mit den
Kolbenstangen an der Platte 4 angreifen, mit Druckluft beauf-
schlagte.
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Die Platte 4 gleitet bis iiber das Hauptgleis 8, wo der
Forderwagen nach Beendigung des Unsetzvorganges iiber die
aufl der Platte 4 angeordneten Ablaufkonsolen 10 zum La-
degerit gerollt wird. .

Hiernach wird durchrUmsteuern der Druckluftzufuhr die _
Platte 4 mittels der Pneumatikzylinder auf das Leergleis 2
in Ausgangsstellung zuriickgefahren. Nach dem Beladen des
Forderwagens kann dieser auf wieder freiem Hauptgleis 8
an der Forderwagenumsetzvorrichtung 1 vorbei vom Ladege-
rét zum Zugverband transportiert werden. _
Zwischenzeitlich wurde der nichste Forderwagen auf der
Platte 4 der Umsetzvorrichtung 1 bereitgestellt, wodurch
ein kontinuierliches Umsetzen garantiert ist.

Bei entsprechendem Fortschritt der Vortriebsarbeiten wird
die Umsetzvorrichtung 1 mit dem Leergleis 2 in der Aus-
gangsstellﬁng nach Fig. 1 an der am Unterrahmen 3 ange_
schweifBten Use 11 durch Verbinden mit dem Ladegerdt wei~
tergerickt, Nach dem Vorstrecken des Hauptgleises 8 und
Umsetzen der Gleitschienen 9 in die Position der Umsetz-
vorrichtung 1 kann das Umsetzen der Forderwagen wieder

" beginnen, "

Der technische und Okonomische Vorteil ist beim Einsatz

der erfindungsgemiBen Unsetzvorrichtung darin zu sehen,

daB Forderwagen mit groBerenm Fassungsvermdgen ohne schwere

- manuelle Arbeit auf engstem Raum umgesetzt werden konnen und
so mit geringem Aufwand fiir die Herstellung einer derartigen
Unsetzvorrichtung mit Erreichung einer kontinuierlichen Um—
setzung eine Erhéhung der Abforderung der anfallenden Mas-
sen und damit eine hohere Arbeitsproduktivitidt erreicht
wird,
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Erfindungsanspriche

1.

2.

3.

Forderwagenumsetzvorrichtung fir den kleinprofiligen
Streckenvortrieb, dadurch gekennzeichnet, daB eine mit
Spureisen (13) versteifte Platte (4) auf Gleitbahnen(12)
eines Unterrahmens (3) aufliegt, in Kulissen (7) ge-
fihrt und mit Kolbenstangen mehrerer Pneumatikzylinder(6)
verbunden ist, die im Unterrahmen (3) angebracht sind,
der am ILeergleis (2) befestigt ist, wobei beim Druckbe-
aufschlagen der Pneumatikzylinder (6) die Platte (4)

mit einem aufgeschobenen, in Vertiefungen (5) arretier-—
ten Férderwagen auf den im nebenliegenden Hauptgleis (8)
eingelegten Gleitschienen (9) aufliegend zur Uberdeckung
der Spureisen (13) mit dem Hauptgleis (8) gebracht werden
kann.

Forderwagenumsetzvorrichtung nach Punkt 1, dadurch ge-

- kennzeichnet, daf zum Abrollen der Forderwagen von der

Platte (4) Ablaufkonsolen (10) nlveauauuglelchend auf
dieser befestigt SlDd.

Forderwagenumsetzvorrichtung nach Punkt 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB am Unterrahmen (3) eine als
Anschlagverbindung zum gemeinsamen Vorricken der Um-
setzvorrichtung mit dem Leergleis dienende Use (11)
angesetzt ist.

Hierzu 1Seite Zeichnungen
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