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Ve stfedni €asti ramu (1) jsou umistény dva
pracovni vibratory (2) se svislou osou otaceni a
ktizem k podélné ose ramu (1) jsou upevnéna na
ramu (1) dvé pouzdra (7) a dva svislé ¢epy (9). Na
kaZdém svislém &epu (9) je kiizem k podélné ose
ramu (1) oto¢né uloZeno rameno (8), na némz je
upevnéno pouzdro (7). V kazdém pouzdru (7) je
oto¢né uloZen vodorovny &ep (6), na némz je
upevnén vertikalni ¢ep (5), na némz je otoéné
uloZeno vahadlo (4), opatfené dvojici kol (3).
Kazdé rameno (8) je oto¢né spojeno s pracovnim
pfimo¢arym motorem (10), otoéné uloZenym na
ramu (1). Na kazdém vahadle (4) je oto¢né& ulo-
Zena svisld vzpéra (15), spojena s pritlatnym
prfimocarym motorem (20) pfes pri¢nou paku
(19), ktera je oto¢né pripevnéna k lomené pace
(21), spojené s pfimocarym motorem (22). Kazdy
pracovni vibrator {2) je spojen oto¢né s kloubo-
vym hfidelem (12}, napojenym na motor (11),
ktery je upevnén na nosi¢i (25), jenZ je spojen
kloubovou vzpérou (13} s pracovnimi vibratory

(2).
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Kolejovy vibrator

Oblast techniky

Vyndlez se tyka kolejového vibratoru pro hutnéni Stérku
kolejového loZe a pro konec¢nou uUpravu geometrické polohy koleje.

Dosavadni stav techniky

Doposud znamé stroje pro tuto technologickou ¢&innost mely
bud dva za sebou usporadané &tyrkolé nosiSe pracovnich vibratoru
s usmérnénou vibraci, propojené mezi sebou a hnacim motorem klou-
bovymi hrideli, nebo osmikolovy priéné déleny nosic¢ se ¢&tyfmi
mechanicky synchronizovanymi pracovnimi vibratory se svislou osou
otaceni.

V prvnim pripadé se pri¢né vibrace prenaseji do koleje
z kazdého nosice pouze na jednu stranu od osy koleje. To vyzadu-
je, aby kazdy z pracovnich vibratoru byl dimenzovan na plnou
odstredivou silu, potfebnou k vibrovani kolejového loze.

V druhém pripadé je konstrukce nosiée pracovnich vibratoru
a jejich synchronizace mechanicky komplikovana predevsim proto,
e oba dily nosice pracovnich vibratori se musi navzajem pricne
posouvat dle okamzité velikosti rozchodu koleje. Pritom je treba
zajistit tuhy prenos vibraci z jednoho dilu nosic¢e na druhy.

zavésovani kolejovych vibratori do prepravni polohy se
v obou pripadech déje pomoci svislych primo¢arych motort, které
sou¢asné slouzi k vyvinuti svislé pritla¢né sily pfi praci. Tyto
zavésy neumoZnuji pfesné usazeni kolejového vibratoru na kolej
v oblouku.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky do znaéné miry odstranuje kolejovy vibra-
tor, sestavajici z ramu pro pripojeni k ramu stroje pro upravu
kolejového loZe, opatreného koly a pracovnimi vibratory se svis-
lou osou otadeni, 3jehoz podstata spoc¢iva v tom, Ze ve stredni
Ga4sti ramu Jjsou umistény dva pracovni vibratory pro pripevnéni
k ramu stroje pro upravu kolejového loZe a kriZzem Xk podélné ose
ramu jsou upevnény Jjednak na koncich boénich stran ramu dvé
pouzdra, a Jjednak ve stredni ¢asti boénich stran ramu dva svislé
Cepy. Na kazdém svislém Cepu je kriZem k podélné ose ramu otocné
ulozeno jednim svym koncem rameno, na némz je upevnéno pouzdro.
V kazdém pouzdru je otocné ulozZen vodorovny ¢ep, na jehoZz vnéjsim
konci je upevnén vertikdlni cep, na némz je oto¢né uloZeno vahad-
lo pro kloubové spojeni s ramem stroje pro upravu kolejového
loze, opatrené dvojici kol. Druhy konec obou ramen je otocné
spojen s pracovnim primoc¢arym motorem, otoéné uloZenym na ramu.

Podle vyhodného provedeni je jedno rameno uloZeno na verti-
kalnim ¢epu posuvné.

Podle dal$iho vyhodného provedeni Jje na kazdém vahadle jed-

nim svym koncem otoéné uloZena svisld vzpéra, spojend svym druhym
koncem s pritlaénym primoCarym motorem prostfednictvim cepu,
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upevnénych v pri¢éné pace, ktera Jje otoéné pripevnéna k lomené
pace, otoéné spojené s primocarym motorem, ktery je spolu s prit-
laénym primocarym motorem opatfen &epy pro otoéné uloZeni v ramu
stroje pro upravu kolejového loize.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je na pricéné pace upevnén
zavésny cep pro zapadnuti do hdku, opatfeného télesem pro otocné
uloZeni na lomené pace a pro pripevnéni k ramu stroje pro udpravu
kolejového lozZe.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je svislad vzpéra ke kazdé-
mu vahadlu pripevnéna oto¢né prostrednictvim oka, vytvoreného na
vahadle.

Podle dalsSiho vyhodného provedeni je kazdy pracovni vibrator
spojen oto¢né s kloubovym hridelem, napojenym na motor. Oba moto-
ry jsou upevnény na nosic¢i, ktery je jednak upraven pro kloubové
spojeni s ramem stroje pro upravu kolejového lozZe, a jednak je
prost¥ednictvim kloubové vzpéry spojen s obéma pracovnimi vibra-
tory.

Podle dalsiho vyhodného provedeni jsou pracovni vibratory
usporadany za sebou v podélné ose ramu.

Pocdle dalsiho vyhodného provedeni je osa otaceni kol kolma
na podélnou osu ramu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni jsou podélné osy vsech
pouzder kolmé na podélnou osu ramu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni 1leZi podélna osa pouzdra,
umisténého na ramenu u jedné boc¢ni strany ramu, a podélnd osa
pouzdra, upevnéného na druhé boéni strané ramu, na spolec¢né ose.

Vyhodou kolejového vibratoru je, Ze umoZniuje prenos svislych
sil z ramu stroje pro upravu kolejového loze na ram kolejového
vibratoru pri préaci bez vlivu vibraci na primoc¢aré motory, zved-
nuti do prepravni polohy a priéné ustaveni pri umistovani na ko-
lej v oblouku.

Prehled obrazki na vvkrese

Vyndlez bude bliZe vysvétlen pomoci vykresu, na kterém zna-
zornuje

obr. 1 kolejovy vibrator v pudorysu,
obr. 2 kolejovy vibrator v bo¢nim pohledu,
obr. 3 bo¢ni pohled na ¢a&st kolejového vibratoru a

obr. 4 pric¢ny rez otocného uloZeni ramene.

Priklady provedeni vynalezu

Kolejovy vibrator sestdavd z ramu 1 ve tvaru desky, ktery je
kloubové pripevnén Kk ramu 14 stroje pro upravu kolejového loze.
Ve stredni ¢asti ramu 1 jsou za sebou umistény dva pracovni
vibratory 2 se svislou osou otdceni, kterd protind podélnou osu
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ramu 1. Kazdy pracovni vibrator 2 je otoéné spojen na své horni
strané s kloubovym h¥idelem 12, 3jehoZ druhy konec je oto¢né spo-
jen s motorem 11. Kazdy pracovni vibrator 2 je pohanén samostat-
nym motorem 11. Oba motory 11 jsou upevnény na nosic¢i 25, ktery
je prostrednictvim kloubové vzpéry 13 spojen s obéma pracovnimi
vibratory 2. Nosié 25 je kloubové prostrfednictvim tahel spojen
s ramem 14 stroje pro uUpravu kolejové loZe. Pri zvedani kolejové-
ho vibratoru do prepravni polohy 3je mezi nosicem 25 a pracovnimi
vibratory 2 udrZovana konstantni vzdalenost pomoci kloubové vzpé-
ry 13. KriZzem k podélné ose ramu 1 jsou upevnény jednak na kon-
cich boé&nich stran ramu 1 dvé pouzdra 7, a jednak ve stredni c¢as-
ti boé&nich stran ramu 1 dva svislé Cepy 9. Na kazZdém svislém cCepu
9 je kfizem k podélné ose ramu 1 otocné uloZeno jednim svym kon-
cem rameno 8, které je orientovdno smérem od pouzdra 7, upevnéné-
ho na téze bodni strané ramu 1. Na druhém konci KkaZdého ramene
8 je upevnéno pouzdro 7. V kazZdém pouzdru 7 je otoéné uloZen
vodorovny ¢ep 6, na jehoZ vnéjsim konci je upevnén vertikdalni cep
5, na némz Jje otocné uloZeno vahadlo 4, opatrené dvojici kol 3.
Druhy konec obou ramen 8 Je oto¢né spojen s pracovnim primocarym
motorem 10, oto¢né uloZenym na ramu 1. Pracovni primocaré motory
10 pri praci stroje pro upravu kolejového lozZe jednak trvale
rozpinaji kola 3 mezi kolejnicemi, a jednak prenaseji vibrace
z ramu 1 na vahadlo 4 pri soucasné schopnosti délkové prizpusobi-
vosti okamzité velikosti rozchodu koleje 17. Jedno rameno 8 je na
vertikalnim éepu 5 uloZeno navic posuvné ve svislém sméru a tim
je zajisténo tribodové uloZeni kolejového vibratoru na koleji 17
ve svislém sméru. Podélna osa pouzdra 7, umisténého na ramenu
8 u jedné boc¢ni strany ramu 1, a podélné osa pouzdra 7, upevnéné-
ho na druhé boéni strané ramu 1, leZzi na spolecné ose.

Pri polozZeni kolejového vibratoru na rovnou kolej 17 s praz-
ci 18 je jednak osa otéceni kol 3 kolmd na podélnou osu ramu 1,
a je kolmd na podélnou osu koleje 17, a jednak jsou podélné osy
pouzder 7 kolmé na podélnou osu ramu 1 a kolmé na podélnou osu
koleje 17. Stejné tak jsou obé ramena 8 rovnobézna s podélnou
osou koleje 17 a oba pracovni primo¢are motory 10 jsou kolmé na
podélnou osu koleje 17. Kola 3 jsou schopna prendset svislé zati-
Zeni a soudasné priéné vibrace do koleje 17 bez vali, tzn. v obou
smérech. Kola 3 jsou vyvahadlovana tak, aby i na nerovné koleji
17 méla vSechna pevny a ptesné definovany styk s kolejnicemi.

Kazdé vahadlo 4 je opatfeno okem 16, v némZ je otocné ulozZe-
na Jjednim svym koncem svisla vzpéra 153, spojeny svym druhym
koncem s pritlaénym primoc¢arym motorem 20 prostrednictvim cept,
upevnénych v pric¢né pace 19, kterd je oto&né pripevnéna k lomene
pace 21, otocné spojené s primoéarym motorem 22, ktery je spolu
s pritlaénym primocarym motorem 20 opatfen ¢epy pro otocné uloie-
ni v ramu 14 stroje pro upravu kolejového lozZe. Na pri¢né pace
19 Jje upevnén zavésny cCep 24 pro zapadnuti do haku 23, jehoz
téleso je jednak otocéné pripevnéno k lomené péce 21, a jednak je
upevnéno k ramu 14 stroje pro upravu kolejového loze. Svisla
vzpéra 15 prenasi sily z primocarych motoru 20, 22 na kolejovy
vibrator. Lomenou paku 21 lze pomoci primoc¢arého motoru 22 posou-
vat kolmo na osu koleje 17. Tento mechanismus umoznuje prenos
svislych sil z ramu 14 stroje pro ipravu kolejového loZe na ram
1 pri praci bez vlivu vibraci na primo¢aré motory 20, 22, zvednu-
ti do prepravni polohy a pricneé ustaveni pri premistovani na
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kolej 17 v oblouku. Zavésny Cep 24 se vV prepravni poloze umisti
do haku 23 kombinaci pohybl obou pfimodarych motoru 20, 22.

PATENTOVE NAROKY

1. Kolejovy vibrator, sestavajici 2z ramu pro pripojeni k ramu

stroje pro upravu kolejového loZe, opatrfeného koly a pracovni-
mi vibratory se svislou osou otdc¢eni, vy znac¢uijici
s e t im, Ze ve stredni ¢asti ramu (1) jsou umistény dva
pracovni vibratory (2) pro pripevnéni k ramu (14) stroje pro
upravu kolejového loZe a kfiZem k podélné ose ramu (1) jsou
upevnény Jjednak na koncich bo¢nich stran rdmu (1) dvé pouzdra
(7), a jednak ve stredni ¢dasti boénich stran ramu (1) dva
svislé cCepy (9), kde na kaZdém svislém cepu (9) je krizZem
k podélné ose ramu (1) otoc¢né uloZeno jednim svym koncem rame-
no (8), na némZz je upevnéno pouzdro (7), pric¢emZ v kazdém
pouzdru (7) je otocné uloZen vodorovny cep (6), na jehoZ vnéj-
$im konci je wupevnén vertikdlni cep (5), na némZ je otoéné
ulozeno vahadlo (4) pro kloubové spojeni s ramem (14) stroje
pro upravu kolejového loZe, opatrené dvojici kol (3), pricemz
druhy konec obou ramen (8) je otoéné spojen s pracovnim primo-
carym motorem (10), otoéné uloZenym na ramu (1).

Kolejovy vibrator podle naroku l, vyznacujici s e
t 1im 2Ze jedno rameno (8) je na vertikalnim ¢epu (5) uloZeno
posuvneé.

Kolejovy vibrator podle naroku 1, vy znacujici s e
t i m, 2Ze na kazdém vahadle (4) je jednim svym koncem otoc&né
uloZena svisla vzpéra (15), spojena svym druhym koncem s pri-
tla¢énym primoc¢arym motorem (20) prostrednictvim ¢epl, upevné-
nych v priéné pace (19), ktera je otocné pripevnéna k lomené
pace (21), otoc¢né spojené s primocarym motorem (22), ktery je
spolu s pritlaé¢nym primocarym motorem (20) opatren ¢epy pro
otocné uloZeni v ramu (14) stroje pro uUpravu kolejového loZe.

Kolejovy vibrator podle nekterého z naroki 1 a 3, vy zna -
cujici s e t i m, Ze na pri¢né pace (19) je upevnén
zadvésny cCep (24) pro zapadnuti do haku (23), opatreného téle-
sem pro otoc¢né uloZeni na 1lomené pace (21) a pro pripevnéni
k rdmu (14) stroje pro udpravu kolejového loze.

Kolejovy vibrator podle nékterého z ndrokd 1 a 3, vy zna -
cujici s e t i m, Ze svisla vzpéra (15) je ke kazdé-
mu vahadlu (4) pripevnéna otocné prostrednictvim oka (16),
vytvoreného na vahadle (4).

Kolejovy vibrdtor podle ndroku 1, vy znacuijici s e
t im, 2e kazdy pracovni vibrator (2) Jje spojen otocné
s kloubovym hr¥idelem (12), napojenym na motor (11), kde oba
motory (11) jsou wupevnény na nosic¢i (25), Kktery je jednak
upraven pro kloubové spojeni s ramem (14) stroje pro upravu
kolejového loZe, a jednak je prostrednictvim kloubové vzpéry
(13) spojen s obéma pracovnimi vibratory (2).
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Kolejovy vibrator podle nékterého z naroki 1 a 6, Vv y zna -
cujici s e t im, 2Ze pracovni vibratory (2) Jjsou
usporadany za sebou v podélné ose ramu (1).

Kolejovy vibrator podle ndroku l, vy znad¢ujici s e
t i m, 2e osa otdceni kol (3) je kolmd na podélnou osu ramu

(1).

Kolejovy vibrator podle naroku 1, vy znaé¢ujici s e
t i m, Ze podélné osy vSech pouzder (7) jsou kolmé na podél-
nou osu ramu (1).

Kolejovy vibrator podle nékterého z naroku 1, 2 a 9,
vyznadcéujici s e t im, Ze podélnd osa pouzdra
(7), umisténého na ramenu (8) u jedné boéni strany ramu (1),
a podélnd osa pouzdra (7), upevnéného na druhé boéni strané
ramu (1), lezi na spolecné ose.

4 vykresy
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