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SUPPORT MOTEUR A DISPOSITIF DE LIMITATION DE MOUVEMENTS

Le secteur technique de la présente invention est celui des supports de
moteur pour systéme de ventilation, chauffage et/ou climatisation pour véhicule
automobile. Plus particulierement, l'invention porte sur un tel support équipé de
moyen pour limiter le mouvement des composants internes au support précité.

Dans un systeme de ventilation, chauffage et/ou climatisation pour
véhicule, le flux d'air y circulant est propulsé par une roue de pulseur mise en
rotation par un moteur électrique. Ce moteur est re¢cu dans une cavité d'un
support moteur, ce dernier étant solidarisé sur le boitier de l'installation de sorte
a fermer une volute dans laquelle nait la circulation du flux d'air.

Le support moteur est classiquement constitué d'une bague externe et
d'un dispositif de réception d'un moteur électrique qui s'étend selon un axe
longitudinal. Pour éviter la transmission des vibrations causées par le moteur,
le dispositif de réception est relié a la bague externe par un moyen de
découplage, ce dernier agissant comme un amortisseur de vibration.

Pour atteindre un bon niveau de découplage, iI est nécessaire de
concevoir le moyen de découplage de maniére relativement souple.
Cependant, la température environnant ce moyen de découplage joue un rble
majeur dans la souplesse de ce dernier. En effet, en cas température élevée, le
moyen de découplage devient trop souple au point que le dispositif de
réception du moteur se déplace au dela des tolérances dimensionnelles, ce qui
dans certains cas provoque un contact entre une roue de pulseur mise en
mouvement par le moteur électrique et la volute.

On comprend donc que la souplesse du moyen de découplage doit
répondre a un compromis amortissement - déplacement ou la contrainte de
déplacement limite les possibilités d'amortissement du moyen de découplage. 1
s'agit donc d'un inconvénient du dispositif de I'art antérieur que l'invention se
propose de résoudre.

En outre, le dispositif de réception se déplace également en cas de choc
lors du roulement du véhicule. Par exemple, lorsque le véhicule roule sur une

route pavée ou rencontre un trou dans la chaussée (« nid-de-poule »), le
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moyen de découplage subit de fortes contraintes mécaniques qui peuvent
engendrer des déplacements du dispositif de réception au-dela des tolérances
dimensionnelles, ce qui provoque donc un contact entre la roue de pulseur et la
volute.

Enfin, si le découplage exercé par le moyen de découplage est trop
souple et provoque un mouvement du dispositif de réception trop important, le
simple balourd de la roue de pulseur lors de sa rotation peut entrainer des
déplacements du dispositif de réception impliqguant un frottement de la roue de
pulseur sur la volute et donc une nuisance sonore importante et un risque de
dégradation de la roue ainsi que du moteur.

Le but de la présente invention est donc de concevoir un moyen de
découplage qui est n'est pas impacté par les contraintes de déplacement du
moteur et de son dispositif de réception, ce qui permet d'atteindre un haut
niveau d'amortissement, tout en limitant le déplacement du dispositif de
réception par un moyen distinct du dispositif de découplage.

L'invention a donc pour objet un support moteur d'un groupe moto-
ventilateur d'une installation de ventilation pour véhicule, comprenant une
bague externe et un dispositif de réception d'un moteur électrique qui s'étend
selon un axe longitudinal, ledit dispositif de réception est relié a ladite bague
externe par un moyen de découplage, caractérisé en ce qu'il comprend un
moyen pour limiter un mouvement du dispositif de réception par rapport a la
bague externe. On comprend ici que le moyen pour limiter le mouvement ou le
déplacement du dispositif de réception du moteur est distinct et indépendant du
moyen de découplage.

Selon une premiére variante de l'invention, le moyen pour limiter le
mouvement comprend un dispositif de limitation du mouvement axial. Ce
dispositif a donc pour fonction d'empécher un déplacement supérieur a 2 mm
entre le dispositif de réception et la bague externe dans la direction de l'axe
longitudinal du moteur.

Selon une premiere caractéristique de l'invention, le dispositif de limitation
du mouvement axial comprend une butée issue du dispositif de réception et qui

fait face a une premiére zone d'appui présente sur la bague externe. En
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fonctionnement normal, cette butée n'est pas en contact sur la zone d'appui.
En revanche, cette butée bloque le déplacement axial du dispositif de réception
dés que I'amplitude de ce déplacement dépasse 2 mm.

Selon une deuxieme caractéristique de l'invention, la butée s'étend au
moins en partie a la périphérie du dispositif de réception mais i1 peut étre
avantageux que cette butée forme un annelet périphérique tout autour du
dispositif de réception.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la butée prend la forme
d'un plat qui prend naissance sur le dispositif de réception et qui s'étend
perpendiculairement a I'axe longitudinal, au moins un renfort reliant le dispositif
de réception audit plat. Le renfort forme un coin dont le but est de reprendre les
efforts mécaniques que subit le plat.

Selon encore une caractéristique de l'invention, la premiére zone d'appui
prend la forme d'une cheminée qui s'étend radialement par rapport a l'axe
longitudinal, ladite cheminée partageant une premiere paroi avec une paroi
intermédiaire constitutive de la bague externe. La paroi intermédiaire est la
paroi immédiatement co-axiale par rapport au dispositif de réception et cette
paroi intermédiaire support le moyen de découplage. La forme de cheminée de
la premiere zone d'appui provient des contraintes de démoulage de la bague
externe quand cette derniere est formée d'un seul tenant a partir d'un matériau
plastique.

Selon une deuxiéme variante de linvention, le moyen pour limiter le
mouvement comprend un dispositif de limitation du mouvement tangentiel. Ce
dispositif de limitation du mouvement tangentiel a pour fonction d'empécher ou
de limiter un déplacement circulaire du dispositif de réception autour de |'axe
longitudinal du moteur de l'ordre de 2 mm. On évite ainsi que le moyen de
découplage subisse des contraintes mécaniques importantes susceptibles de
I'endommager.

Selon une caractéristique de l'invention, le dispositif de limitation du
mouvement tangentiel prend la forme d'une aile qui prend naissance sur le
dispositif de réception et qui fait face a une deuxieme zone d'appui présente

sur la bague externe. Cette aile est une patte issue de moulage avec le
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dispositif de réception qui s'étend radialement par rapport a I'axe longitudinal et
vers |'extérieur du dispositif de réception.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le moyen de découplage
comprend un plot flexible recu dans un logement pratiqgué sur la bague externe,
ladite deuxiéme zone d'appui étant constitué par une partie dudit logement. Le
plot est flexible en ce sens qu'il empéche la transmission des vibrations du
dispositif de réception vers la bague externe. Le plot flexible est
avantageusement surmoulé soit sur la bague externe est recu dans un
logement du dispositif de réception, soit surmoulé sur le dispositif de réception
et recu dans un logement de la bague externe, soit surmoulé sur la bague
externe et sur le dispositif de réception.

Alternativement, ledit logement comprenant un évidement au droit dudit
plot, ladite deuxiéme zone d'appui étant constituée par une partie du plot au
droit de I'évidement. On comprend ici que l'aile vient en contact du plot flexible
plutét que sur le logement ce qui permet d'éviter tout bruit quand l'aile vient en
contact sur la deuxiéme zone d'appui.

Ainsi, l'aile vient en contact sur la deuxiéme zone d'appui par
I'intermédiaire d'au moins une tranche.

Avantageusement, le dispositif de réception comprend une bague interne
et un anneau, la bague interne et I'anneau étant distincts et reliés l'un a l'autre
par au moins un moyen de fixation. La bague interne et I'anneau sont présente
chacun au moins une partie cylindrique de diamétre identique.

L'invention prévoit que le support moteur est équipé d'un dispositif de
rattrapage de jeu tangentiel entre l'anneau et la bague interne. 1l s'agit ici d'un
jeu en rotation autour de l'axe longitudinal.

Selon une caractéristigue de l'invention, le dispositif de rattrapage de jeu
tangentiel comprend au moins une languette flexible issue de I'anneau et située
a la périphérie externe de cet anneau, ladite languette prenant appui contre
ledit moyen de découplage. Cette languette est avantageusement formée a
partir du plat formant la butée du dispositif de limitation du mouvement axial et
présente une forme générale en «V », de sorte a lui apporter la flexibilité

reguise.
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L'invention prévoit également que le support moteur est équipé un
dispositif de rattrapage de jeu axial entre I'anneau et la bague interne. Le jeu
axial correspond au déplacement de l'anneau par rapport a la bague interne
selon la direction de I'axe longitudinal. Ce dispositif de rattrapage de jeu axial
joue son rdéle en combinaison avec le moyen de fixation.

Avantageusement, le dispositif de rattrapage de jeu axial comprend un
bord d'appui issu de I'anneau qui est situé a la périphérie externe dudit anneau,
ledit bord d'appui s'étendant dans un secteur angulaire croisant un secteur
angulaire dans lequel s'étend le moyen de découplage.

Le moyen de deécouplage comprend un plot flexible recu dans un
logement pratiqué sur la bague externe, ledit bord d'appui étant en contact
avec ledit plot flexible.

La bague interne du dispositif de réception comprend ainsi l'aile du
dispositif de limitation du mouvement tangentiel, cet ensemble étant unitaire et
formé dans un méme matériau.

L'anneau du dispositif de réception comprend de son coté la butée du
dispositif de limitation du mouvement axial, la languette dispositif de rattrapage
de jeu tangentiel et le bord d'appui du dispositif de rattrapage de jeu axial, cet
ensemble étant unitaire et formé d'un seul tenant a partir d'un méme matériau.

Un tout premier avantage selon l'invention réside dans la possibilité de
mettre en ceuvre un moyen de découplage présentant de hautes propriétés
d'amortissement, ce qui permet d'abaisser le niveau acoustique lié au moteur a
I'intérieur de [I'habitacle du véhicule au bénéfice de ['utilisateur. Cette
amélioration se fait néanmoins en limitant le déplacement du moteur de sorte a
ne pas créer de bruit inopportun par ailleurs, par exemple entre la roue montée
sur I'axe du moteur et la volute qui recgoit le support moteur.

Un autre avantage de l'invention réside dans la possibilité de limiter les
contraintes mécaniques tangentielles appliquées au moyen de découplage.

Un autre avantage réside dans [I'amélioration de la fiabilité de
I'assemblage entre l'anneau et la bague interne du dispositif de réception du
moteur.

D'autres caractéristiques, détails et avantages de l'invention ressortiront
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plus clairement a la lecture de la description donnée ci-aprés a titre indicatif en
relation avec des dessins dans lesquels :

-la figure 1 est un éclaté d'un groupe moto-ventilateur mettant en oeuvre
un mode de réalisation de l'invention,

-la figure 2 est une vue en perspective du support moteur objet de
I'invention,

-la figure 3 est une vue partielle illustrant des détails du support moteur
selon l'invention,

-la figure 4 est une vue en perspective illustrant certains détails de
I'invention,

-la figure 5 est une vue partielle montrant le dispositif de fixation entre
'anneau et la bague interne,

-la figure 6 est une vue de dessus illustrant un exemple de moyen pour
limiter un mouvement du dispositif de réception par rapport a la bague externe
d'un support selon l'invention,

-la figure 7 est une vue schématique montrant en détail le moyen illustré a
la figure 6,

-la figure 8 est une vue en perspective d'un exemple de dispositif de
rattrapage de jeu équipant le support moteur objet de l'invention,

-la figure 9 est une vue schématiqgue montrant certains détails de la figure
8. 1l faut noter que les figures exposent l'invention de maniére détaillée, lesdites
figures peuvent bien entendu servir a mieux définir lI'invention le cas échéant.

La figure 1. montre l'invention dans un exemple de réalisation ou un
dispositif de réception d'un moteur électrique 1 est mis en oeuvre dans un
groupe moto-ventilateur d'une installation de ventilation, chauffage et/ou
climatisation équipant un véhicule automobile. Le moteur 1 s'étend selon un
axe longitudinal 2 qui passe au centre de ce dernier, cet axe étant l'axe
principal du moteur dans lequel un arbre 3 s'étend. Cet arbre 3 est supporté
par le moteur a chacune de ses extrémités, par exemple par des paliers ou des
roulements.

Le moteur électriqgue 1 est maintenu dans un support moteur, ce dernier

comprenant une bague externe 4, un dispositif de réception comprenant une
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bague interne 18 et un anneau 13, la bague interne 18 étant reliée a la bague
externe 4 par un moyen de découplage 21.

Le support moteur est en matiere plastique, par exemple du
polypropyléne, et présente une forme circulaire creuse, c'est-a-dire présentant
un évidement central pour recevoir le moteur 1. Cet évidement central est
délimité par la bague interne 18.

La bague externe 4 est constituée d'une paroi périphérique externe 5 qui
entoure la bague interne 18 et comprend des moyens de solidarisation 6 qui
servent a fixer le support moteur sur un boitier constitutif de linstallation de
ventilation, chauffage et/ou climatisation.

Entre la paroi externe 5 et la bague interne 18 est installée une paroi
intermédiaire 19 reliée a la paroi externe 5 par des moyens d'espacement 20 et
par un flanc 38 (visible sur la figure 3) qui joint le bord de la paroi externe 5
avec la paroi intermédiaire. Ces moyens d'espacement prennent la forme par
exemple de bras qui s'étendent radialement par rapport a l'axe 2 et reliés d'un
cOté a la paroi externe 5 et de l'autre a la paroi intermédiaire 19.

La paroi intermédiaire 19 est par ailleurs reliée a la bague interne 18 par
un au moins un moyen de découplage 21, ici au nombre de trois. Ce dernier
est fabriqué dans un matériau plus souple que le matériau utilisé pour le
support moteur de sorte a assurer une fonction d'isolation pour empécher la
transmission des vibrations générées par le moteur 1 entre la bague interne 18
et la paroi intermédiaire 19. Ce matériau est par exemple un élastomére ou
caoutchouc.

La paroi externe 5, la paroi intermédiaire 19 et la bague interne 18
prennent la forme de tubes cylindriques creux installés de maniére globalement
concentrique les uns par rapport aux autres.

Le support moteur comprend au moins un premier moyen de blocage. De
maniére générale, ce premier moyen de blocage débouche de la bague interne
18 en direction de larbre 3 du moteur 1. Le premier moyen de blocage
participe au maintien et a la solidarisation du moteur 1 dans le dispositif de
réception.

Le premier moyen de blocage est destiné a limiter le mouvement du
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moteur selon l'axe longitudinal. Le moteur électrique 1 vient donc en appui par
une de ses extrémités contre le premier moyen de blocage.

Dans le prolongement de la bague externe 4 et a gauche de cette
derniére est montrée une roue de pulseur 7 en matiére plastique qui prend la
forme d'un bol 8, par exemple partiellement ajouré, a la périphérie duquel
s'étend une multiplicité de pales 9. Cette multiplicité de pales 9 est reliée d'un
cOté au bol 8 et de l'autre a un bord circulaire 10 qui rejoint chacune des pales
9. On notera que ces pales 9 s'étendent selon une direction paralléle a la
direction de l'axe longitudinal 2.

Cette roue de pulseur 7 prend donc la forme d'une hélice en forme de
cage d'écureuil mais il pourrait aussi s'agir d'une hélice radiale, par exemple
plate, ou les pales s'étendent sensiblement perpendiculairement par rapport a
la direction de l'axe longitudinale 2.

La roue de pulseur 7 est solidarisée sur l'arbre 3 par un moyeu disposé au
centre du bol 8, moyeu au travers duquel passe l'arbre 3.

A droite du moteur 1 sur la figure 1, on peut voir un faisceau électrique 11
a l'extrémité duquel est installé un connecteur 12 qui permet de raccorder
électriquement le moteur a un dispositif de commande du groupe moto-
ventilateur.

Encore a droite du moteur 1 est visible un anneau 13 qui participe a la
réception et a la solidarisation du moteur 1 dans le dispositif de réception du
moteur 1, en combinaison avec la bague interne 18. Cet anneau 13 est en
matiére plastique, par exemple du polypropyléne, et prend une forme circulaire
creuse.

L'anneau 13 est constitué dun corps 14, par exemple circulaire,
présentant une premiére extrémité ouverte 15 tournée vers la bague interne 18
et une seconde extrémité ouverte 16 opposée a la premiére extrémité 15 par
rapport au corps 14.

L'anneau 13 et la bague interne 18 sont deux piéces. distinctes et
séparees, c'est-a-dire fabriquées indépendamment l'une par rapport a l'autre,
et assemblées l'une avec l'autre a I'aide du moyen de fixation 23.

Au moins un second moyen de blocage, référencé sur cette figure 22, est
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formé sur le corps 14 de l'anneau 13 au niveau de la seconde extrémité 16. Ce
second moyen de blocage s'étend angulairement, autrement dit radialement
par rapport a l'axe 2 vers l'arbre 3 du moteur 1 et forme ainsi une butée qui
limite ou bloque le déplacement du moteur 1, ce dernier venant en appui contre
le second moyen de blocage 22 par appui de son extrémité contre la butée
formant le second moyen de blocage 22.

A titre d'exemple de réalisation, le second moyen de blocage 22 forme un
bandeau circulaire continu sur le corps 14. A titre d'alternative et comme
représenté sur la figure 1, le second moyen de blocage 22 est formé de
maniére discontinue. Autrement dit, le second moyen de blocage 22 est formé
d'au moins une languette radiale issue du corps 14 au droit de la seconde
extréemité 16, la seconde extrémité étant dépourvue de cette languette sur au
moins un secteur angulaire.

Le premier moyen de blocage fait face au second moyen de blocage 22,
ainsi le moteur électriqgue 1 est intercalé entre ces deux moyens de blocage. Le
premier moyen de blocage retient le moteur électrique 1 dans un premier sens
selon l'axe longitudinal 2 alors que le second moyen de blocage 22 bloque le
déplacement ou le mouvement du moteur dans une méme direction, c'est-a-
dire selon l'axe longitudinal 2, mais dans un sens opposé au sens de retenu du
moteur 1 opéré par le premier moyen de blocage.

Le dispositif de réception comprend au moins un moyen de fixation 23
dont le but est de relier I'anneau 13 a la bague interne 18. Autrement dit, ce
moyen de fixation 23 a pour fonction de solidariser mécaniquement ces deux
pieces de sorte a définir un volume qui enferme le moteur 1.

Préférentiellement, le moyen de fixation 23 est amovible en ce sens que
la liaison mécanique entre la bague interne 18 et l'anneau 13 est démontable
sans destruction de I'une ou l'autre de ces pieces.

A l'extrémité droite de la figure 1 est montrée un capot 26 qui prend la
forme de cuvette creuse et dont la fonction est de fermer la partie arriere du
groupe moto-ventilateur. Ce capot 26 est distinct, c'est-a-dire séparé de la
bague interne 18 et de l'anneau 13, et rapporté sur ledit support moteur apres

assemblage et solidarisation de l'anneau 13 sur la bague interne 18.
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Ce capot 26 comprend une paroi périphérique 27 qui borde une extrémité
ouverte de ce capot est de laquelle débouche au moins un clips de fixation 28
qui se présente sous la forme d'une patte en forme de « U » attachée a chaque
extremité des branches du « U » a la paroi périphérique 27.

Ces clips de fixation 28 cooperent avec des ergots 29 issues de moulage
avec la bague externe 4. Plus précisement, ces ergots 29 sont formés sur la
paroi intermédiaire 19 du support moteur. A titre d'exemple, ces ergots sont
formés sur la face 30 de la paroi intermédiaire 19 qui est tournée vers la paroi
externe 5 de la bague externe 4.

Le support moteur selon l'invention comprend un moyen 31 pour limiter un
mouvement du dispositif de réception par rapport a la bague externe. Ce
moyen 31 pour limiter le mouvement du dispositif de réception par rapport a la
bague externe 4 prend la forme d'un dispositif de limitation du mouvement
axial, c'est-a-dire un déplacement selon la direction de l'axe longitudinal 2. Un
exemple d'un dispositif de rattrapage de jeu tangentiel 39 sera plus détaillé en
regard de la figure 4.

La figure 2 illustre le support moteur objet de l'invention. Le moteur 1 est
monté dans le dispositif de réception constitué par la bague interne 18 et
lanneau 13. Le support moteur comprend ici trois dispositifs de limitation du
mouvement axial répartis a la peériphérie de l'anneau 13 selon un secteur
angulaire par exemple de 120°.

Le dispositif de limitation du mouvement axial comprend une butée 33
issue du dispositif de réception. Cette butée forme avec I'anneau 13 une piéce
d'un seul tenant. En pratique, I'anneau 13 et la butée 33 sont moulés ensemble
a partir de la méme matiére plastique. La butée 33 prend la forme d'un plat 34
ajouré en son centre de sorte a former un « U » ou les branches de ce « U »
prennent naissance sur une paroi périphérique externe de l'anneau 13. Ce plat
34 s'étend perpendiculairement a l'axe longitudinal 2, c'est-a-dire radialement
vers l'extérieur de l'anneau 13.

La butée 33 s'étend au moins en partie a la périphérie du dispositif de
réception par secteur angulaire compris entre 2° et 10°. De maniére alternative,

la butée est formée par un annelet périphérique qui occupe toute la périphérie
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de l'anneau 13.

La butée 33 est renforcée mécaniquement par au moins un renfort 35.
Dans le cas d'espece, chaque butée 33 est renforcée par deux renforts 35
disposés aux extrémités de la butée. Ces renforts 35 prennent la forme de coin
moulé en méme temps que les plats 34 et 'anneau 13. Ce coin présente une
forme triangulaire ou un premier c6té est relié a I'anneau 13, un deuxieme coté
est relié au plat 34 et un troisieme c6té demeure libre.

La figure 3 montre un exemple de réalisation de la butée 33 qui fait face a
une premiere zone d'appui 36 présente sur la bague externe 4. La premiere
zone d'appui 36 prend la forme d'un bord d'une cheminée 37 qui s'étend
radialement et axialement par rapport a l'axe longitudinal 2. Cette cheminée 37
partage une paroi avec la paroi intermédiaire 19 qui constituent, avec la paroi
externe 5, la bague externe 4. Autrement dit, cette cheminée 37 s'étend sur la
périphérie externe de la paroi intermédiaire 19 et sur la hauteur de cette
derniére.

La premiére zone d'appui 36 ou le plat 34 peut étre recouvert d'une
couche d'élastomére, d'EPDM ou de caoutchouc de sorte a amortir le contact
entre le plat et le bord de la cheminée et ainsi limiter le bruit consécutif au
contact.

La figure 4 montre plus particulierement une variante de réalisation d'un
moyen pour limiter le mouvement du dispositif de réception par rapport a la
bague externe. Dans le cas présent, ce moyen est constitué par un dispositif de
limitation du mouvement tangentiel 39 qui prend la forme d'une aile 40 formée
sur la bague interne 18. A titre d'exemple de réalisation, l'aile 40 est moulée
simultanément avec la bague interne 18 de sorte a former une seule et unique
piece.

Cette aile 40 prend naissance sur le dispositif de réception, et plus
particulierement sur la bague interne 18. Alternativement, cette aile est moulée
avec l'anneau. Cette aile 40 s'étend radialement par rapport a I'axe longitudinal
2 vers l'extérieur de la bague interne 18. Cette aile 40 s'étend dans I'espace qui
sépare la bague interne 18 et la paroi intermédiaire 19 et se termine a proximité

immédiate de la paroi intermédiaire 19. Cette aile 40 comprend une tranche 42
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constituée par I'épaisseur de l'aile 40 et cette tranche 42 vient en contact sur
une deuxieme zone dappui 41 formée sur la bague externe 4 lorsque le
mouvement tangentiel est important. Ainsi, lorsque le moteur vibre peu, c'est-a-
dire lors de conditions d'utilisation normales, la tranche 42 n'est pas en contact
avec la deuxieme zone d'appui 41. A titre d'exemple, cette zone d'appui 41 est
formée par une partie d'un logement 43 qui réceptionne un plot flexible 44, ces
deux éléments constituant le moyen de découplage 21.

Le logement 43 est ici formé sur la paroi intermédiaire 19 et plus
particulierement sur une face interne de la paroi intermédiaire 19 tournée vers
la bague interne 18.

Dans une amélioration du dispositif de limitation du mouvement tangentiel
39, il est prévu une évidement dans le logement 43 au droit ou en face du plot
flexible 44 et dans le prolongement d'un plan dans lequel s'étend l'aile 40.
Ainsi, la deuxieme zone d'appui est constituée par une partie du plot flexible au
niveau de I'évidement. Ceci permet de contrecarrer le bruit qui peut survenir
quand le contact entre la tranche 42 de l'aile 40 et la deuxieme zone d'appui
intervient.

La figure 5 montre la position de l'aile 40 par rapport au logement 43 qui
recoit le plot flexible 44. Un jeu A de l'ordre de deux millimetres est présent
entre la tranche 42 et ce logement 43 quand le moyen de découplage est
soumis a des contraintes mécaniques acceptables. Quand la température
dépasse un certain seuil, le plot flexible 44 devient plus élastique et le
déplacement tangentiel est limité par le contact entre l'aile 40 et la deuxieme
zone d'appui 41.

La figure 6 montre en détail la constitution du dispositif de réception du
moteur électrique. La bague interne 18 et l'anneau 13 sont deux piéces
distinctes et reliées lI'une a l'autre par au moins un moyen de fixation 23. A titre
d'exemple, le dispositif de réception compte trois moyens de fixation 23
répartis selon des secteurs angulaires par exemple égal a 120°.

Pour des besoins de représentation, la paroi intermédiaire 19 est
représentée de maniére découpée (hachures) de sorte a rendre apparent le

moyen de fixation 23.
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Le moyen de fixation 23 comprend une excroissance 24 qui s'étend du
corps 14 selon une direction parallele a l'axe longitudinal 2 et dépasse la
premiére extrémité 15 en direction de la roue 7. A titre d'exemple, il s'agit d'au
moins trois bras qui débouchent a la périphérie du corps 14.

Le moyen de fixation 23 comprend également une dent 17 formée sur la
bague interne 18. A titre d'exemple, la dent 17 débouche d'une face
constitutive de la bague interne 18 tournée vers la paroi intermédiaire 19.

La dent 17 s'étend radialement par rapport a I'axe longitudinal 2 et vers
I'extérieur de la bague interne 18. Cette dent prend la forme d'une dent de
retenue de l'excroissance 24 pratiquée sur I'anneau 13. Cette dent 17 présente
une rampe 45 inclinée et terminée par un bord d'attaque 46 disposé
perpendiculairement a I'axe longitudinal 2.

Cette excroissance 24 comprend un compartiment de réception 47 de la
dent 17 issue de la bague interne 18. Ce compartiment 47 prend la forme d'un
trou traversant pratiqué a une extrémité libre de l'excroissance 24 mais il peut
s'agir aussi d'un logement non débouchant a l'intérieur duquel la dent 17 vient
s'accrocher.

La solidarisation de l'anneau 13 avec la bague 18 intervient quand un
bord 48 du compartiment de réception 47 vient en appui contre le bord
d'attaque 46. On notera que l'excroissance 24 présente une épaisseur définie
de sorte a la rendre flexible et ainsi se déformer quand l'anneau 13 est en
phase d'assemblage sur la bague interne 18.

Ce moyen de fixation 23 participe du maintien et de la solidarisation du
moteur électrique 1 en coopération avec le premier moyen de blocage formé
sur la bague interne 18 et le second moyen de blocage 22 formé éur l'anneau
13.

La figure 7 montre un dispositif de rattrapage de jeu axial 49 entre
anneau et la bague interne. En effet, les tolérances dimensionnelles des
moteurs électrigues imposent une tolérance pour solidariser l'anneau 13 sur la
bague interne 18. Dans ce cas la longueur du moteur est inférieure a la
longueur du volume interne du dispositif de réception de sorte qu'il existe un jeu

entre le bord 48 du compartiment de réception 47 et le bord d'attaque 46 de la
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dent 17.

Le dispositif de rattrapage de jeu axial 49 corrige cet inconvénient au
moyen d'un bord d'appui issu de lI'anneau 13 qui en contact contre le moyen de
découplage. Ce bord d'appui est situé a la périphérie externe de lI'anneau 13 de
sorte a étre dans le prolongement du moyen de découplage 21.

Ce bord d'appui prend la forme d'un doigt 50 issue de moulage avec
'anneau 13. Ce doigt 50 présente une aréte 51 en contact avec le plot flexible
constitutif du moyen de découplage 21. De préférence, l'aréte 51 est en contact
avec le plot au niveau de la partie du plot la plus proche de la bague interne 18.
On notera que la longueur de cette aréte 51 est inférieure a la largeur du
logement 43 qui recoit le plot flexible 44 de sorte a garantir un contact contre
une piece eélastique. Autrement dit, le doigt 50 s'étend dans un secteur
angulaire qui croise le secteur angulaire dans lequel s'étend le moyen de
découplage, et plus particulierement le plot flexible 44.

L'interférence entre le doigt 50 et le plot flexible 44 est illustrée en coupe
sur la figure 8. On constate que, quand l'anneau 13 est assemblé a la bague
interne 18, le doigt 50 pénétre dans la matiére élastique constitutive du plot
flexible 44.

L'effet de ressort du plot flexible 44 sur le doigt 50 provoque un
écartement entre I'anneau et la bague interne de sorte a plaquer le bord 48 du
compartiment de réception 47 contre le bord dattaque 46 de la dent 17
guelque soit I'écart dimensionnel entre différents moteurs.

Le moyen de découplage 21 de linvention est montré a titre d'exemple
sur la figure 7. Ce moyen de découplage est un plot parallélépipédique
comprenant un premier c6té 52 en contact direct avec la bague interne 18 du
support moteur.

Le moyen de découplage comprend un deuxieme c6té 53 en contact
direct avec la paroi intermédiaire 19 du support moteur et un troisieme c6té 54
libre s'étendant parallelement a l'axe longitudinal 2 du moteur. Le troisieme
cOté 54 présente au moins un évidement 55 s'étendant selon une direction
paralléle a I'axe longitudinal 2.

Le moyen de découplage 21 comprend un quatriéme coté 56 présentant
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lui aussi au moins un évidement 57. La structure spécifique du moyen de
découplage assure le découplage entre le moteur 1 et le support moteur
quelque soit le type de vibrations provoquées par la mise en ceuvre du moteur
et de la roue de pulseur. Ainsi, les vibrations de type axial et de type tangentiel
sont absorbées par le moyen de découplage 21. L'évidement 55 et/ou 57 créé
selon une direction paralléle a I'axe longitudinale 2 confere une souplesse du
plot flexible 44 par rapport a une contrainte axiale et a une contrainte
tangentielle tout en conservant une rigidité du plot par rapport a une contrainte
radiale.

De maniére avantageuse, le moyen de découplage 21 est conformé en H.

La figure 9 montre un dispositif de rattrapage de jeu tangentiel 58 entre
'anneau 13 et la bague interne 18. Ce dispositif de rattrapage de jeu tangentiel
58 comprend au moins une languette flexible 59 issue de l'anneau 13. Cette
languette flexible 59 est moulée en méme temps que l'anneau 13 et prend
naissance sur une face inférieure du bras 34 constitutif du dispositif de
limitation du mouvement axial. Cette languette flexible 59 s'étend dans une
direction sensiblement parallele a I'axe longitudinal 2 et s'étend dans I'espace
interstitiel qui sépare la paroi intermédiaire 19 et la bague interne 18.

Cette languette 59 présente une flexibilité au moyen d'une fente 60 d'axe
paralléle a l'axe longitudinal 2 de sorte a définir une languette flexible 59 en
forme de «V ».

Cette languette flexible 59 comprend une aréte qui prend contre le moyen
de découplage 21. A titre d'exemple, I'appui est effectué contre un cadre de
réception 61 qui fait partie de la bague interne 18. Le plot flexible 44 vient se
loger dans ce cadre de réception 61.

La languette flexible 59 représentée sur la figure 9 impose une rotation de
lanneau par rapport a la bague interne dans le sens anti-horaire. 11 est bien
entendu prévu une butée en rotation pour que la languette flexible 59 reste
dans sa zone de résilience, cette butée pouvant en pratique étre opérée par un
contact entre le compartiment de réception 47 et la dent 17.

Il est également possible de prévoir un second dispositif de rattrapage de

jeu tangentiel dans lequel une languette flexible exerce un effort de rotation
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dans une direction opposé a la languette flexible du premier dispositif de
rattrapage de jeu tangentiel, c'est-a-dire dans le sens horaire.

L'invention couvre bien entendu un support moteur qui comprend le
moyen pour limiter au moins un mouvement du dispositif de réception par
rapport a la bague externe, ce moyen comprenant un dispositif de limitation du
mouvement axial et un dispositif de limitation du mouvement tangentiel,
accompagné d'un dispositif de rattrapage de jeu tangentiel entre l'anneau et la
bague interne et d'un dispositif de rattrapage de jeu axial entre cet anneau et

cette bague interne.
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REVENDICATIONS

1. Support moteur d'un groupe moto-ventilateur d'une installation de
ventilation pour véhicule, comprenant une bague externe (4) et un dispositif de
réception d'un moteur électrique (1) qui s'étend selon un axe longitudinal (2),
ledit dispositif de réception est relié a ladite bague externe (5) par un moyen de
découplage (21), caractérisé en ce qu'il comprend un moyen pour limiter au
moins un mouvement du dispositif de réception par rapport a la bague externe
().

2. Support moteur selon la revendication 1, dans lequel le moyen pour
limiter le mouvement comprend un dispositif de limitation du mouvement axial
(32).

3. Support moteur selon la revendication 2, dans lequel le dispositif de
limitation du mouvement axial (31) comprend une butée (33) issue du dispositif
de réception et qui fait face a une premiere zone d'appui (36) présente sur la
bague externe (5).

4. Support moteur selon la revendication 3, dans lequel la butée (33)
prend la forme d'un plat (34) qui prend naissance sur le dispositif de réception
et qui s'étend perpendiculairement a l'axe longitudinal (2), au moins un renfort
(35) reliant le dispositif de réception audit plat (34).

5. Support moteur selon l'une des revendications 3 a 4, dans lequel la
premiére zone d'appui (36) prend la forme d'une cheminée (37) qui s'étend
radialement par rapport a l'axe longitudinal (2), ladite cheminée (37) partageant
une paroi avec une paroi intermédiaire (19) constitutive de la bague externe (4).

6. Support moteur selon [l'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le moyen pour limiter le mouvement comprend un
dispositif de limitation du mouvement tangentiel (39).

7. Support moteur selon la revendication 6, dans lequel le dispositif de
limitation du mouvement tangentiel (39) prend la forme d'une aile (40) qui
prend naissance sur le dispositif de réception et qui fait face a une deuxieme
zone d'appui (41) présente sur la bague externe (4).

8. Support moteur selon la revendication 7, dans lequel le moyen de
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découplage (21) comprend un plot flexible (44) recu dans un logement (43)
pratiqué sur la bague externe (4), ladite deuxieme zone dappui (41) étant
constitué par une partie dudit logement (43).

9. Support moteur selon la revendication 7, dans lequel le moyen de
découplage (21) comprend un plot flexible (44) recu dans un logement (43)
pratiqué sur la bague externe (4), ledit logement (43) comprenant un évidement
au droit dudit plot flexible (44), ladite deuxiéme zone dappui (41) étant
constituée par une partie du plot flexible (44) au droit de I'évidement.

10. Support moteur selon l'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le dispositif de réception comprend une bague interne
(18) et un anneau (13), la bague interne (18) et I'anneau (13) étant distincts et
reliés I'un a l'autre par au moins un moyen de fixation (23).

11. Support moteur selon la revendication 10, dans lequel est prévu un
dispositif de rattrapage de jeu tangentiel (58) entre l'anneau (13) et la bague
interne (18).

12. Support moteur selon la revendication 11, dans lequel le dispositif de
rattrapage de jeu tangentiel (58) comprend au moins une languette flexible (59)
issue de l'anneau (13) et située a la périphérie externe de cet anneau (13),
ladite languette flexible (59) prenant appui contre ledit moyen de découplage
(21). '

13. Support moteur selon l'une quelconque des revendications 10 a 12,
dans lequel est prévu un dispositif de rattrapage de jeu axial (49) entre I'anneau
(13) et la bague interne (18).

14. Support moteur selon la revendication 13, dans lequel le dispositif de
rattrapage de jeu axial (49) comprend un doigt (50) issu de lI'anneau (13) et qui
est situé a la périphérie externe dudit anneau (13), ledit doigt (50) s'étendant
dans un secteur angulaire croisant un secteur angulaire dans lequel s'étend le

moyen de découplage (21).
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