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@) Sicherheitsverriegelung.

@) Ein Sitzm&bel (1) mit gekoppelter Riickiehnen-
Sitz-Versteliung besitzt einen Sitz (2) und eine Lehne
(3) die auf einem Support (4) befestigt sind. Der
Support (4) weist einen mit einem Standrohr (5)
verbundenen Supportarm (6) auf, an welchem der
Sitz (2) auf-und abschwenkbar gelagert ist sowie
eine fest mit der Riickeniehne (3) und dem Suppor-
tarm (6) Uber eine Schiebe-Drehlagerung verbun-
dene .Riickenstiitze (8). Die Schiebe-Drehlagerung
weist einen  Filhrungsschiitz (9) od. dgl.
Flhrungsglieder auf und ein darin eingreifendes
Flihrungselement (10). Das als Rastelement ausge-
bildete verschiebbare Fihrungselement (10) ist mit
Hilfe eines Arretierhebels (12) in verschiedenen
Rast-bzw. Sitzpositionen festlegbar. Um ein un-
erwiinschtes Vorschnellen der Rickenlehne (3) zu
verhindern, liegen die Rastieile (11, 12) quer zur
Verschieberichtung mit ihren Anschlagsfidchen (15)
haftreibschliissig aneinander, so daB der Verstelime-
chanismus blockiert ist und sich erst wieder 0st,
¢ wenn die Riickenlehne (3) belastet wird. (Fig. 2).
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Sicherheitsverriegelung

Die Erfindung betrifft ein Sitzm&bel mit
federbeaufschlagter, gekoppelter Riickenlehnen-
Sitz-Verstellung, dessen Sitz und Lehne auf einem
Support befestigt sind, wabei der Support einen mit
einem Standrohr verbundenen Supportarm, an wel-
chem der Sitz auf-und abschwenkbar gelagert ist
sowie eine fest mit der Riickeniehne und mit dem
Supportarm Uber eine Schiebe-Drehlagerung ver-
bundene Riickenstlitze aufweist, wobei die
Schiebe-Drehlagerung einerseits einen Fihrungs-
schlitz oder dgl. Fiihrungsglieder und andererssits
ein darin eingreifendes Flhrungselement aufweist.

Sitzmdbel mit soichen Rickenlehnen-Sitz-Ver-
steliungsmechanismen sind bekannt. Fir die Ver-
stellung werden hierbei Gasdruckfedern verwandt,
die beim Auskiinken des Verriegelungsmechanis-
mus die Stuhlteile in die gewilinschte Position
fihren. Aufgrund der Verwendung dieser Gasdruck-
federn erfolgt die Ricksiellbewegung geddmpft. Es
hat sich aber herausgestellt, daB Gasdruckiedern
nicht immer die gewiinschte Zuveridssigkeit haben,
-vor allem aufgrund von Verschieiff bei l&ingerem
Gebrauch. Aus diesem Grunde ist es erwinscht,
auch "normale Druck-oder Zugfedern™ zu verwen-
den. Hierbei besteht jedoch die Gefahr, daB beim
Ausidsen des Verriegelungsmechanismus die
Lehne aus einer hinteren Stellung nach vorne -
schnellt und auf den Riicken des Benuizers pralit.

Es besteht deshalb die Aufgabe, ein Sitzm&betl
der eingangs erwdhnten Art zu schaffen, das einen
Verriegelungsmechanismus besitzt, mit dem Sitz
und/oder Lehne des Sitzmbbels in unter-
schiedlichen Positionen festlegbar sind und bei
dem gleichzeitig die Moglichkeit besteht, trotz Bei-
behaltung des vorbeschriebenen Systems gekop-
pelter Riickenlehnen-Siiz-Verstellung ohne die Ver-
wendung von Gasdruckfedern eine weiche Verstel-
lung zu erreichen, d. h. zu verhindern, daB die
Lehne aus einer hinteren Stellung nach vorne -
schnelit.

Die Ldsung der Aufgabe besteht insbesondere
darin, daB das verschiebbare Fiihrungselement mit
einem ersten Rastteil und der Supportarm mit ein-
em zweiten Rastteil einer Rasteinrichtung verbun-
den sind und daB Rastvorspriinge bzw. Rastauss-
nehmungen der Rastteile quer zur Ver-
schieberichtung orientiert sind und in Ver-
schieberichtung wirkende Anschlagsflichen aufwei-
sen, die fur eine die Rasteinrichtung verriegeinde
Haftverspannung der Anschiagfiachen 15 bei unbe-
lastetem oder nur vorderseitig belastetem Sitz und
jeweils zugieich unbelasteter Lehne ausgebildet
sind.

i3

Aufgrund dieser Konstrukiion werden bei entla-
stetem oder nur vorderseitig belastetem Sitz und
zugleich entlasteter Lehne die Anschiagfiachen der
beiden Rastteile durch die Riickstellkraft der beauf-
schlagten Feder so stark aneinandergedrickt, daB
die beiden Rastteile nicht mehr ausriicken kénnen.
Die fest mit der Schiebedrehlagerung verbundene
Rickenlehne und damit der gesamte gekoppelte
Rucklehnen-Sitz-Verstelimechanismus sind damit
praktisch blockiert. Erst eine wesentliche Vermin-
derung der verriegeinden Haftverspannungskrifte
durch Sitz bzw. Lehnendruck ermdglicht ein
Ausriicken der Rastteile und damit eine
Verdnderung der Ricklehnen-Sitz-Versteliung. Dar-
aus ergibt sich der Vorteil, daB sein Vorwirts-
schnellen der Riickenlehne und damit auch eine
mdgliche Beeintrachtigung des
Sitzm&belbenutzers auch bei Verwendung einfa-
cher Federn, d.h. bei Nichtverwendung von Gas-
druckfedern ausgeschiossen ist. Damit wird der
Vorteil der Zuverldssigkeit von Ublichen Federn mit
wesentlichen Funktionsvorteilen der Gasdruckfe-
dern verbunden, ohne .daf- deren Nachieile in Kauf
genommen werden miiBten.

Zwar ist aus der EP 0 001 846 B1 ‘auch ein
System mit Normalfedern bekannt, bei dem eine
Verstellung nur bei  Riickenlehnenbelastung
mdglich ist. Dieses System ist jedoch beim anmel-
dungsgemiBen Sitzmébel unter anderem wegen
der hier einzuhaltenden Platzvorgaben praktisch
nicht anwendbar.

Zudem handelt es sich bei der erfindungs-
gem&fen Ldsung um einen, auf einem anderen
Prinzip beruhenden Blockierungsvorgang. Durch
die Haft-ReibschiuBverbindung ergibt sich ge-
geniiber der vorbekannten Konstruktion der Vorteii
einer "weichen L&sung” des Rastmechanismus.
Denn die Rastteile missen nicht an gegeneinander
angebrachten Widerhak-Elementen, wie in der
oben bezeichneten Konstrukiion, vorbeigefiihrt wer-
den. Auch die Gefahr einer unerwlinschien Verha-
kung der Rastelemente ist damit von vorneherein
ausgeschiossen.

Ist das erste, mit dem verschiebbaren
Fihrungselement verbundene Rastteil als kammar-
tiges Rastelement, insbesondere mit einer minde-
stens der Anzahl der Zwischenstellungen entspre-
chenden Anzah! von Ausnehmungen ausgebildet,
so reicht es aus, wenn das zweite Rastieil als ein
drehbar am Supportarm gelagerter Arretierhebel
mit wenigstens einem Rastvorsprung in dieses Ra-
stelement einrastbar ist und wenn die An-
schlagfiichen der Raststellen von Rastkamm und
Arretierhebel bei entlastetem bzw. nur vorderseitig
belastetem Sitz und jeweils zugleich entlasteter
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Riickenlehne durch die Sitzriickstellfeder(n) derart
haftreibschiiissig aneinanderliegen, daB die Haftrei-
bungskréfte grdBer sind als die zur Entriegelung
des Arretierhebels notwendige Kraft. Ein wesentli-
cher Vorteil dieser Konstruktion liegt in seiner
groBen Einfachheit. Im Gegensatz zu einer (iblichen
und auch bei bisherigen Sitzm&beln der eingangs
erwdhnten Art verwandten Verrastung werden die
Rastteile in  geschickter Weise quer zur
Ausrlickrichtung so belastet, daB sie sich allein
aufgrund der Haftreibung gegenseitig verklemmen.
Damit wird ein an sich unerwiinschter Effekt bei
Rasteinrichtungen in verbliiffender Weise zur hier
angestrebten ProblemiBsung benutzt. Es werden
auch keine 2zus3fzlichen Verspannungseiemente
notwendig, weil die Verspannungskrifte von der
sowieso schon vorhandenen Sitzriickstellfeder auf-
gebracht werden.

Auch die Verwirklichung der Arretierbedingung,
daB die durch die Haftreibung bewirkte Blockier-
kraft groBer sein muB als die zur Entriegelung der
Arretierhebels notwendige Kraft, kann in einfacher
Weise, ohne konstruktiven Aufwand dadurch er-
reicht werden, daB die Anschlagfldchen der Rast-
teile zur Langserstreckung des Flhrungsschiitzes
oder dgl. etwa senkrecht verlaufen. Da die
Sitzriickstellfeder in Richtung der Lingserstreckung
des Flhrungsschlitzes wirkt, werden die Rastieile
in dieser Ausgestaitung der Erfindung senkrecht zu
dieser Kraft aufeinander gedriickt. Dadurch werden
gegenseititige, durch die Sitzriickstellfeder bewirkte
Verschiebekrdfte vermieden, welche zu einem
Abrutschen der Raststellen voneinander flihren
kdnnten. Die Kraft der Sitzriickstelifeder wird somit
verlustfrei fUr den HaftreibschiuB wirksam.

Es erweist sich in weiterer Ausgestaitung der
Erfindung ais vorteilhaft, wenn der Arretierhebe! in
Ausrilickrichtung federbeaufschlagt ist und mittels
eines Bedienungsmechanismus entgegen dieser
Federkraft in den Rastkamm einrlickbar und arre-
tierbar ist. Wenn der Bedienungsmechanismus mit
der Arretiersteliung auch eine L&sestellung auf-
weist, in der die Kraft aus der den Arretierhebel
beaufschiagenden Feder grfer ist als die dieser
Kraft entgegengesetzten Kraft aus den Haftverbin-
dungen der Raststellen-Anschlag-Fldchen, wird der
Arretierhebel durch die ihn beauschiagende Feder

aus dem Rastkamm gehoben, so da8 dieser Rast-

kamm und damit auch der Versielimechanismus
frei werden und die Sitzposition nun wie gewlinscht
eingestellt werden kann. Dabei wird die Kraft aus
der den Arretierhebel beaufschlagenden Feder nur
dann gr&Ber, wenn die dieser Kraft entgegenge-
setzten Kréfte aus den Haftreibverbindungen der
Raststellen-Anschlag-Fldchen durch eine Sitz-bzw.
Riickeniehnenbelastung kompensiert werden. Eine
neue Arretierung der nun verdnderten Sitzposition
wird dadurch bewirkt, daB durch einen &uBeren
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Bedienungsmechanismus der Arretierhebel wieder
in Einriickstellung gebracht und von dem Bedie-
nungsmechanismus in dieser Steliung auch gehal-
ten wird. Wird der Bedienungsmechanismus in
Ldsestellung gebracht, wirkt die oben bereits dar-
gestelite Sicherungsarretierung der Haftreibverbin-
dung der Raststellen-Anschlagfldchen so lange, bis
eine Sitz-bzw. Rickenlehnenbelastung- erfoigt.

Ein einfacher und sicherer Anschiuf zum Be-
dienungsmechanismus |88t sich dadurch erreichen,
daB der Arretierhebel im Bereich seiner Lagerung
derart abgewinkeit ist, daB ein Schenke! wenigstens
einen Rastvorsprung aufweist und der andere
Schenkel mit einer Stange verbunden ist, deren
anderes Ende an den Bedienungsmechanis mus
angeschlossen ist. Durch Druck auf die Stange wird
der Arretierhebel so um seine Lagerung gedreht,
daf der Rastvorsprung bzw. die Rastvorspriinge in
die Raststellen des Verschiebeelementes eingrei-
fen. Auf diese Weise ist der Verstelimechanismus
mit Hilfe des Bedienungsmechanismus blockiert.

Dabei erweist es sich als zweckmiBig, wenn
zwischen dem Bedienungsmechanismus und der
Stange zur Betétigungsiiberiragung eine Feder, in-
sbesondere sine Druckfeder, vorgesehen ist und
wenn die auf der Stange gelagerte Druckfeder an
einem Anschlagbund der Stange anliegt und das
Betétigungselement des Bedienungsmechanismus
am anderen Ende der Feder greift. Denn die Sitz-
Rickenlehnenverstellung wird in L&sestellung des
Bedienmechanismus und bei freigegebenem Ver-
schiebeelement durch die auf dem Stuhl einge-
nommene und entgegen der Riickstellifeder auf-
rechterhaltene Sitzposition bestimmt. Soll der Sitz
bzw. die Riickeniehne nun in einer gewiinschten
Position arretiert werden, so missen zu diesem
Zweck die Raststelien von Rastkamm bzw. Arretier-
hebel ineinander greifen. Stehen die Rast-
vorspriinge bzw. Auswdlbungen hierbei nicht
passtdrmig aufeinander, kénnte der Bedienmecha-
nismus aufgrund einer starren Verbinding mit dem
Arretierhebel nicht in Arretiersteliung gebracht wer-
den. Aufgrund der vorgesehenen Druckfeder kann
nun unmittelbar nach Erreichen der gewlinschten
Sitzposition die Arretierstellung gew&hlt werden,
ohne auf eine mdglicherweise bestehende "Zahn-
auf-Zahn-Stellung” des Rastmechanismus zu ach-
ten. Bei leichter Bewegung aus der eingenomme-
nen Sitzposition heraus rastet der Arretierhebel
nunmehr selbsttitig in die nichstgelegene Rast-
stelle ein, ohne daB die Gefahr besteht, dag die
Riickenlehne in unerwiinschter Weise nach vorne -
schnelit und die Sitzposition unkontrolliert
verdndert wird.

Die auch in den beschriebenen Ausgestaltun-
gen zum Ausdruck kommende Einfachheit der Kon-
struktion, die mit sehr wenigen zusitzlichen kon-
struktiven Elementen auskommti, eriaubt es, die
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gesamte Rasteinrichtung innerhalb des Supportes
verkieidet anzuordnen. Der Verzicht auf den Ein-
satz von Gasdruckfedern geht damit nicht zu La-
sten einer &sthetischen Formgebung des
Sitzm&bels. Gerade hierin liegt auch ein. wesentii-
cher Vorteil der erfindungsgeméBen Ldsung ge-
geniiber den bekannten Konstruktionen.

Nachstehend ist die Erfindung mit den ihr als
wesentlich zugehdrigen Einzelheiten anhand eines
Ausflihrungsbeispieles und der Zeichnung noch
ndher beschrieben.

Es zeigen: )

Fig. 1 einen Drehstuhl mit Support-Lagerung,

Fig. 2 eine Sicherheitsverriegelung im Sup-
port  eines Drehstuhles im Querschnitt
{Schnittebene senkrecht I3ngs durch den Support-
Arm),

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Sicherheitsver-
riegelung nach Fig. 2 im Schnitt (Schnittebene hori-
zontal 1dngs durch den Support-Arm),

Fig. 4 eine etwa Fig. 2 entsprechende An-
sicht einer Sicherheitsverriegelung in abgewandel-
ter Ausfiihrungsform und

Fig. 5 eine Auisicht der in Fig. 4 gezeigten
Mechanik.

Fig. 1 zeigt die Seitenansicht eines im ganzen
mit 1 bezeichneten Drehstuhies mit federbeauf-
schlagter, gekoppelter Riickiehnensitzverstellung,
dessen Sitz 2 und Lehne 3 auf einem Support 4
befestigt sind, wobei der Support 4 einen mit ein-
em Standrohr 5 verbundenen Support-Arm 6, an
welchem der Sitz 2 auf-und abschwenkbar gelagert
ist, sowie eine fest mit der Ruckenlehne 3 und dem
Support-Arm 6 {iber eine Schiebe-Drehlagerung 7
verbundene Rickenstltze 8 aufweist. Die Schiebe-
Drehlagerung 7 besitzt, in Fig. 2 erkennbar, einen
Flihrungsschlitz 9 und ein darin eingreifendes
Fiihrungselement 10. Das verschiebbare
Fihrungselement 10 ist mit einem ersten Rastteil
11 und der Support-Arm 6 mit einem zweiten Rast-
teil 12 einer Rasteinrichtung verbunden, wobei die
Rastvorspriinge 13 bzw. Rastausnehmungen 14
der Rastteile 11, 12 quer zur Verschieberichtung
orientiert sind und in Verschieberichtung wirkende
Anschlagflachen 15 aufweisen.

Im Ausflhrungsbeispiel ist das erste Rastteil
11 als Rastkamm 32, insbesondere mit einer min-
destens der Anzahl der Zwischenstellungen ents-
prechenden Zahi von Ausnehmungen ausgebildet.
Das zweite Rastieil 12 ist als ein drehbar am
Support-Arm gelagertet Arretierhebel 30 mit zwei
Rastvorspriingen 13 versehen, die sich im darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel in Einraststellung be-
finden.

An der Achse 16 der Lagerung des Arretierhe-
bels 30 im Support-Arm 6 ist eine Feder 17 er-
kennbar, die, abgestlitzt an einem Widerlager 18,
den Arretierhebel Uber einen Schenkel 19 in
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Ausriickrichtung beaufschiagt. Wird nun in entrie-
gelter Stellung Uber eine Stange 20 kein Druck auf
den Schenkel 19 ausgelibt, wirkt im wesentlichen
allein die Kraft der Feder 17 auf den Arretierhebel
30. In unbelasteter Sitzsteliung verbleibt der Arre-
tierhebel 30 dennoch in verzahnter Stellung, da die
in der Zeichnung nicht weiter dargestellte
Sitzriickstellfeder einen Verschiebedruck in Rich-
tung des Flhrungsschiitzes austibt, durch den die
Anschiagfidchen 15 von Arretierhebel und Rast-
kamm hafireibschliissig aneinander gedriickt wer-
den. Die Feder 17 bzw. die GrdBe der An-
schlagflachen 15 sind so dimensioniert, daB in die-
sem Fall die zur Uberwindung der Haftrei-
bungskridfte notwendige Kraft nicht erreicht wird.

Wird jedoch durch Sitz-bzw.
Rickenlehnenbelastung zumindest ein Teil der in
Verschieberichtung wirkenden Kraft der

Sitzriickstellfeder durch den Korpergegendruck
kompensiert, 18st sich die Rastverbindung, so da8
der Sitz-Riickenlehnen-Verstelimechanismus frei
wird. So wird die Sitzlehnenriickstelikraft in kon-
struktiv einfacher Weise dazu verwandt, beim Feh-
len von Federddmpfungsmittein ein unerwiinschtes
Vorschnellen der Lehne zu verhindern.

Um eine ausreichende ReibschiuBverbindung
zwischen den Anschiagfldchen 15 und den Rast-
vorspriingen 13 zu schaffen, verlaufen diese im
Bereich - ihrer Flanken senkrecht zur Ver-
schieberichtung, d. h. senkrecht zur
Langserstrekkung des Fiihrungsschiitzes 9. Ein
Herausrutschen der Rastvorspriinge 13 aus den
Rastausnehmungen 14 durch den Verschiebedruck
der Sitzriickstelifeder wird somit vermieden. Die in
Fig. 1 gezeigte Anordnung von Rastkamm 32 und
Arretierhebel 30 stellt nicht die einzig mdégliche
Ausgestaltung der Erfindung dar. Es ist z. B.
maoglich, den Arretierhebel 30 als Rastkamm aus- -~
zubilden, wobei gleichzeitig das FlUhrungselement
10 Rastvorspriinge auiweisen kann. Ebenso kann
die Zahl der einstellbaren Rastpositionen wie auch
der Verschiebeweg je nach Bediirfnis verschieden
ausgestaltet sein. Neben einer Haftreibverbindung
zwischen den Anlagefldchen ist z. B. auch eine
Verrastung bzw. ein Verhaken der Aniageflache
durch entsprechende Vorspriinge bzw.
Auswdlbungen in den Anlagefidchen 18 miglich.

Um den Arretiethebel 30 aus seiner
L&sestellung wieder in Raststellung zu bringen und
damit auch die Riickenlehne bzw. den Sitz in der
gewlinschiten Position zu arretieren, wird mit Hilfe
gines Bedienungsmechanismus 21 (vgl. z.B. Pat.
DE-33 34 424 A1) Uber den Hebel die Stange 20
gegen die Kraft der Feder 17 in die durch Pieil
gekennzeichnete Richtung gedriicki.
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Der starr mit dem Schenkel 19 verbundene
Arretierhebel 12 wird somit zwangsweise in Rast-
stellung gebracht, um den Bedienungsmechanis-
mus 21 unabhfngig von der Stellung der Rast-
vorspriinge 13 relativ zu den Rastausnehmungen
14 in Verriegelungsstellung bringen zu kénnen, ist
die Stange 20 mit einer Druckfeder 23 versehen,
die an einem Anschlagbund 24 der Druckstange
anliegt und an deren anderem Ende der Hebel 22
des Bedienungsmechanismus angreift. Bei Stellung
"Zahn-auf-Zahn" des Rastmechanismus wird die
Feder 23 durch den Hebel 22 gegen den An-
schlagbund 24 gedriickt, so daB durch den hiermit
aufgebauten Druck auf die Stange 20 die Rastein-
richtung bei geringer Sitzlehnen-bzw. Sitzverstel-
lung, durch leichte Verdnderungen der Sitzposition
verursacht, in die nichstgelegene Raststelie einra-
stet. Die jeweils passende Raststeliung braucht
also nicht mit Hilfe des Bedienungsmechanismus
abgetastet zu werden. Der dargestelite Mechanis-
mus sucht die flr ihn passende Raststelle von
selbst. :

Zusammenfassend ergibt sich:

Auf die Einstellung des Bedienungsmechanismus
auf die Paosition 'Sitzversteliung' reagiert der Sitz
erst dann in der gewlinschten Art und Weise, wenn
die Sitzbelastung aufgrund der Hebelverhélitnisse
der Supportlagerung zu einer ausreichenden Ver-
minderung der Klemmverspannung der Rastein-
richtung fUhrt. Das ist inshesondere dann der Fall,
wenn der Sitz zentral und/oder die Lehne in An-
lehnrichtung belastet werden. Eine Belastung der
vorderen Sitzkante aliein reicht hierzu nicht aus.
Eine mdgliche Beeintrdchtigung oder Gefdhrdung
der sitzenden oder anderer Personen durch ein
unerwilinschtes Vorschnelien der Lehne ist damit
praktisch ausgeschiossen.

Da der hier beschriebene, gesamte Mechanis-
mus aufgrund seiner vorteilhaft konstruierien Struk-
tur sehr klein gehalten werden kann, ist es moglich,
die gesamte Rasteinrichtung innerhalb des Sup-
ports 4 unterzubringen vgl. Fig. 1).

In den Figuren 4 und 5 ist noch eine abgewan-
delte Ausflhrungsform einer erfindungsgemaBen
Rasteinrichtung  gezeigt. Das  verschiebbare
Fihrungselement 10 weist hierbei als Rastteil 11
eine Platte 25 mit einem in Verschieberichtung
orientierten Schiitz 26 auf. Die l&ngs des Ver-
schiebeweges verlaufenden innenldngsseiten die-
ses Schiitzes 26 sind mit einer Zahnung 27 als
Rastprofilierung versehen.

Das an dem Arretierhebel 30 befindliche zweite
Rastteil 12 weist an seinen AuBenseiten eine zu der
Zahnung 27 passende Gegenzahnung 28 auf,

wobei sich dieses Rastteil Uber einige Zahnbe-

reiche in Verschieberichtung erstreckt. Die Dicke
der das erst Rastteil 11 bildenden Platte 25 betrégt
im Ausflihrungsbeispiel, wie in Fig. 4 erkennbar,
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einige Millimeter, wobei auch die Eingriffstiefe des
zweiten Rastteiles 12 etwa dieser Plattendicke ent-
spricht. Man erh8it somit einen sshr kurzen
Betétigungsweg bzw. Arbeitshub und trotzdem eine
sichere Haft-Reibverspannung, die ein Ldsen der
Rasteinrichtung bei unbelastetem Sitz vermeidet.

Die Anzahl der ineinandergreifenden Zahnun- -
gen 27, 28 kann entsprechend der dazu erforderli-
chen Reibkraft varilert werden, wobei auch die
Feinheit der Zahnung eine Rolle spieit. Dadurch
kann auch bei sehr feiner Zahnung und entspre-
chend feiner Verstelimdglichkeit z. B. durch Ver-
grdBerung der Anzahl der ineinandergreifenden
Zahnungen, die erforderliche Haft-Reibverspran-
nung erzielt werden.

Anspriiche

1. Sitzmd&bel mit federbeaufschiagter, gekop-
pelter Riicklehnen-Sitz-Versteillung, dessen Sitz
und Lehne auf einem Support befestigt sind, wobei
der Support einen mit einem Standrohr verbunde-
nen Supportarm, an welchem der Sitz auf-und ab-
schwenkbar gelagert ist, sowie eine fest mit der
Riickenlehne und dem Supportarm {ber eine
Schiebe-Drehlagerung verbundene Riickenstlitze
aufweist, wobsei die Schiebe-Drehiagerung einer-
seits einen Fihrungsschiitz od. dgl.
Fiihrungsglieder und andererseits ein darin eingrei-
fendes Fihrungselement aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das verschiebbare
Fuhrungselement (10) mit einem ersten Rastteil
{11) und der Supportarm mit einem zweiten Rasi-
teil (12) eine Rasteinrichtung verbunden sind und
daB Rastvorspriinge (13) bzw. Rastausnehmungen
(14) der Rastteile quer zur Verschieberichtung orie-
ntiert sind und in Verschieberichtung wirkende An-
schlagflichen (15) aufweisen, die flr eine flr die
Rasteinrichtung verriegelnde Haft-Reib-Verspan-
nung der Anschiagflichen (15) bei unbelastetem
oder nur vorderseitig belastetem Sitz (2) und
jeweils zugleich unbelasteter Lehne (3) ausgebildet
sind.

2. Sitzmdbel nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das erste Rastteil (11) als kam-
martiges Rastelement (32) insbesondere mit einer
mindestens der Anzahl der Zwischensteliungen
entsprechenden Zahl von Rastausnehmungen (14)
ausgebildet ist, in das ein drehbar am Supportarm
(6) gelagertes, als Arretierhebel (30) ausgebildete-
tes Rastteil (12) mit wenigstens einem Rastvors-
prung (13) einrastbar it.

3. Sitzm&bel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Anschlagfidchen (15) der
Raststellen von Rastkamm (32 und Arretierhebel
(30) bei entlastetem Sitz (2) und/oder entiasteter
Rickeniehne (3) durch die Sitzriickstellifeder(n)
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derart haftreibschliissig ansinanderliegen, daB
diese Kraft gréBer als die zur Entriegeiung des
Arretierhebels (12) notwendige Kraft ist.

4. Sitzm&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, da8 die An-
schlagflichen (15) der Rasticile (11, 12) zur
Langserstreckung des Flhrungsschlitzes (9) oder
dgl. Flihrungsglieder etwa senkrecht verlaufen.

5. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Arretierhebel
(30) in Ausriickrichtung federbeaufschiagt ist und
mittels eines Bedienungsmechanismus (21) entge-
gen dieser Federkraft in den Rastkamm (32)
einrlick-und festlegbar ist.

6. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB der Bedienungs-
mechanismus (21) eine LOsesteliung aufweist, in
der die Kraft aus der ihn beaufschiagenden Feder
(17) gréBer ist als die dieser Kraft enigegengesetz-
ten Krifte aus den Haftreibverbindungen der
Raststellen-Anschlagfiachen (15).

7. Sitzm&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB der Arretierhebel
(30) im Bereich seiner Lagerung abgewinkelt ist,
wobei ein Schenkel (31) wenigstens einen Rast-
vorsprung aufweist und der andere Schenkel (19)
mit einer Stange (20) in Verbindung steht, deren
anderes Ende an den Bedienungsmechanismus
(21) angeschlossen ist.

8. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 1 bis
7., dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Be-
dienungsmechanismus (21) und der Stange (20)
zur Betdtigungsiibertragung eine Feder (23), insbe-
sondere eine Druckfeder vorgesehen ist.

9. Sitzm&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, da8 die auf der Stange
(20) gelagerte Feder (23) an einem Anschiagbund
(24) der STange (20) anliegt und das
Betétigungselement (22) des Bedienungsmechanis-
mus (21) am anderen Ende der Feder (23) angreift.

10. Sitzmd&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daB die gesamte Ra-
steinrichtung innerhalb des Supportes (4) angeord-
net ist. :

11. Sitzmd&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB das ver-
schiebbare Fuhrungselement (10) als Rastteil (11)
eine Platte (25) mit einem in Verschieberichtung
orientierten Schlitz (26) aufweist, welcher an zumin-
dest einer Innenléingsseite eine Zahnung (27) als
Rastprofilierung aufweist und daB das zweite, mit
dem Supportarm (6) verbundene Rastieil (12) in
den Schiitz des ersten Rastteiles (11) mit einer sich
zumindest {iber einen Zahnbereich erstreckenden
Gegenzahnung (28) eingreift.

12. Sitzm&bel nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schlitz (26) in der Platte
(25) an seinen beiden Innenlidngsseiten eine Zah-
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nung (27) und das zweite Rastteil (12) eine dort
beidseitig eingreifende, sich bereichsweise, vor-
zugsweise Uber mehrere, z. B. Uber funf Zahnbe-
reiche erstreckende Gegenzahnung (28) aufweist.

~ 13. Sitzm&bel nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die Plattendicke eini-
ge Millimeter betrdgt und daB die Eingriffstiefe des
zweiten Rastieiles etwa dieser Plattendicke ent-
spricht.
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Figur 4
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