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. 29 sierpnia 1928 r. dla zastrz. 7—9g (Niemcy).

Wynalazek niniejszy dotyczy ulepszen
miernika predkosci, w ‘szczegélnosci do pa-
rowozow i obejmuje konstrukcje wlasciwe-
go przyrzadu mierzacego, przyrzadu do sa-
moczynnego naciggania mechanizmu zega-
rowego, jak réwniez sposobu zapisywania
czasu i kierunku jazdy na pasku rejestru-
jacym. .

Przyktad wykonania przedstawiony jest
na rysunku, na ktérym fig. 1 uwidocznia
miernik po zdjeciu ostony, fig. 2 — prze-
kréj wedtug linji II—II fig, 1, fig. 3 — prze-
kréj mechanizmu zegarowego, fig. 4 — pe-
wien szczegél tegoz w powigkszeniu, fig. 5

— naped przyrzadu do wskazywania kie-
runku jazdy w widoku; fig. 6 — przekréj
wedtug linji VII—VII fig. 5; fig. 7 — prze-
kroj wedtug linji VIII—VIII fig. 5, a fig. 8
— przekréj wedlug linji IX—IX fig. 5.

W ostonie A miernika predkosci umie-
szczony jest pionowy wal napedny 2, ktéry
np. zostaje obracany przez kola parowo-
zu za po$rednictwem odpowiedniej prze-
kladni. Na tym wale jest nasadzona tuleja
1 z $limakiem 3, kt6ry obraca sie zapomoca
prostownika skladajacego si¢ z kél stozko-
wych £ stale w jednym kierunku, np. w kie-
runku strzatki I (fig. 2). Slimak 3 zazebia
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si¢ z nasadZonym na poziomym wale 5 ko-
tem slipigkowem 62 polaczonem mocno z
tarczg'7 ‘?2doﬂ§ﬁ"zblﬁ na bocznej powierzch-
ni w zeby. Z tarcza 7 mozna czasowo sprze-
gaé druga tarcze 8 zaopatrzona réwniez na
bocznej powierzchni w zgby i przymocowa-
na do tulei 9. Na tulei znajduje si¢ drugie

kolo zebate 10, zaopatrzone na bocznej. po-

wierzchni w wieniec zabkéw zapadkowych
10a, ktére zazebia si¢ z szerszem kolem ze-
batem 11. Tq ostatnie nasadzone jest na osi

13 umieszczonéj w tozyskach 12 i obraca’

si¢ zapomoca sprezyny 14 tak, Ze zostaje
przyciskane swym czopem 15.do stalego o-
porka 16. Tarcza 8, tuleja 9 i kétko 10 two-
rza, tak zwany, przyrzad mierzacy ozna-
czony litera M.

Tuleja 9 ma na obwodzie zlobek 17, w
ktéry zachodzi dzwignia regulujaca 18
obracajaca si¢ na osi 40, i moze obracaé sig
oraz przesuwaé whbok na wale 5. Czopik
19 przymocowany do kétka 10 wspétdziata
z czopikiem 20 kétka zebatego 21, zaopa-
trzonego na bocznej powierzchni w zabki
zapadkowe 21a, ktére piasta 22 obraca sig
na wale 5, lecz jest zabezpieczone przeciw
bocznemu ruchowi (czopy 19 i 20 opuszczo-
no na fig. 2). Kétko zg¢bate 21 laczy si¢ z
koétkiem z¢batem 23, ktére réwniez znajdu-
je si¢ na wale 13 i obraca si¢ zapomocy
sprezyny 24 w tym samym kierunku, jak
kotko 11 tak diugo, az réwniez nie dotknie
czopem (nieuwidocznionym) ‘stalego opor-
ka. Na piascie 22 osadzone jest mocno lub
tworzy z nig jedna calosé kétko zebate 27
zazebiajace sie z zebatka 28, ktéra urucho-
mia poniZej opisany przyrzad piszacy. Na
piascie 22 jest jeszcze umocowane koétko
stozkowe 29, ktére zapomoca, kotka stozko-
wego 30 uruchomia waltek 37 wskazowki
minutowej 32. Czesci 21, 22, 27, 29 tworza
razem tak zwang cze$é srodkowa i ozna-
czone sa wspblna literg E.

Kélko zebate 34, uruchomiane zapomo-
cg walu 2, uruchomia za posrednictwem ké-
lek posrednich 35 kotko zebate 36, umie-

szczone ha wale 37, ktérego réwnomierny
obrét reguluje nienarysowany znany wy-

" chwyt kotwicowy. Do dolnej czesci watu 37

przymocowana jest tarcza kierownicza 38,
ktora posiada wystgpy o dwéch réznych
stopniach 397, 392, Na piascie dzwigni kie-
rowniczej 18, obracajacej si¢ na osi 40, u-
mocowane jest skierowane wdél ramie 42,
ktore zostaje przyciskane stale do tarczy
kierowniczej 38 zapomoca sprezyny 43. Ra-
miona 18 i 42 tworza razem, tak zwana,

- dzwignie kierujaca.

O wierice zapadkowe 10a i 21a zaczepia-
ja zapadki 44 i 45, polaczone ze soba draz-

‘kiem 46 i przyciagane w lewo zapomoca

sprezyny 47 tak, ze w polozeniu nieczyn-
nem drazek 46 wsuwa tylko zapadke 45 w
zabki zapadkowe 21a kéltka zebatego 21, a
zapadka 44 jest przytem wolna. Kierowa-
nie tej zapadki odbywa si¢ zapomocg, prze-
suwalnego kotka 10.

Sposéb dziatania urzadzenia jest naste-
pujacy.

Watl napedny 2 obraca zapomoca pro-

'stownika stale w jednym kierunku (strzatka

1) slimak 3 i odpowiednio do tego kétko sli-
makowe 6. Zapomoca waltu 2 nacigga sig
réwniez sprezyna zegarowa i przeto otrzy-
muje obrét wat 37 w kierunku strzalki I/
fig. 2. Zapomoca nieuwidocznionego na ry-
sunku wychwytu kotwicowego utrzymuje
si¢ réwnomierny obrot watu 37, ktéry wy-
konuje w minucie np. 6 obrotéw.

Spreiyna 43 przyciaga ramie 42 dzwi-
gni kierowniczej do tarczy kierowniczej 38,
Yaczac réwnoczeénie ze sobg kélko napedne
7 i tarcze zebata 8, dzieki czemu réwniez
koétko zebate 70 zostaje obracane. Zapomo-
ca czopéw 19 i 20 obraca si¢ réwniez kotko
zebate 21, przyczem réwnoczesnie, zaleznie
od kazdorazowej szybkosci wychyli sie
wskazéwka minutowa 32. Gdy jeden z wy-
stepow tarczy kierowniczej 38 dojdzie na-
przeciw ramienia 42, zostaje ono cofniete
przez przedni wyzszy stopien 39, przez co
ustaje sprzezenie pomi¢dzy kétkiem 7 i cze-



§cia M, réwnoczesnie utrwala zapadka 44
polozenie kétka zebatego 10. Kétko zebate
10 zostaje jednak tak daleko wtloczone w
prawo, ze zapadka 44 odepchnie zapomoca,
drazka 46 druga zapadke 45 tak bardzo, ze
kétko 21 zostaje uwolnione, poczem przy
zmniejszajacej si¢ szybkosci kétka 23 od-
pycha kétko zebate 21, az opory 19, 20 sie
zetkna, to znaczy wskazéwka zostanie na-
stawiona. Przez przesuniecie czes$ci mierza-
cej M zaczepia zatem zapadka 44 o boczne
zabki zapadkowe 10a tak, ze podczas nasta-
wiania wskazéwki cze§é¢ M zostaje przy-
trzymywana. Gdy nastepnie drugi, nizszy
stopiefi 392 dotknie dzwigni 42, to przesuwa
ona cze$é M mnieco w lewo, nie laczac sie
przytem z kolem napednem 7. Przytem két-
ko zebate 27 zostaje znowu przytrzymywa-
ne przez zapadke 45, a przez to wstrzyma-
na wskazéwka. Cze$é M zostaje jednak
przy tem polozeniu dZwigni uwolniona od
zapadki 44 tak, ze obraca sie przez obrét
kotka zebatego 11 tak daleko zpowrotem,
az kétko zebate 171 dotknie swoim czopem
15 oporu 16; wtenczas cze$é¢ M znajduje
si¢ w swojem pierwotnem polozeniu. Na-
stepnie wystep 392 przejdzie obok ramie-
nia dZwigni 42 tak, ze to ramie sie zupel-
nie uwalnia, poczem cze$é M sprzega sie
ponownie z kétkiem napednem 7 i mierze-
nie si¢ powtarza.

Poszczegélne wlaczenia odbywaja sie
stale pomi¢dzy dwoma hamowaniami tak,
7e wlaczanie odbywa sie blyskawicznie,
przez co poszczegdlne okresy, jak czas
mierzenia, nastawiania czasu, oddzielone
sa od siebie z nadzwyczajna doktadnoscia.

Jak widaé na rysunku, cze§é M urucho-
mia bezposrednio czesé nastawcza E, a
mianowicie w ten sposéb, ze czop 19 prze-
nosi przez podluzne przesuniecie bezpo-
$rednio ruch na czop 20. Kétka zebate 11
i 23 przyrzadu zwrotnego umozliwiaja, ze
opory nie sg umieszczone na czeéci M i E,
lecz przy kétkach zebatych 17 i 23, przez
co obie te czesci zabezpieczone sa od sil-

nych uderzen, a przy postoju pojazdu nie
sa obcigzone sprezynami 14 i 24. Przez to
urzadzenie pracuje lzej podczas spoczyn-
ku i zuzycie jest znaczhie mniejsze.. ..

Na wale 2 umieszczony jest mimosréd
48 (fig. 2), ktéry uruchomia drazek 49,
zaopatrzony na widelkowatych koricach w
zapadki-50. Chwytaja one o kétko zapad-
kowe 52 nasadzone na wale 51 mechani-
zmu zegarowego tak, ze kétko 52 cbraca
sie stale w kiemunku strzatki III. (fig.- 2).

Na wale 51 nasadzone s jedna na dru-
giej (fig. 3) pochwy sprezynowe 55, w kto-
rych sprezyny naciagajace' 56 przymoco-
wane sa zapomoca haczykéw 57 do po-
wierzchni plaszcza, a zapomoca haczykéw
58 do piast najblizszych pochw sprezyno-
wych. Przez to sa te sprezyny zegarowe
wlaczone szeregowo w znany sposéb ce-
lem osiagnigcia mozliwie wielkiej dlugosci
sprezyny i dlugiego czasu odwijania.: -

Koélko zapadkowe 52 tworzy z kétkiem
nape¢dnem 59 calo$é i osadzone jest mocno
na wale 51. O zabki kétka 59 zaczepia za-
padka napedna 60 (fig. 4), osadzona
obrotowo na czopie 62 przymocowa-
nym w dnie 61 najnizszej pochwy
sprezynowej. Dno to wykonane jest
jakc kétko hamowane zabkami zapad-
kowemi. Zapadka 63 (fig.. 2) zapo-
biega obretowi w prawo., Gdy wiec két-
ko mnapedne 59 obraca sie w ‘kierunku
strzatki III, ruch ten moze byé przeniesio-
ny zapomoca zapadki 60 i czopa 62 na két-
ko hamujace 61 i jego piaste, a przez to
stopniowo na poszczegélne sprezyny. Goér-
na pochwa sprezynowa zaopatrzona jest
w kélko zebate 34, mocno z nia potaczone,
i uruchomia, jak opisano powyzej, przez
przystawki 35, 36 wal 37.

Jedna z pochw 55 zaopatrzona jest na
calej swej szerokosci w zazgbienie 65, a
pochwa sasiednia posiada na swej gornej
czesci obwodowej szereg wezszych zabkéw
66. W pochwie 67 wkreconej w ostone A
i w lozysku 68 umieszczony jest przesu-



walnie i obrotowo wat kierowniczy 69, na
ktérym umocowane jest szerokie kétko ze-
bate 70, zaziebinjace si¢ z kétkiem zgba-
tem 65. Ké6tko zebate 70 polaczone jest
mocno z cylindryczna wdé! gkierowana
stala lwfna piasta 771. Pomiedzy ramiona-
mi 72 lotyska 68 umieszczone jest kétko
zebate 73, ktore zazebia sie z kétkiem ze-
batem 66. Wat 69 zaopatrzony jest na gér-
nym koficu w lewy plaski gwint 74, na
ktérym nasrubowane jest kétko zebate 73
wykonane w postaci nasrubka.

Zapadka napedna 60 ma przedtuienie
75 (tig. 4), do ktérego zapomoca nitéw lub
$rub 76 przymocowana jest ptaska sprezy-
na przyciskowa 77. Na czopie 62 przymo-
cowana jest obrotowo blacha ochronna 78
o przekroju w ksztalcie litery U, ktéra pod
dzialantem sprezyny odchyla si¢ tak dale-
ko nazewnatrz, az zetknie si¢ z oporem 80.
Druga sprezyna 81 przyciaga zapadke 60
do kota 59.

Sposéb dzialania przyrzadu jest naste-
pujacy. '

Gdy mechanizm zegarowy przestal
dziataé, poszczegélne czeéci zajmuja poto-
%enie uwidocznione na fig. 2 1 4; kétko na-
pedne 59 nakreca si¢ zapomoca watu 2 lub
zapomoca kélka reczmego 82 stale w kie-
runku strzatki /II. Gdy np. dla zupelne-
go maciagniecia jednej sprezyny trzeba
szefciu obrotéw, najwyzsza piasta sprezy-
nowa wykonuje szesé, druga piasta dwana-
$cle, trzecia piasta osiemnascie, czwarta —
dwadzieécia cztery, piata — trzydziesci
sze$, a dolna — czterdziesci dwa obroty.
Z tego wynika, Ze przy petnem naciagnie-
cin kéltko zebate 75 wykonuje szesé obro-
tow wieoej niz kétko zebate 66 i ze kétko
z¢bate 70 obraca si¢ w prawo predzej niz
kétko zebate 73 tak, ze wat 69 opuszcza
si¢ wd6l, az cylindryczna piasta 71 dojdzie
do blachy ochronnej 78, przez co ta ostat-
nia preyciska spreiyne 77 do przedtuzenia
- zapadki 75, przyczem r6wmnockeénie za-
padka naciqgajaca 60 zostaje wytaczona,

poczem nacigganie ustaje. Poniewa2 spre-
tyna 77 jest mocniejsza niz spreZzyna 81,
w chwili wylaczenia zostaje zapadka na-
ciggajaca obracana zapomoca sprezyay 77
tak daleko, 2e zeby kétka napednego 59
zostaja zupelnie uwolnione. Wal 37 obra-
ca si¢ jednak dalej tak, ze sprezyny zega-
rowe 56 stopniowo sig rozluZniaja. Przy-
tem obraca si¢ kotko 66 predzej niz kotko
65 i podnosi si¢ mieco wal 69 z piasta 71
tak, ze zapadka napedna 60 uwalnia sig, i
naciaganie sie powtarza. Zapadka 60 mo-
ze przechodzi¢ bez przeszkody obok watu
69, poniewaz piasta 71 uskuteczniajaca
wylaczanie znajduje si¢ whenczas wyzej
niz zapadka. Gdy wal napedny 2 obraca
si¢ stale, reguluje wal kierujacy 69 napie-
cie sprezyn w bardzo matych granicach i
pozwala, gdy wal si¢ zatrzyma, odwijaé sie
sprezynom zegarowym tak diugo, az kétko
70 dojdzie do dolnego brzegu lozyska 68.

Jak juz wyzZej wspomniano, kétko ze-
bate 34 najwyzszej pochwy sprezynowej
uvruchomia zapomoca przystawki 35, 36
wat 37. Na osi przystawki znajduje sie $li-
mak 88 (fig. 1 i 2), kiéry zapomoca kétka
slimakowego 89, osi 84 i kotka zebatego 85
uruchomia kétko zebate 90, ktére obraca
si¢ jeden raz na godzine. Z koétkiem zeba-
tem 99 polaczone jest mocno kétko godzi-
nowe 91, ktére obraca si¢ réwniez jeden
raz na godzine. To ostatnie ma cztery
wzniesienia 92 (fig. 1), z ktérych ostatnie 93
jest wiecej strome niz porzostale. Kazde
wzniesienie jest na koficu skosne i ma 15
jednakowo ostrych zabkéw lub wglebieni
94. Ostatni zab wzniesienia polaczony jest
z pierwszym zabkiem nastepnego wznie-
sienia zapomoca skoénej powierzchni. Na
tych wzniesieniach przesuwa si¢ swym ze-
bem 97 obracajace sie na czopie 95 ramie
96 i podnosi odpowiednio zapomoca preta
98 drazek piszacy 99. Kétko godzinowe 91
uruchomia mechanizm zegarowy, jest zao-
patrzone w wskazéwke minutowa 32 i mo-
ie byé, np. zapomoca uchwytu, nastawio-



ne na dokladny czas. Na gérnym _koricu
drazka piszacego 99 umocowany jest olé-
wek 102.

Celem zapisywania na pasku 108 réw-
niez kierunku jazdy odnosnego pojazdu
zastosowano ponizszy przyrzad.

Pasek do zapisywania 108 przeprowa-
dzony jest przez blache 109 (fig. 6), zas o-
téwek 83 osadzony jest w ramieniu 110,
ktére polaczone jest z drazkiem 99 prowa-
dzonym w ramie 1.11. Przeciw obrotowi jest
ten drazek zabezpieczony w ten sposéb, ze
jego ramie¢ prowadnicze 112 (fig. 5) ob-
chwytuje np. drazek 1713. Sprezyna 114
spycha drazek piszacy wdél tak daleko,
jak to umozliwia tulejka 115. Na osi po-
przecznej 40 nasadzona jest obrotowo tu-
leja 119 (fig. 5 i 8) zaopatrzona w ramig
120. Do tego ramienia przymocowany
jest u géry drazek 121, a mna dole
plaska sprezyna 122 (fig. 7). Kotka
stozkowe 4 tulei 1, ktére, jak to juz
wspomniano, tworza czesé znanego pro-
stownika, zawieraja pomiedzy soba wo-
dzone na czopikach 123, 124 sprzegla 125,
126, pomiedzy ktére wchodzi plaska spre-
zyna 122, rozpychajac je.

Z rysunku ‘wynika, ze przy ruchu
wprzéd (kierunek strzatki I na fig. 8)
sprzeglo 126 uruchomia bezposrednio kél-
ko stozkowe 4, czyli si¢ tylko obraca, pod-
czas gdy sprzeglo 125 nietylko si¢ obraca,
lecz wykonuje krétkie osiowe ruchy, ponie-
waz wykonuje bieg jalowy i musi przeska-
kiwaé przez zabki. Te osiowe ruchy wyko-
nuje réwniez sprezyna 122, podczas gdy
drazek pozostaje nieruchomy. Na tulei 179
umocowane jest drugie ramie 127, pola-
czone przegubowo z drazkiem posuwowym
129 drazka piszacego 99, przechodzacego
przez tuleje 115. Przy ruchu wprzéd oté-
wek 83 pozostaje nieruchomy i kresli na
pasku 108 cienka linje, oznaczajaca ruch
wprzéd. Gdy pojazd posuwa sie wtyl,
sprzeglo 125 uruchomia tuleje 1 i tylko sie
obraca, podczas gdy sprzeglo 126 wykonu-

je ruch drgajacy. Ten ruch przenosi dra-
zek 121 zapomocs czesci 119, 127, 128, 129,
99, 110 na otéwek 83, dzieki czemu powsta-
je na pasku gruba linja, oznaczajaca ruch
pojazdu wtyl, ktéra odréznia sie¢ wyraznie
od poprzednio wspomnianej cienkiej linji.
Szerokosé tej grubej linji moze by¢ przez
to regulowana, ze pomigdzy pochwa draz-
ka 129 i drazkiem 99 tworzy sie mniejszy
lub wigkszy martwy odstep 132 (fig. 5). Mo-

“ze on by¢ réwmiez przewidziany pomigdzy

drazkiem posuwowym 129 i ramieniem 127.
Zastrzezenia patentowe.

1. Miernik predkosci ze sprzezonym
napedem i przyrzadem mierzacym, obraca-
jacym si¢ zapomocg urzadzenia zegarowes
go, doprewadzanego automatycznie do
pierwotnego stanu czynnego, znamienny
tem, Zze zaopatrzony jest w jedng dZwignig
(18, 42) stuzaca zaréwno do wlaczania i
wylaczania czesci mierzacej (M), jak i do
uwalniania i zatrzymywania czesci nasta-
wiajacej (E).

2. Miernik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze na tarczy kierujacej (38) wyste-
Py maja stopnie (39, 39%) tak, ze drazek
kierujacy (18, 42) moze zajmowaé réine
potozenia celem osiagnigcia réznych dzia-
fan,

3. Miernik wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, Ze obie zapadki (44, 45) cze-
$ci mierzacej (M) i czgéci nastawiajacej
(E) sa tak polaczone, ze podczas najwiek-
szego wychylenia czeséci mierzacej druga
zapadka zostaje wypchnigta przez pierw-
sza, celem umozliwienia nastawiania wska-
z6wki,

4. Miernik wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, Ze cz¢$¢ mierzaca (M) przy naj-
wigkszem wychyleniu laczy si¢ ze swa za-
padky (44) tak, ze podczas nastawiania
wskazéwki jest zatrzymana,

5. Miernik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze kétko z¢bate czesci mierzacej,



wzglednie nastawiajacej, wykonane jest
rownoczesnie jako kétko zapadkowe z
bocznemi zabkami.

6. Miernik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze czeg$é mierzaca, wzglednie czesé
nastawiajgca, pod wplywem dzialania spre-
zyn zostaje wprowadzana zapomoca kétek
zebatych w potozenie poczatkowe, w kto-
rem czgsci te zostajg przytrzymane przez
stale opory (16) tak, ze cze$¢ mierzaca i
cze$¢ nastawiajaca w polozeniu poczatko-
wem nie sa obcigzone.

7. Miernik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze dwie jedna nad druga polozone
pochwy sprezynowe (55) mechanizmu ze-
garowego zazebiaja si¢ swemi na obwodzie
rozmieszczonemi z¢bami, (65, 66) z dwoma
kotkami zebatemi (70, 73), nasadzonemi na
obracajacym .si¢, wzdluz przesuwajacym
sig, czesciowo §rubowo .uzwojonym (74)
wale kierujacym (69), przerywajacym na-
ped pochw sprezynowych, przyczem jedno
kotko .(70) jest osadzone na wale mocno,
za$ drugie uksztaltowane jako nasrubek
(73) na srubie (74).

8. Miernik wedlug zastrz. 7, znamien-
ny tem, ze wal kierujacy (69) posiada opo-
rek (71), ktéry przylega po zupelnem na-
ciagnieciu sprezyn do zapadki napednej
(60) pedni obracajacej pochwy sprezyno-
we i wylacza ja.

9. Miernik wedlug zastrz. 7 — 8, zna-
mienny tem, ze wal naciggajacy (2) i wal
kierujacy.(69) sa réwnolegle i obracaja sie
stale w przeciwnych kierunkach.

10. Miernik predkosci wedlug zastrz.

8, znamienny tem, ze urzadzenie do wyta-
czania zapadki napednej (60) zawiera spre-
Zzyne cisnaca (77) mocniejsza od sprezyny
(81) sprzegajacej zapadke (60) z kétkiem
(59). '

11. Miernik predkosci wedlug zastrz.
10, znamienny tem, Zze sprezyna cisnaca
(77) obijeta jest blacha ochronng (78), kté-
ra wspoldziata z oporkiem (71) przy wy-
taczaniu zapadki (60).

12. Miernik wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze jeden kierunek jazdy wykresla
cienka linja, a drugi gruba linja.

13. Miernik wedlug zastrz. 12, zna-
mienny tem, ze przyrzad piszacy urucho-
miany jest przez prostownik (4), jedno
sprzeglo ktérego za posrednictwem ukladu
dzwigni polaczone jest z otéwkiem.

14. Miernik wedlug zastrz. 12 — 13,
znamienny tem, ze dwie tuleje sprzegla
(125, 126) prostownika zostaja od siebie
oddalane zapomoca widetek, utworzonych
z drazka (121) uruchomiajacego otéwek i
sprezyny (122).

15. Miernik wedlug zastrz. 12, 13, zna-
mienny tem, ze pomiedzy drazkami urucho-
miajacemi oléwek zachowany jest odstep,
zapomocy ktérego reguluje si¢ grubosé li-
nji wskazujacej jeden kierunek jazdy.

E. Schneider's Wtwe.
Inhaberin Bertha Schneider
Mechanische Werkstiatten,
Zastepca: Dr. inz.' M. Kryzan,

rzecznik patentowy,
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