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Beschreibung

Die Erfindung befrifft ein Riickentraggestell
gemaR dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Ein derartiges Rickentraggestell ist der FR-A-
2520610 zu entnehmen. Die fragseitigen Langsholme
sind mit einer Plane bespannt, durch die Bénder gefa-
deltsind. Deren Enden dienen in der Schlittenverwen-
dung fiir die Befestigung des Verletzten, wobei die
lastseitigen Langsholme als Kufen dienen. Als Kup-
plungsteile dienen querveriaufende, die Léngsholme
jeder Seite verbindende Rohrstiicke, die ineinander-
geschoben und durch eine Schraube verbunden wer-
den. In der eher behelfsmiRigen
Traggestellverwendung kann ein Rucksack in dem
von den Langsholmen umschlossenen Raum ohne
Auflageunterstiitzung festgeschnallt werden.

Die US-A-3, 897, 894 beschreibt einen oberen
Endbigel fiir einen Packrahmen, dessen abgeboge-
nen Enden der Seitenschenkel in die beiden offenen
Langsholme einsteckbar sind, in denen sie durch
Splinte fixiert werden. Der Biigel kann dabei trigersei-
tig oder lastseitig auskragend montiert werden und
dient zur Befestigung eines Wetterschutzes bzw. zur
besseren Verteilung der zu transportierenden Last.

Die FR-A-2,108.434 zeigt schlieBlich eine aus
zwei Teilen zusammensetzbare bzw. aus zwei anein-
andergelenkten Teilen bestehende Transportbahre,
wobei jeder Teil wiederum vier Léngsholme aufweist.
Zwischen dem oberen Paar ist eine Auflage fiir den
Verletzten verspannt, und zwischen dem unteren
Paar kann eine, auch die Gleiteigenschaft verbes-
sernde Schutzschicht fiir den Verletzten zusétzlich
vorgesehen sein. Eine Rucksackverwendung fiir den
Lasttransport ist nicht gegeben.

Die Erfindung hat es sich nun zur Aufgabe
gestellt, ein Rickentraggestell zu schaffen, das nicht
nur erweiterte Verwendungsmdglichkeiten durch die
Kombination zweier Riickentraggestelle erlaubt, son-
dern sowohl in der Verwendung als Riickentragge-
stell als auch nach der Verdoppelung fir jeden
Verwendungszweck besser geeignet ist. Insbeson-
dere sollen diese Verbesserungen die Befestigung
der zu transportierenden Lasten am Riickentragge-
stell und die Transporteigenschaften betreffen, sodaR
das Gerat rucksack-, tragbahren- und schlittendhn-
licher ist.

Diese Aufgabe wird nun erfindungsgemaR durch
die imkennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1
angegebenen Merkmale geldst.

Damit steht ein Rickentraggestell zur Verfiigung,
bei dem die rdumliche Anordnung der vier
Langsholme einen Hohiraum bildet, der die iibliche
Traggurtenverspannung und -befestigung, jedoch
nicht die Last aufnimmt. Die Breite der Schmalseiten
ist dadurch gering, soda® ein hoher Tragkomfort
erreicht wird. Der Lastaufnahmeraum liegt beim
Riickentransport auBerhalb der Gleitebene, und weist
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ein variables Volumen auf. Die Biigel werden an den
Schmalseiten, also seitlich fixiert, da dort die Ausbil-
dung der Halteelemente in jeder beliebigen Weise
vorgenommen werden kann. Es kdnnen auch meh-
rere Halteelemente ibereinander vorgesehen wer-
den, womit sich eine Hohenverstellbarkeit des Biigels
und auch die Mdglichkeit, zwei oder mehr Biigel diber-
einander vorzusehen, ergibt. Die fiir die Verwendung
als Schlitten benétigte Gleitebene ist nicht unterbro-
chen, sodaR der Schlitten sehr gute Gleiteigenschaf-
ten aufweist. Dabei lassen sich das einfache
Rickentraggestell als kleiner Einzelschlitten, und
zwei spiegelbildlich hintereinandergesetzte Riicken-
fraggestelle als gréRerer Transport- bzw. Rettungs-
schiitten  verwenden. Mittels der flexiblen
Lastbefestigungsteile kann nun in der Verwendung
als Rucksack die Last an der Lastseite, bei der Ver-
wendung als Schlitten oder Tragbahre die Last bzw.
die zu transportierende Person an der Tragerseite
fixiert werden, wobei auch hier ein im Volumen varia-
bler Aufnahmeraum im wesentlichen auerhalb des
durch die Langsholme gebildeten Hohlraumes liegt.
Da bevorzugt mehrere Halte- elemente vorgesehem
sind,kann fiir die Lastbefestigung eine in mehrere Sei-
tenwandteile unterteilte Umhiillungsbahn aus flexi-
blem Material an jedem tragerseitigen Langsholm
befestigt sein.

Die Umhiillungslange jedes Seitenwandteilpaa-
res kann so nicht nur dem an dieser Stelle gegebenen
Last- oder Personen-umfang angepaft werden son-
dern bei Lasten mit besonders ungiinstiger Formge-
bung kénnen gegebenenfalls auch versetzt
gegeniiberliegende Seitenwandteile miteinander ver-
bunden werden. Sowohl in der Rucksack- als auch in
der Schlittenverwendung ist es giinstig, wenn die tra-
gerseitigen Langsholme einen gréReren Abstand
zueinander aufweisen als die lastseitigen
Langsholme, die zu einer wannenartigen Formge-
bung fiihrt.

Die raumliche Langsholmanordnung mit Haltee-
lementen an den Schmalseiten erlaubt weiters eine
bevorzugte Ausfiihrung, in der zwischen den lastseiti-
gen Langsholmen eine Gleitplatte angeordnet ist,
wodurch die Verwendung als Schilitten vor allem in
unwegsamen Gelénde nochmals erleichtert wird. Die
Gleitplatte besteht vorzugsweise aus einem elastisch
biegbaren Kunststoff, sodaR die lastseitigen
Langsholme verstdrkende Randkufen bilden,
wodurch eine Langsfithrung auch in schrag abfallen-
dem Gelénde erreicht wird. Umin der Verwendung als
Schilitten GbermaRiges Eindringen von Schnee in den
tragseitigen Transportraum zu vermeiden, ist weiters
vorgesehen, daB die Gleitplatte an den Schmalseiten
des Riickentraggestells hochgezogen ist. Hiebei kén-
nen an den Langsschmalseiten Offnungen freigelas-
sen werden, sodaR an den tragerseitigen
Langsholmen Griffe entstehen.

In einer weiteren Ausfiihrung ist vorgesehen, daf
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die Gleitplatte an der kupplungsseitigen Schmalseite
einen schrég hochgezogenen, zwischen zwei Quer-
holmen frei durchragenden Randstreiten aufweist,
und an der gegeniiberliegenden Schmalseite am
Querholm fixiert ist. Dies eriibrigt Verbindungseinrich-
tungen an den Gleitplatten, da die hochstehenden
Randstreiten aneinander zur Anlage kommen. Die
StoRstelle ist somit wellenartig hochgezogen und an
der Stelle des groRten Bodenabstandes ausgebildet,
an der sie den geringsten Einflu® auf die Gleiteigen-
schaften aufweist. Da das erfindungsgeméRe
Riickentraggestell auch fiir militérische Zwecke ein-
sefzbar ist, kann vor allem in dieser Ausfiihrung die
Gleitplatte auch geschoB- und splitterhemmend aus-
gebildet sein, etwa durch Gewebeeinlagen, wie sie fiir
militarische Helme verwendet werden.

Eine aus Kunststoff bestehende Gleitplatte kann
dabei auch so dick sein, daf die lastseitigen
L&ngsholme in deren Randbereichen als Verstirkun-
gen eingebettet sind. Da die Gleitplatte hohe Festig-
keit bei niederem Gewicht aufweisen soll, kann sie
beispielsweise mehrschichtig aufgebaut sein, wobei
die beiden AuBenschichten aus einem glasfaserver-
starkten, durch UV-Bestrahlung hértbaren Duroplast
bestehen und eine Innenschicht aus PU-Schaum
besteht. Auch in dieser Ausfiihrung kann die Gleit-
platte durch Gewebeeinlagen geschoR- und splitter-
hemmend ausgebildet sein.

Jedes Halteelement ist bevorzugt im Bereich
eines Querholms gebildet, der den trégerseitigen
Langsholm und den lastseitigen L&ngsholm der
Schmalseite verbindet. Hiezu sieht eine bevorzugte
Ausfiihrung vor, daB jedes Halteelement durch einen
hohlen Querholm gebildet ist, der die beiden
Langsholme verbindet, und eine lastseitige Ein-
steckoffnung aufweist, wobei der Querholm lastseitig
ansteigend verlduft, und daB jedes Endstiick des
Biigels einen Einsteckzapfen in ein Halteelement bil-
det. In der Verwendung als Rucksack kann dadurch
auf eine besondere Fixierung der Biigel verzichtet
werden. Der Winkel der ansteigenden Querholme
betragt dabei vorzugsweise 10° zur Horizontalen. Fir
die Verwendung als Schiitten 18Rt sich der Biigel
abnehmen und als Zugbiigel einsetzen. Hiezu kdn-
nen beispielsweise mittels Bdndern oder Gurten Schi-
stocke mit dem Biigel bzw. mit dem Traggestell
verbunden werden. Eine Steckverbindung fiir den
Zugbiigel kann erzielt werden, wenn die oberen
Endabschnitte der lastseitigen Langsholme Ein-
steckoffnungen aufweisen, und die Endabschnitte,
die Querholme und die Einsteckzapfen des Biigels in
derselben raumlichen Anordnung zueinander liegen,
beispielsweise geringfiigig divergieren.

In einer weiteren Ausfiihrung ist vorgesehen, dal®
die beiden fragerseitigen Langsholme zumindest je
ein Rastauflager als Halteelemente fiir den Gber die
lastseitigen Langsholme auskragenden Biigel auf-
weisen, in die er einhd@ngbar ist.
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Jedes Rastauflager kann aber auch durch eine
sich lastseitig erstreckende Sicke des trégerseitigen
Langsholmes gebildet sein, wobei der gesickte
Bereich iiber den Querholm am benachbarten last-
seitigen Langsholm abgestiitzt ist. Ein hiezu beson-
ders geeigneter Biigel ist schrag abgewinkelt, und mit
U-férmigen Endhaken versehen. Fiir die Verwendung
als Schlitten 1aRt sich diese Ausfiihrung des Biigels
an den vorderen Enden der (tragerseitigen
Langsholme einhdngen.

In beiden beschriebenen Ausfilhrungen des
Biigels sind seine beiden Seitenschenkel mit einem
Verbindungssteg versehen, der an den lastseitigen
Langsholmen bzw. der Gleitplatte zur Anlage kommt.

Die aus flexiblem, insbesondere textilem Material
bestehenden Seitenwandteile sind zur Ausbildung
der Umhiillung beispielsweise iiberlappbar und mit
herkémmlichen Verbindungselementen, wir Riemen,
Béndem oder Gurten und Schnallen od.dgl. verse-
hen. Die Umfangslénge der Umhiillung kann in einem
betrdchtlichen Bereich an die der zu transportieren-
den Lasten angepaBt werden, wenn von jedem Paar
von einander gegeniiberliegenden Seitenwandteilen
zumindest einer einen ausfaltbaren Verldngerungs-
teil aufweist und der freie Randstreifen des Verldnge-
rungsteiles sowie ein an die Faltkante anschlieBender
Langssfreifen tiberlappbare Verbindungsbereiche bil-
den, in denen Verbindungselemente vorgesehen
sind. Als Verbindungselemente eignen sich hier
besonders auch KlettverschluBstreifen. Die Umhiil-
lungslange der Seitenwandteile ist vorzugsweise so
bemessen, dal sie beim Verletztentransport fiir des-
sen Fixierung einander Giberlappen, sodaR sie zumin-
dest teilweise doppelwandig sind. Dies stellt
zusétzlich eine willkommene Warmeisolation dar.

Eine bevorzugte Ausfiihrung fiir die Aneinander-
reihung zweier Riickentraggestelle sieht vor, daR die
unteren Endabschnitte der beiden Langsholme einer
Schmalseite in einem gemeinsamen kupplungsstiick
enden, das an einer Schmalseite als Kupplungshiilse
und an der anderen als in die Kupplungshiilse ein-
schiebbarer Steckteil ausgebildet ist, wobei eine zug-
feste Verbindung der Kupplungsstiicke herstelibar ist.

Dies eriibrigt zuséatzliche Verbindungselemente
an den Kupplungsteilen, da die Traggurtenabschnitte
ohnedies mit Verbindungselementen, wie Schnallen
od.dgl. versehen sein missen und in der Verwen-
dungsart als Schlitten die Traggurten Gberflissig
sind. Auf diese Weise kénnten auch zwei bzw. zwei-
mal zwei Riickentraggestelle nebeneinander ange-
ordnet und verbunden werden. Fir die zugfeste
Verbindung verwendbare Traggurtenabschnitte las-
sen sich dabei innerhalb der Kupplungsstiicke fiihren,
wenn beide Kuppliingsstiicke rohrférmig ausgebildet
sind, und beide L.&ngsnolme in auBenseitig angeform-
ten Aufnahmen enden.

Die Kupplungsstiicke bewirken ebenfalls nur
einen geringen Gleitwiderstand, wenn der in einem
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Kupplungsstiick endende Endabschnitt jedes last-
seitigen Langsholmes tragerseitig gekrdpft ist.

Beim Aneinanderfiigen der beiden Riickentrag-
gestelle filr die Verwendung als Transport- oder Ret-
tungsschlitten sollte an der StoRstelle der Gleitplatte
verhindert werden, daR Schnee in den Transportraum
eindringen kann. Hiezu sieht jene Ausfiihrung,in der
die Gleitplatte aus elastischem Kunststoff besteht,
vor, daB der freiliegende Randstreifen der Gleitplatte
langer als die halbe Einschublange des Steckteiles
ist. Die beiden freiliegenden Randstreifen, die gegen-
einander schrag hochstehen, biegen sich bei der Her-
stellung der Verbindung elastisch weiter auf und
werden dadurch aneinandergepreft, sodaB sich eine
brauchbare Dichtung der StoRstelle ergibt, die auch
dann erhalten bleibt, wenn eine geringfiigige Locke-
rung der zugfesten Verbindung wahrend des
Gebrauchs eintritt.

Anstelle von Riemen oder Gurten fiir die Verbin-
dung der Kupplungsstiicke ist deren unmittelbare
Verrastung glinstiger. Hiezu sieht eine bevorzugte
Ausfiihrung vor, daf der Steckteil im Inneren zumin-
dest eine in Einschubrichtung sich erstreckende
federnde Zunge aufweist, deren freies Ende einen
Widerhaken bildet, und daR die Kupplungshiilse
einen Quersteg aufweist, an dem der Widerhaken ein-
rastbar ist, wobei der Widerhaken des Steckteiles von
der zweiten offenen Seite der Kupplungshiilse
zuganglich ist. Zum Lésen der Verbindung kdnnen mit
einem Stab, einem Ast bzw. dem Finger von der zwei-
ten offenen Seite der Kupplungshiilse die beiden
federnden Zungen aufgespreizt und damit die Wider-
haken vom Quersteg seitlich abgehoben werden.

Eine andere Moglichkeit fiir die unmittelbare Ver-
rastung besteht beispielsweise darin, daB in der Sei-
tenwand des  Steckteiles zumindest ein
Verriegelungsstift federnd gelagert ist, wobei die Kup-
plungshiilse pro Verriegelungsstift ein korrespondier
endes Durchtrittsloch aufweist.

Nachstehend wird nun die Erfindung anhand der
beiliegenden Zeichnungen naher beschrieben, ohne
darauf beschrankt zu sein.

Die Fig. 1-7 zeigen eine erste Ausfiihrung eines
erfindungsgeméfen Riickentraggestells, und zwar
Fig. 1 eine tragerseitige Draufsicht und Fig. 2 eine
Seitenansicht, Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie llI-11]
in Fig. 1 in der Verwendung als Rucksack, Fig. 4 zwei
zu einem Transportschlitten bzw. einer Tragbahre
zusammengesetzte Rickentraggestelle im Langs-
schnitt, Fig. 5 einen Querschnitt in der Verwendung
als Schilitten und Fig. 6 und 7 Details einer einfachsten
Ausfiihrung der Kupplung im Langs- und Querschnitt,
die Fig. 8-13 zeigen eine zweite Ausfithrung eines
erfindungsgemaRen Rickentraggestells, und zwar
Fig. 8 eine Draufsicht, Fig. 9 eine Seitenansicht, Fig.
10 ein Detail in vergroferter Schragansicht, Fig. 11 ei-
ne Draufsicht in Verwendung als Rucksack und Fig.
12 und 13 Details weiterer Kupplungsteile im Léngs-
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und Querschnitt, Fig. 14 eine weitere Ausfiihrung des
Steckteiles der Kupplung in Draufsicht auf das Ein-
steckende, Fig. 15 und 16 Schnitte nach der Linie XV-
XV und XVI-XVI der Fig. 14, Fig. 17 eine
Kupplungshiilse dieser Ausfithrung in der Draufsicht
auf die zweite offene Seite, Fig. 18 und 19 Schnitte
nach der Linie XVIII-XVHI und XIX-XIX der Fig. 17.

Ein erfindungsgeméfRes Riickentraggestell 1
weist vier Langsholme 3, 4 in einer rdumlichen Anord-
nung auf, die durch die Kanten eines Prismas mit tra-
pezférmiger Grundfliche (siehe Fig. 3, Fig. 12)
festgelegt ist. Dabei sind tragerseitige Langsholme 3
mit groRerem Abstand zueinander angeordnet als
lastseitige Ladngsholme 4. Zwischen jeweils einem
trédger- und einem lastseitigen Léngsholm 3, 4 sind
Querholme 13 vorgesehen, und die lastseitigen
Léngsholme 4 sind untereinander durch Querstébe
10 verbunden. Die lastseitigen Langsholme 4 bilden
einerseits Randkufen (siehe Fig. 5) und/oder Rand-
verstérkungen (siehe Fig. 10) einer Gleitplatte 5, 5,
die vorzugsweise aus Kunststoff besteht und im Mit-
telteil zusatzlich nicht gezeigte Spurrippen, Mittelku-
fen od.dgl. aufweist. Die vorderen Endabschnitte der
lastseitigen Langsholme 4 und der Vorderteil der
Gleitplatte 5, 5" sind nach der Tragerseite hin abge-
winkelt. Die Langsholme 3, 4 enden in Kupplungs-
stiicken 17, 18 mit deren Hilfe, wie aus Fig. 4
ersichtlich, zwei Rickenfraggestelle 1 zusammen-
setzbar sind.

In der Ausfiihrung nach den Fig. 1-7 sind die vor-
zugsweise durch Leichtmetallrundrohre gebildeten
tragerseitigen Langsholme 3 mit mehreren Halteele-
menten 6 fiir Biigel 7 versehen. Jedes Halteelement
6 besteht aus einem hohlen Querholm 13, der amlast-
seitigen Léngsholm 4 auBen angeschweifit ist, sodalk
lastseitig eine abgeschragte Einsteckéffnung gege-
ben ist (Fig. 3).

Tragerseitig ergibt sich dank der Langsholman-
ordnung eine Nische bzw. Wanne, in der die strichliert
in Fig. 1 gezeigten Traggurten 31 (Schulter- und Hiift-
gurten) fir den Riickenfransport in Giblicher Weise an-
geordnet und verspannt sind. Zusatzlich ist zwischen
den tragseitigen Langsholmen 3 ein Stlitznetz 29
od.dgl. verstellbar verspannt, um den Tragekomfort
(Fig. 3) und den Liegekomfort (Fig. 5) zu erhdhen. in
die Einsteckdffnungen der hohlen Querholme 13
kann ein Bigel 7 eingesetzt werden (Fig. 3). Es wére
auch denkbar in Etagen Gbereinander mehrere Biigel
7 vorzusehen. Jeder Biigel 7 weist eine U-férmige
Grundform auf, wobei die Seitenschenkel divergie-
rend abgewinkelt sind und an ihren Enden vorzugs-
weise parallele Einsteckzapfen 30 bilden, deren
Lange etwa der Lange eines Querholmes 13 ent
spricht. Ein zusatzlicher Verbindungssteg 14 verbin-
det die Seitenschenkel des Biigels. Zum
Riickentransport wird je nach zu transportierender
Last 2 der Biigel 7 mit seinen beiden Einsteckzapfen
30 in der gewiinschten Héhe in einander gegeniiber-
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liegende Querholme 13 eingeschoben, wobei der
Quersteg 14 zur Anlage an dir lastseitigen
Lingsholme 4 und damit die AuBenseite der Gleit-
platte 5 kommt. Der Mittelteil jedes Biigels 7 kragt
damit lastseitig aus. Eine Last kann nun (Fig. 2, 3) auf
den einen Boden erzeugenden, auskragenden Teil
des Biigels 7 aufgelegt werden. Zur Fixierung der Last
sind die in Fig. 1 und 2 der Ubersichtlichkeit halber
strichliert angedeuteten Seitenwandteile 9 (Fig. 3)
vorgesehen. Diese sind aus flexiblem Material, bei-
spielsweise aus Segeltuch oder dhnlich strapazféhi-
gem, wetterfesten Material hergestellt und sind
einseitig zu einer Hiilse oder Schlaufe eingeschiagen
bzw. mittels Bindermn und Schnallen I6sbar fixiert. Die
Verbindung 15 zwischen den Seitenwandteilen 9 wird
beispielsweise ebenfalls mittels Riemen oder Ban-
dern und Schnallen erzielt. Jeder an ein Halteelement
6 anschlieBende Teil eines tragerseitigen Léngshol-
mes 3 kann einen Seitenwandteil 9 beweglich aufneh-
men, d.h. der durch die Schlaufe des
Seitenwandteiles 9 gefiihrte Abschnitt des Langshol-
mes 3 dient als Schwenkachse fiir den Seitenwandteil
9. Auf diese Weise kénnen die Seitenwandteile 9
paarweise sowohl last- als auch trégerseitig zu einer
Umhiillung geschlossen werden (Fig. 3, 5). Bevorzugt
sind pro Langsholm 3 vier Seitenwandteile 9 méaglich,
wovon zwei in Fig. 1 und 2 gezeigt sind.

Die tragerseitig am oberen Ende abgebogene
Gleitplatte 5 erstreckt sich {iber den Kopf des Tragers.
Durch die Aufteilung der Seitenwand in drei bis vier
Seitenwandteile 9 kann auch bei in der Hohe stark
umfangsdifferierender Last bzw. bei mehrteiliger von
mehreren Biigeln 7 getragener Last diese in jedem
Umhiillungsabschnitt fest und anliegend fixiert sein,
da das UberlappungsausmaB jedes einzelnen Sei-
tenwandteilpaares variabel ist. Ebenso ist auch eine
feste Verbindung hohenversetzter Seitenwandteile
gegeben, wenn eine Last mit unregelmagiger AuBen-
kontur getragen wird.

Nach Abnahme des Biigels 7 ist das Riickentrag-
gestell 1 ohne Anderungen als Schlitten beispiels-
weise fiir den Bodentransport einer Last einsetzbar.
Die Seitenwandteile 9 dienen dabei zur Befestigung
der Last, wobei dieselben VerschiuRelemente zur
Anwendung kommen (Fig. 5).

Bei der Verwendung als Schiitten treten zusétz-
liche Vorteile der Grundkonstruktion deutlich hervor.
Die Gleitplatte 5 bildet eine vollstéindig geschiossene
Gleitflache, und durch die Fixierung der Biigel 7 an
den Schmalseiten steht kein Teil Gber die Gleitebene
nach auBen vor. Der abgenommene Biigel 7 kann
dabei wie in Fig. 4 dargestellt, am vorderen Ende des
Riickentraggestells 1 wiedereingesteckt und mittels
eines Bandes od.dgl. fixiert werden, wo er als Zugbi-
gel bzw. Deichsel dient. Durch die endseitig hochge-
bogene Gleitplatte 5 aus Kunststoff ist ein geringer
Gleitwiderstand nach beiden Seiten gegeben. Da der
Mittelbereich der Gleitplatte 5 zwischen den lastseiti-
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gen Langsholmen 4 etwas hochgezogen ist, stellen
diese Randkufen zur Verbesserung der Spurtreue
dar.

Fiir die Ausbildung eines vergréBerten Trans-
portschlitten, etwa fiir den Verletztentransport bzw.
fir die Ausbildung als Tragbahre werden zwei
Riickentraggestelle 1 aneinandergesetzt (Fig. 4). Die
Kupplung setzt sich aus zwei Kupplungsstiicken
zusammen, die ineinandergesteckt werden (Fig. 6,
7). Dabei weist jedes Riickentraggestell 1 an einer
Seite eine Kupplungshiilse 18 und an der anderen
Seite einen Steckteil 17 auf, die wechselweise beim
Zusammensetzen ineinandergreifen, da die beiden
Riickentraggestelle 1 spiegelbildlich zusammenge-
setzt werden. Im Querschnitt sind beide Kupplungs-
stlicke etwa rechteckig und weisen seitliche
Aufnahmen 25, 26 auf, in die die Enden beider
Langsholme 3,4 eingesetzt sind. Da auch der Steck-
teil 17 hiilsenartig ausgebildet ist, kann sich eine zug-
feste Verbindung 33 durch dir Kupplungsstiicke
hindurch erstrecken. Diese zugfeste Verbindung 33
kann durch Riemen, Bander bzw. Teile der Traggurte
31 erzielt.werden, die in der Schlittenverwendungsart
anderweitig nicht bendtigt werden, bevorzugt werden
jedoch selbstverriegelnde Ausfihrungen geméR der
Fig. 12, 13 oder 14-19 eingesetzt. In dieser Ausfiih-
rung wird insbesondere eine Gleitplatte 5 aus biegsa-
men, elatischen Material verwendet, die
kupplungsseitig mit einem zwischen zwei Querhol-
men 10 frei schrag hochstehenden Randstreifen 24
versehen ist, der in die Endhalfte der Kupplungs-
stlicke vorsteht. Beim Aneinandersetzen der beiden
Riickentraggestelle 1 kommen die beiden Randstrei-
fen 24 der beiden Gleitplatten 5 aneinander zur
Anlage und biegen sich auf, sodal eine im wesent-
lichen dichte Fuge entsteht, die vor allem das Eindrin-
gen von Schnee in den Transportraum vermeidet.

Besonders fiir den Verletztentransport ist die ra-
gerseitige Fixierung der "Last” gemaR Fig. 5 von
Bedeutung, da der Verletzte mittels der Seitenwand-
teile 9 mehmals korpergerecht angeschnallt werden
kann, und gleichzeitig auch eine warmende
Bedeckung erreicht wird. Da pro Rickentraggestell 1
zumindest ein Biigel 7 vorgesehen ist, ist hier an bei-
den Seiten ein Zug- bzw. Haltebiigel bildbar, in dem
der Biigel 7 in die offenen hochgebogenen Enden der
lastseitigen Langsholme 4 eingesetzt wird. Eine Ver-
bindung 32 1Bt sich hier ebenfalls mittels Riemen,
Béndem, Gurten od.dgl. erzielen, die den endseitigen
Querholm 10 des Riickentraggestells 1 und den Ver-
bindungssteg 14 des Bigels 7 umschlieBen. Am Zug-
bzw. Haltebiigel kdnnen dann beispielsweise Schi-
stocke befestigt werden, sodaR ein Akja entsteht. Die
Liegeflache ergibt sich aus einstellbaren Teilen der
Traggurten 31 sowie aus dem Netz- oder Gitterein-
satz 29 (Fig. 3, 5) fiir den Riickentransport. Die Glei-
teigenschaften auf Schnee werden auch durch die
Stofstelle kaum geschmaélert, da diese nicht in der
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Gleitebene liegt.

Die Liegefidche kann auch eine durchgehende
Polsterung aufweisen Dir Gleitplatte 5 ist auch an der
Schmalseite des Riickentraggestells 1 hochgezogen
und vorzugsweise an den tragerseitigen Léngshol-
men 3 fixiert. In diesen hochgezogenen Seitenteilen
34 sind Durchtritts6ffnungen 28 fiir den Biigel 7 an
den Stellen der Querholme 13 und Grifféffnungen 27
vorgesehen, sodaB dir beiden aneinandergesetzten
Riickentraggestelle 1 auch als Tragbahre verh&ltnis-
méRig leicht handhabbar sind. Teile der Traggurten
31, die auch durch die Grifféffnungen 27 gefiihrt und
an den tragerseitigen L&ngsholmen 3 festlegbar sind,
kénnen auch Osen aufweisen, sodaB iiber vier derar-
tige Teile die Aufhdngung an einem Bergseilhaken
eines Hubschraubers mdglich ist.

In der zweiten Ausfihrung gemagR den Fig. 8-13
besteht die Gleitplatte 5’ aus einem verstérkten, vor-
zugsweise mehrschichtigen Kunststoff, und die last-
seitigen Langsholme 4 sind in die Langsrénder der
Gleitplatte 5' eingebeftet. Der Vorderteil der Gleit-
platte 5' ist schaufelartig nach der Trégerseite hin
abgebogen. Die hinteren bzw. unteren Endabschnitte
der lastseitigen Langsholme 4 sind trAgerseitig
gekrépft, wobei wiederum je ein lastseitiger und ein
tragerseitiger Langsholm 3, 4 in Kupplungsstiicken
17, 18 endet. Im Kupplungsbereich kdnnte auch die
Gleitplatte 5’ den Langsholmen 4 folgend gekropft
sein.

Die tragerseitigen Langsholme 3 sind mit mehre-
ren Rastauflagern 6' versehen, die durch lastseitig
ausgebogene Sicken gebildet sind, wobei jeder
gesickte Bereich durch einen der Querholme 13 direkt
gestitzt ist. Die durch die Sicken gebildeten Rastau-
flager 6’ dienen als Halteelemente fiir einen oder
mehrere Biigel 7'. Jeder Biigel 7’ weist wiederum eine
U-férmige Grundform auf, wobei die Seitenteile abge-
winkelt und an ihren freien Enden zu Haken 8 gebo-
gen sind, die in die Sicken eingehdngt werden. Im
Bereich der Abwinkelung ist der Verbindungssteg 14
vorgesehen, der zur Anlage an dir lastseitigen
Langsholme 4 und damit die AuRenseite der Gleit-
platte 5’ bestimmt ist. Die Seitenwandteile 9 sind in
den (berlappbaren Verbindungsbereichen 15 mit
KlettverschluBstreifen 19 versehen, wobei zur zweidi-
mensionalen Variation des Verschlusses die Klettver-
schluBstreifen 19 der beiden zu iberlappenden
Verbindungsbereiche 15 um 90° zueinander verdreht
angeordnet sind. (In Fig. 10 sind die Klettverschluf-
streifen 19 des linken Seitenwandteiles 9 selbstver-
sténdlich auf der Innenseite vorgesehen).

Fiir Ubergroe Lasten ist etwa die in Fig. 10
ersichtliche Ausfiihrung des linken Seitenwandteiles
9 geeignet, der einen nach innen eingeschlagenen
Verldngerungsteil 16 aufweist. Ein Gberlappbarer
Verbindungsbereich 15 ist somit im Anschiuf an die
Faltkante an der nach innen weisenden Seite des Ver-
langerungsteiles 16 vorgesehen, und ein weiterer
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Verbindungsbereich 15’ ist entlang des freien Randes
des Verlangerungsteiles 16 an der zum Seitenwand-
teil 9 weisenden Seite notwendig, wenn die Umhiil-
lung {bergroRer Lasten gemaft Fig. 11 erfolgt.
KlettverschluBstreifen 19 sind daher auch an der
Innenseite des linken Seitenwandteiles 9 von Fig. 10
zur Fixierung des eingeschlagenen Verldngerungs-
teiles 16 giinstig, der ja, wie erwahnt, an dieser Stelle
einen iiberlappbaren Verbindungsbereich 15’ besitzt.
Selbstverstindlich kénnte auch der rechte Seiten-
wandteil 9 einen Verléngerungsteil 16 aufweisen bzw.
einer der beiden Seitenwandteile 8 jeweils einge-
schlagene weitere Verldngerungsteile 16 besitzen.
Auch in der Verwendung als Schiitten kénnen die Sei-
tenwandteile 9 durch die KlettverschiuBstreifen 19
geschlossen werden, da die Giberlappung wechselt,
d.h. der in Fig. 11 auen dberlappende Seitenwand-
teil 9 liegt dann innen.

Die endseitig hochgebogene Gleitplatte &' ist, wie
erwdhnt, vorzugsweise mehrschichtig aus faserver-
stiarktem Kunststoff gefertigt und kann fiir militari-
schen Einsatz zuséatzlich Einlagen fir dir Geschof-
und Splitterhemmung aufweisen, dir durch das beim
Rickentransport Gber Kopf gebogene sich
erstreckende Ende der Gleitplatte 5 besonders
umfassend ist. So besteht sie beispielsweise aus
glasfaserverstirkten Duroplast-Auenschichten mit
einem Polyurethanschaumkern.

In Fig. 12 und 13 ist eine erste Ausfiihrung der
selbstverrastenden Kupplung gezeigt. Im Querschnitt
ist die Kupplungshiilse 18 etwa rechteckig, wobei die
Enden beider Langsholme 3, 4 in die Kupplungshiilse
traggestellseitig eingesetzt sind. An den Schmalsei-
ten ist jeweils ein Loch 22 vorgesehen. Der Steckteil
17, in dem ebenfalls beide Léngsholme 3, 4 der ande-
ren Seiten enden, weist einen abgedeckten Hohlraum
23 auf, in dem eine U-formige Feder 20 angeordnet
ist, die an beiden Enden einen nach aufen ragenden
Verriegelungsstift 21 tragen. Beim Einstecken verra-
sten die Verriegelungsstifte 21 in den Léchern 22,
womit die Verbindung der beiden Riickentraggestelie
1 hergestellt ist. Sie kann durch Eindriicken der Ver-
riegelungsstifte 21 auch wieder leicht gel6st werden.

In den Fig. 14-19 ist eine zweite Ausfiihrung einer
selbstverrastenden Kupplung dargestelit. Der Steck-
teil 17 und die Kuppiungshiiise 18 entsprechen dabei
im wesentlichen den in der Ausfiihrung nach den Fig.
1-7 verwendeten Kupplungsstiicken, d.h. beide sind
hiilsenartig ausgebildet und mit seitlichen Aufnahmen
25, 26 versehen, in denen die Langsholme 3, 4
enden. In der Kupplungshiilse 18 ist etwa mittig ein
Quersteg 35 ausgebildet, der federnde Seitenteile 36
verbindet. Diese stehen an der mit den Léngsholmen
3, 4 verbundenen Seite der Kupplungshiilse 18 von
deren Seitenwinden 40 ab. Der Quersteg 35 wird
beim Einfiihren des Steckteiles 17 von Widerhaken
39 hintergriffen (Fig. 18), die an den Enden federnder
Zungen 38 vorgesehen sind. Die federnden Zungen
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38 erstrecken sich {iber die gesamte Linge des
Steckteiles 17 und stehen von Querstegen 37 ab, dir
an der mit den L&ngsholmen 3, 4 verbundenen Seite
des Steckteiles 17, dessen Seitenwénde 41 verbin-
den. Da dir Kupplungshiilse 18 auch traggestellseitig
offen ist, kdnnen die verrasteten Zungen 38 von die-
ser Seite aus gespreizt werden, sodaR die Verbin-
dung wieder gelost werden kann. Weiters kdnnen die
die Widerhaken 39 tragenden Zungen 38 gegen eine
ungewolite Spreizung gesichert werden, indem bei-
spielsweise eine nicht gezeigte Kappe, ein Schiebe-
teil od.dgl. vorgesehen wird, die am Steckteil 17 oder
an der Kupplungshiilse 18 unverbiegbar gehalten ist.
Das erfindungsgemédRe Riickentraggestell 1
stellt somit ein kombinierbares Gerat mit Mehrfach-
funktion dar, wobei aber in jeder seiner Einzelfunktio-
nen (Rucksack mit eventuellem zusédtzlichem
Schrittgurt, Schlitten, Tragbahre) eine wesentliche
Anndherung an spezielle Einzelgerdte hinsichflich
der Erfiillung des Verwendungszweckes erreicht ist.

Anspriiche

1. Riickentraggestell fiir den Lastentransport, mit
vier Langsholmen (3, 4), die in einer rdumlichen
Anordnung, die etwa den Kanten eines Prismas ent-
spricht, vorgesehen sind, und ein tragerseitiges und
ein lastseitiges Paar bilden, wobei das lastseitige
Paar eine Gleitebene und je ein Langsholm (3, 4) aus
beiden Paaren jeweils eine Schmalseite bestimmen,
mit Querholmen (10, 13), die die Langsholme (3, 4)
verbinden, mit den trégerseitigen Langsholmen (3)
zugeordneten Lastbefestigungsteilen (9) aus flexi-
blem Material, die trager- oder lastseitig verbindbar
sind, mit Traggurten (31) und mit Kupplungsteilen (17,
18) fiir die Hintereinandemeihung zweier Riickentrag-
gestelle (1) zur Bildung einer tragbaren und ziehbaren
Pritsche, dadurch gekennzeichnet, daB mit tragersei-
tigem Abstand von der Gleitebene an jeder Schmal-
seite zumindest je ein Halteelement (6, 6') am
Riickentraggestell (1) ausgebildet ist, und daf zumin-
dest ein Gber die von den lastseitigen Langsholmen
(4) bestimmte Gleitebene auskragender Biigel (7, 7’)
vorgesehen ist, dessen Seitenschenkel sich dber die
Schmalseiten erstrecken und in den Halteelementen
(6, 6') abnehmbar gehalten sind.

- 2. Ruckentraggestell nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die trigerseitigen Langsholme
(3) einen groReren Abstand zueinander aufweisen als
die lastseitigen Langshoime (4).

3. Riickentraggestell nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daR zwischen den lastseiti-
gen Langsholmen (4) eine Gleitplatte (5, 5') angeord-
net ist.

4. Riickentraggestell nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die lastseitigen Lédngsholme (4)
Randkufen der Gleitplatte (5) bilden.
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5. Rickentraggestell nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daf die Gleitplatte (5) an
den Schmalseiten des Riickentraggestells hochgezo-
gen ist

6. Riickentraggestell nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (5) an den Langs-
schmalseiten unter Freilassung von Griff- und/oder
Durchtritts6ffnungen (27, 28) an den tragerseitigen
Langsholmen (3) befestigt ist.

7. Rickentraggestell nach Anspruch 3 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daR die Gleitplatte (5) an
der kupplungsseitigen Schmalseite einen schrég
hochgezogenen, zwischen zwei Querholmen (10) frei
durchragenden Randstreifen (24) aufweist, und an
der gegeniiberliegenden Schmalseite am Querholm
(10) fixiert ist.

8. Riickentraggestell nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (5, 5')
aus Kunststoff besteht und die lastseitigen
Langsholme (4) in der Gleitplatte (5, 5') angeordnete
Randverstarkungen bilden.

9. Riickentraggestell nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daR die Gleitplatte (5) mehrschich-
tig ist, wobei die beiden AuRenschichten aus einem
glasfaserverstérkten, durch UV-Bestrahlung hértba-
ren Duroplast bestehen und eine Innenschicht aus
PU-Schaum besteht.

10. Rickentraggestell nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daR jedes Halteelement (6)
an einem Querholm (13) vorgesehen ist, der einen
tragerseitigen Langsholm (3) und einen lastseitigen
Langsholm (4) verbindet.

11. Riickentraggestell nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, daR jedes Halteelement
(6)durch einen hohlen Querholm (13) gebildet ist, der
die beiden Langsholme (3, 4) verbindet, und eine last-
seitige Einsteckoffnung aufweist,wobei der Querholm
(13) lastseitig ansteigend verlauft, und dall jedes
Endstiick des Biigels (7) einen Einsteckzapfen (30) in
ein Halteelement (6) bildet.

12. Riickentraggestell nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, daR die oberen Endab-
schnitte der lastseitigen Langsholme (4) Einsteckoff-
nungen aufweisen und die Endabschnitte, die
Querholme (13) und die Einsteckzapfen(30) in dersel-
ben rdumlichen Anordnung zueinander liegen.

13. Riickentraggestell nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daR die beiden fragerseiti-
gen Langsholme (3) zumindest je ein Rastauflager
(6") als Halteelemente fir den Uber die lastseitigen
Langsholme (4) auskragenden Bigel (7') aufweisen,
in die er einhéngbar ist. ,

14. Riickentraggestell nach Anspruch 10 und 13,
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Rastauflager (6')
durch eine lastseitig ausgeformte Sicke des triger-
seitigen LAngsholmes (3) gebildet ist und der gesickte
Bereich {iber den Querholm (13) am benachbarten
lastseitigen Léngsholm (4) abgestitzt ist.
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15. Rickentraggestell nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, daR der Biigel (7') abgewin-
kelt und mit U-férmigen Endhaken versehen ist.

16. Rilckentraggestell nach Anspruch 11 oder 15,
dadurch gekennzeichnet, da der Biigel (7, 7') einen
zur lastseitigen Anlage am Rickentraggestell (1)
bestimmten Verbindungssteg (14) seiner beiden Sei-
tenschenkel aufweist.

17. Riickentraggestell nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB fir die Lastbefestigung eine in
mehrere Seitenwandteile (9) unterteilte Umhiillungs-
bahn aus flexiblem Material an jedem tragerseitigen
Léngsholm (3) befestigt ist.

18. Riickentraggestell nach Anspruch 17,
dadurch gekennzeichnet, daR von jedem Paar von
einander gegeniiberliegenden Seitenwandteilen (9)
zumindest einer einen ausfaltbaren Verldngerungsteil
(16) aufweist und der freie Randstreifen des Verlén-
gerungsteiles (16) sowie ein an die Faltkante
anschlieBender Langsstreifen iiberlappbare Verbin-
dungsbereiche (15, 15’) bilden, in denen Verbin-
dungselemente vorgesehen sind.

19. Rickentraggestell nach Anspruch 18,
dadurch gekennzeichnet, daR als Verbindungsele-
mente KlettverschiuRstreifen (19) vorgesehen sind,
wobei sich die KlettverschluBstreifen (19) des Verbin-
dungsbereiches (15, 15') des einen Seitenwandteiles
(9) zu denen des Verbindungsbereiches (15) des
zweiten Seitenwandteiles (9) um 90° verdreht
erstrecken.

20. Riickentraggestell nach Anspruch 1, bei dem
die unteren Endabschnitte der beiden Langsholme (3,
4) jeder Schmalseite in einem gemeinsamen Kup-
plungsstiick enden, von denen das eine als Kup-
plungshiilse und das andere als in die
Kupplungshiilse einschiebbarer Steckteil ausgebildet
ist, wobei eine zugfeste Verbindung der Kupplungs-
stlicke herstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daf
beide Kupplungsstiicke rohrférmig ausgebildet sind,
wobei die Einschubrichtung parallel zu den Langshol-
men (3, 4) verlduft und beide Langsholme (3, 4) in
auBenseitig angeformten Aufnahmen (25, 26) enden.

21. Rdckentraggestell nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB der in einem Kup-
plungsstiick (17, 18) endende Endabschnitt jedes
lastseitigen Langsholmes (4) trégerseitig gekrpft ist.

22. Riickentraggestell nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daR der Steckteil (17) im
Inneren zumindest eine in Einschubrichtung sich
erstreckende federmnde Zunge (38)aufweist, deren
freies Ende einen Widerhaken(39) bildet, und daR die
Kupplungshiilse (18) einen Quersteg (35) aufweist,
an dem der Widerhaken (39) einrastbar ist, wobei der
Widerhaken (39) des Steckteiles (17) von der zweiten
offenen Seite der Kupplungshiilse (18) zugénglich ist.

23. Rickentraggestell nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB in der Seitenwand des
Steckteiles (17) zumindest ein Verriegelungsstift (21)
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federnd gelagert ist, wobei die Kupplungshlse (18)
pro Verriegelungsstift (21) ein komrespondierendes
Durchtrittsloch (22) aufweist.

24. Riickentraggestell nach Anspruch 7 und 20,
dadurch gekennzeichnet, daR der freiliegende Rand-
streifen (24) der Gleitplatte (5) langer als die halbe
Einschubladnge des Steckteiles (17) ist.

Claims

1. A back-pack frame for carrying loads, compris-
ing : four longitudinal beams provided in a spatial
arrangement so as to correspond approximately to
the edges of a prism and forming a carrier-side pair
and aload-side pair, the load-side pair defining a slid-
ing plane and one longitudinal beam (3, 4) each, of
both pairs, defining a narrow side of the back-pack
frame, cross beams connecting the longitudinal
beams (3, 4) load securing elements arranged on the
carrier-side longitudinal beams, being made of flexi-
ble material, and being connectable to each other at
the carrieras well as at the load-side, carrying straps
(31), and coupling elements for the connection of two
such back-pack frames end-to-end so as fo form a
platform that can be either carried or pulled along the
ground, characterized in that on each of the two nar-
row sides of the back-pack frame (1) atleast one hold-
ing element (6, 6') is provided at a distance to the
sliding plane, and that at least one shackle (7, 7') that
extends beyond the sliding plane defined by the car-
rier side longitudinal beams (4) is provided, each of
the two side-arms of the shackle extending along a
narrow side and being removably held in a holding
element (6, 6').

2. A back-pack frame as in claim 1, characterized
in that the carrier-side longitudinal beams (3) are
spaced further apart than the load-side longitudinal
beams (4).

3. A back-pack frame as in claim 1 or 2, charac-
terized in that a slide plate (5, 5') is arranged between
the load-side longitudinal beams (4).

4, A back-pack frame as in claim 3, characterized
in that the loadside longitudinal beams (4) form edge
runners for the slide plate (5).

5. A back-pack frame as in claim 3 or 4, charac-
terized in that the slide plate (5) is raised on the nar-
row sides of the back-pack frame.

6. A back-pack frame as in claim 3, characterized
in that the slide plate (5) is secured to the fongitudinal
narrow sides, so as to leave handholds and/or open-
ings (27, 28) on the carrier-side longitudinal beams
(3).

7. A back-pack frame as in claims 3 and 5,
characterized in that on the coupling-side narrow side
the slide plate (5) has an obliquely raised edge strip
(24) that protrudes freely through two transverse
beams (10}, and on the opposite narrow side is fixed

b
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to the transverse beam (10).

8. A back-pack frame as in claim 3 or 4, charac-
terized in that the slide plate (5, 5') is of plastic and the
load-side longitudinal beams (4) form edge reinforce-
ments arranged within the slide plate (5, 5).

8. A back-pack frame as in claim 8, characterized
in that the slide plate (5') is laminated, the two outer
layers being of glassfibre reinforced themmosetting
plastics that is hardenable by ultraviolet irradiation,
the inner core being of polyurethane foam.

10. A back-pack frame as in claim 1 or 2, charac-
terized in that each holding element (6) is provided on
a cross beam (13) that connects a carrier-side longitu-
dinal beam (3) and a load-side longitudinal beam (4).

11. A back-pack frame as in claim 10, charac-
terized in that each holding element (6) is formed of a
hollow cross beam (13) that connects the two longitu-
dinal beams (3, 4) and has an insertion opening on the
load side, the cross beam rising on the load side, and
in that each end piece of the shackle (7) fooms an
insertion peg (30) in a holding element (6).

12. A back-pack frame as in claim 11, charac-
terized in that the upper end sections of the load-side
longitudinal beams (4) have insertion openings and
the end sections, the cross beams (13) and the inser-
tion pegs (30) are in the same spatial arrangement
relative to each other.

13. A back-pack frame as in claim 1 or 2, charac-
terized in that the two carrier-side longitudinal beams
(3) have atleast one support (6') as a holding element
for the shackle (7’) that projects beyond the load-side
longitudinal beams (4) and in which it can be installed.

14. A back-pack frame according to claims 10 and
13, characterized in that each support (6') is formed
by a load-side bend in the camier-side longitudinal
beam (3), the bend area being supported through the
cross beam (13) on the adjacent load-side longitudi-
nal beam (4).

15. A back-pack frame as in claim 13, charac-
terized in that the shackle (7’) is angled and provided
with U-shaped end hooks.

16. A back-pack frame as in claim 11 or 15,
characterized in that the shackle (7, 7°) has a cross-
piece (14) for its two side arms, this being adapted to
rest on the load side of the back-pack frame (1).

17. A back-pack frame as in claim 1, charac-
terized in that, for the securing of load, a covering
sheet of flexible material which is divided in a number
of side-wall elements (9) is arranged on each carrier-
side longitudinal beam (3).

18. A back-pack frame as in claim 17, charac-
terized in that of each pair of opposite side-wall ele-
ments (9) at least one has a fold-out extension piece
(16) and the free edge strips of the extension piece
(16) and a longitudinal piece that adjoins the fold edge
form overlapping connecting areas (15, 15'), within
which there are connector elements.

19. A back-pack frame as in claim 18, charac-
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terized in that velcrotype strips (18) are provided as
connector elements, whereby the velcro-type strips
(19) of the connecting area (15, 15’) of the first side-
wall element (9) extends at an angle of 90° to those
of the connection area (15) of the second side-wall
element (9).

20. A back-pack frame as in claim 1, in which the
lower end sections of the two longitudinal beams (3,
4) of each narrow side end in a common coupling
means, one coupling mean being formed as a female
coupling sleeve (18) and the other as a male plug sec-
tion (17) that can be inserted into the coupling sleeve
(18), producing a tension-proof connection for the
coupling means, characterized in that both couplings
are tubular, and both longitudinal beams (3, 4) ending
in recessed sections (25, 26) formed on the outer
sides.

21. A back-pack frame as in claim 20, charac-
terized in that the end section of each load-side lon-
gitudinal beam (4) that ends in a coupling element (17,
18) is angled on the carrier side.

22. A back-pack frame as in claim 20, charac-
terized in that the insert portion (17) has in its interior
at least one spring tab (28) that extends in the direc-
tion of insertion, the free end of said tab forming a
reverse hook (39), and in that the coupling sleeve (18)
has a cross-piece (35) around which the reverse hook
(39) enters into detent, the reverse hook (39) of the
insert portion (17) being accessible from the second,
open side of the coupling sleeve (18).

23. A back-pack frame as in claim 20, charac-
terized in that at least one locking pin (21) is resiliently
in the side wall of the insert portion (17), the coupling
sleeve (18) having one corresponding hole (22) per
coupling pin (21).

24. A back-pack frame as in claims 7 and 20,
characterized in that the free end strip (24) of the slide
plate (5) is longer than one-half the insertion length of
the insert portion (17).

Revendications

1. Porte-charge dorsal pour le transport de char-
ges comprenant quatre montants longitudinaux (3, 4)
dont la disposition dans I'espace reprend & peu prés
les bords d’un prisme et qui forment une paire cété
porteur et une paire c6té charge, ia paire cbté charge
déterminant un plan de glissement et un montant lon-
gitudinal (3, 4) de chacune des deux paires détermi-
nant chacun un c6té étroit, comprenant des longerons
transversaux (10, 13) qui relient les montants longitu-
dinaux (3, 4), des piéces de fixation de charge (9) en
matériau flexible qui sont associées aux montants
longitudinaux (3) coté porteur et peuvent étre assem-
blées coté porteur ou coté charge, comprenant des
sangles (31) et des piéces d’accouplement (17, 18)
pour aligner I'un derriére 'autre deux porte-charge
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dorsaux (1) afin de former un plateau pouvant étre
porté et tiré, caractérisé en ce que au moins un élé-
ment de maintien (6, 6') est réalisé sur chaque cb6té
étroit du porte-charge dorsal (1) et est écarté du plan
de glissement vers le coté porteur et en ce qu'il est
prévu au moins un étrier (7, 7') qui dépasse du plan
de glissement défini par les montants longitudinaux
(4) cbté charge et dont les branches s’étendent surles
cbtés étroits et sont maintenues de maniére amovible
dans les éléments de maintien (6, 6').

2. Porte-charge dorsal selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les montants longitudinaux (3)
c6té porteur sont plus écartés I'un de l'autre que les
montants longitudinaux (4).

3. Porte-charge dorsal selon la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce qu'une plaque de glissement (5,
5') est disposée entre les montants longitudinaux (4)
c6té charge.

4. Porte-charge dorsal selon la revendication 3,
caractérisé en ce que les montants longitudinaux (4)
cbdté charge forment des patins marginaux de la pla-
que de glissement (5).

5. Porte-charge dorsal selon la revendication 3 ou
4, caractérisé en ce que la plaque de glissement (5)
est relevée sur les cotés étroits du porte-charge dor-
sal.

6. Porte-charge dorsal selon la revendication 3,
caractérisé en ce que la plaque de glissement (5) est
fixée au niveau des cbtés étroits longitudinaux surles
montants longitudinaux (3) c6té porteur, en déga-
geant des ouvertures de manipulation et/ou de pas-
sage (27, 28).

7. Porte-charge dorsal selon les revendications 3
et 5, caractérisé en ce que la plaque de glissement (5)
présente, sur le coté étroit c6té accouplement, une
bande marginale (24) relevée en biais et faisant saillie
librement entre deux longerons transversaux (10) et
est fixée sur le c6té étroit opposé sur le longeron
transversal (10).

8. Porte-charge dorsal selon la revendication 3 ou
4, caractérisé en ce que la plaque de glissement (5,
5’) est en matiére plastique et les montants longitudi-
naux (4) coté charge forment des renforcements mar-
ginaux disposés dans la plaque de glissement (5, §').

9. Porte-charge dorsal selon la revendication 8,
caractérisé en ce que la plaque de base (5') comporte
plusieurs couches, les deux couches extérieures
étant constituées d'un duroplaste renforcé par fibres
de verre et durcissable par radiations ultraviolettes et
une couche intérieure étant constituée de mousse de
polyuréthane.

10. Porte-charge dorsal selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que chaque élément de main-
tien (6) est prévu sur un longeron transversal (13) qui
relie un montant longitudinal (3) c6té porteur a un
montant longitudinal (4) c6té charge.

11. Porte-charge selon la revendication 10,
caractérisé en ce que chaque élément de maintien (6)
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est formé par un longeron transversal creux (13) qui
relie les deux montants longitudinaux (3, 4) et pré-
sente une ouverture d’enfichage c6té charge, le lon-
geron transversal (13) s’élevant c6té charge et en ce
que chaque piéce temminale de I'étrier (7) forme un
embout d'enfichage (20) destiné a étre introduit dans
un élément de maintien (6).

12. Porte-charge dorsal selon la revendication
11, caractérisé en ce que les parties terminales supé-
rieures des montants longitudinaux (4) c6té charge
présentent des ouvertures d’enfichage et les parties
terminales, les longerons transversaux (13) et les
embouts d’enfichage (30) sont disposés de la méme
maniére dans 'espace les uns parrapport aux autres.

13. Porte-charge dorsal selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que les deux montants longi-
tudinaux (3) c6té porteur présentent chacun un appui
de verrouillage (6’) servant d’élément d’arrét a I'étrier
(7") qui fait saillie des montants longitudinaux (4) coté
charge et dans lequel ledit étrier peut étre accroché.

14. Porte-charge selon les revendications 10 et
13, caractérisé en ce que chaque appui de verrouil-
lage (6') est constitué par une moulure formée coté
charge, du montant longitudinal (3) c6té porteur, etla
zone comportant la moulure est soutenue par le lon-
geron transversal (13) sur le montant longitudinal (4)
voisin coté charge.

15. Porte-charge dorsal selon la revendication
13, caractérisé en ce que I'étrier (7’) est coudé et est
muni de crochets terminaux en forme de U.

16. Porte-charge dorsal selon la revendication 11
ou 15, caractérisé en ce que I'étrier (7, 7’) présente
une bamre d’assemblage (14) destinée & I'appui coté
charge sur le porte-charge dorsal (1) de ses deux
branches.

17. Porte-charge dorsal selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’'une bande enveloppante en
matériau flexible divisée en plusieurs piéces formant
des panneaux latéraux (9) est fixée sur chaque mon-
tant longitudinal (3) cdté charge pour la fixation de la
charge. .

18. Porte-charge selon la revendication 17,
caractérisé en ce que dans chaque paire de piéces
formant des panneaux latéraux (9) opposés, 'une au
moains desdites piéces présente un prolongement (16)
dépliable etla bande marginale libre du prolongement
(16) ainsi qu'une bande longitudinale se raccordant
au bord pliant forment des zones d’assemblage (15,
15') pouvant se chevaucher dans lesquelles des élé-
ments d’assemblage sont prévus.

19. Porte-charge dorsal selon la revendication
18, caractérisé en ce que les éléments d'assemblage
sont constifués par des bandes collantes de ferme-
ture (19), lesdites bandes collantes de fermeture (19)
de la zone d’assemblage (15, 15°) de 'une des pieéces
formant un panneau latéral (9) étant tournées de 90°
par rapport 4 celles de la zone d’assemblage (15) de
la deuxiéme piéce formant un anneau latéral (9).



19 EP 0 308 397 B1

20. Porte-charge selon la revendication 1 dans
lequel les parties terminales inférieures des deux
montants longitudinaux (3, 4) de chaque cbté étroit
aboutissent dans une piéce d’accouplement
commune dont I'une est réalisée sous forme de man-
chon d’accouplement et I'autre sous forme de piéce
enfichable pouvant éfre introduite dans le manchon
d’accouplement, un assemblage résistant a la traction
des piéces d'accouplement pouvant é&tre réalisé,
caractérisé en ce que les deux piéces d'accouple-
ment sont tubulaires, la direction d’introduction étant
paralléle aux montants longitudinaux (3, 4) etles deux
montants longitudinaux (3, 4) se terminant dans des
logements (25, 26) formés sur le cté extérieur.

21. Porte-charge dorsal selon la revendication
20, caractérisé en ce que la partie terminale se termi-
nant dans une piéce d'accouplement (17, 18}, de cha-
que montant longitudinal (4) co6té charge est
contrecoudée cbté porteur,

22. Porte-charge dorsal selon la revendication
20, caractérisé en ce que la piéce enfichable (17) pré-
sente 2 I'intérieur au moins une languette (38) élasti-
que qui s'étend dans la direction d’introduction et dont
I'extrémité libre forme un picot (39) et en ce que le
manchon d’accouplement (18) présente une barrette
transversale (35) sur laquelle le picot (39) peut se
verrouiller, le picot (39) de la piéce enfichable (17)
étant accessible a partir du deuxieme coté ouvert du
manchon d'accouplement (18).

23. Porte-charge dorsal selon la revendication
20, caractérisé en ce qu'au moins une goupille de
verrouillage (21) est montée élastiquement dans la
paroi latérale de la piéce enfichable (17), le manchon
d’accouplement (17) présentant par goupille de
verrouillage (21) un orifice de passage (22) corres-
pondant.

24. Porte-charge selon la revendication 7 et 20,
caractérisé en ce que la bande marginale libre (24) de
la plaque de glissement (5) est plus longue que la de-
mi-longueur d'introduction de la piéce enfichable (17).
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