
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 202020765584.2

(22)申请日 2020.05.11

(73)专利权人 重庆长安汽车股份有限公司

地址 400023 重庆市江北区建新东路260号

(72)发明人 尚德平　张治　刘文涛　周卜军　

(74)专利代理机构 重庆华科专利事务所 50123

代理人 谭小琴

(51)Int.Cl.

B60J 7/00(2006.01)

 

(54)实用新型名称

汽车全景天窗加强环及车辆

(57)摘要

本实用新型公开了一种汽车全景天窗加强

环及车辆，由加强环前框梁、加强环后框梁、加强

环左侧边框及加强环右侧边框通过拼焊而成，所

述加强环左侧边框和加强环右侧边框的厚度均

小于加强环前框梁和加强环后框梁的厚度。本实

用新型能够提升坯料利用率，实现车身轻量化目

标，提高了制造成品率，降低了零件成本。
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1.一种汽车全景天窗加强环，由加强环前框梁（1）、加强环后框梁（6）、加强环左侧边框

（4）及加强环右侧边框（8）通过拼焊而成，其特征在于：所述加强环左侧边框（4）和加强环右

侧边框（8）的厚度均小于加强环前框梁（1）和加强环后框梁（6）的厚度。

2.根据权利要求1所述的汽车全景天窗加强环，其特征在于：所述加强环后框梁（6）上

间隔设有四个用于与顶盖后横梁（9）连接的安装孔（7），且所述加强环后框梁（6）的左右两

端部具有工艺切除角（5）。

3.根据权利要求1或2所述的汽车全景天窗加强环，其特征在于：所述加强环左侧边框

（4）和加强环右侧边框（8）上均设有若干焊接边（3）。

4.一种车辆，其特征在于：采用如权利要求1至3任一所述的汽车全景天窗加强环（10）。
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汽车全景天窗加强环及车辆

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车车身技术领域，具体涉及一种汽车全景天窗加强环及车辆。

背景技术

[0002] 现有汽车全景天窗加强环具有分体式结构（如：CN206155114U公开的一种分件式

汽车全景天窗加强环）和一体化结构（CN106080142A一种天窗加强环结构及车辆）。其中，分

体式结构的汽车全景天窗加强环存在的问题是：加强环焊接精度保证度差，影响天窗加强

环止口位置的密封性能；焊接点数量有限，固定强度较差；分件较多，工装模具等费用较大。

一体式结构的汽车全景天窗加强环存在的问题是：材料利用率低，影响车身轻量化的提升，

且成本较高。因此，有必要开发一种新的汽车全景天窗加强环及车辆。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种汽车全景天窗加强环及车辆，能提升坯料利用率，

实现车身轻量化目标，提高制造成品率，降低零件成本。

[0004] 第一方面，本实用新型所述的一种汽车全景天窗加强环，由加强环前框梁、加强环

后框梁、加强环左侧边框及加强环右侧边框通过拼焊而成，所述加强环左侧边框和加强环

右侧边框的厚度均小于加强环前框梁和加强环后框梁的厚度。

[0005] 所述加强环后框梁上间隔设有四个用于与顶盖后横梁连接的安装孔，通过安装孔

与顶盖后横梁固定连接成一体，增强了顶盖系统的强度和刚度；且所述加强环后框梁的左

右两端部具有工艺切除角，在不降低性能的前提下，减少了零件的重量。

[0006] 所述加强环左侧边框和加强环右侧边框上均设有若干焊接边，通过焊接边与侧围

总成连接固定，形成上车体结构框架，增设了焊接边的数量，增加了汽车全景天窗加强环的

强度和刚度。

[0007] 第二方面，本实用新型所述的一种车辆，采用本实用新型所述的汽车全景天窗加

强环。

[0008] 本实用新型具有以下优点：材料利用率提升了43%，重量降低了15.3%，成本降低了

11.2%，白车身性能在设计目标范围之上，满足了新车型的技术、成本轻量化等要求，实现了

降本增效。

附图说明

[0009] 图1为本实施例的结构示意图；

[0010] 图2为本实施例的使用状态图；

[0011] 其中：1、加强环前框梁，2、激光拼焊焊缝，3、焊接边，4、加强环左侧边框，5、工艺切

除角，6、加强环后框梁，7、安装孔，8、加强环右侧边框，9、顶盖后横梁，10、汽车全景天窗加

强环，11、顶盖前横梁，12、侧围。
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具体实施方式

[0012] 下面结合附图对本实用新型作进一步说明。

[0013] 参见图1，本实施例中，一种汽车全景天窗加强环，由加强环前框梁1、加强环后框

梁6、加强环左侧边框4及加强环右侧边框8通过拼焊而成，激光拼焊焊缝2把加强环前框梁

1、加强环后框梁6、加强环右侧边框8和加强环左侧边框4固定在一起；该汽车全景天窗加强

环10通过四块板子拼接而成，提升了材料的利用率。所述加强环左侧边框4和加强环右侧边

框8的厚度均小于加强环前框梁1和加强环后框梁6的厚度，利用CAE性能分析计算合理设置

料厚分布，实现了车身轻量化设计。

[0014] 参见图1，本实施例中，所述加强环后框梁6上间隔设有四个用于与顶盖后横梁9连

接的安装孔7，所述加强环后框梁6的左右两端部具有工艺切除角5，在不降低性能的前提

下，减少了零件的重量。

[0015] 参见图1，所述加强环左侧边框4和加强环右侧边框8上均设有若干焊接边3，通过

焊接边3与侧围12连接固定，形成上车体结构框架，通过增设焊接边3的数量，增加了汽车全

景天窗加强环10的强度和刚度。

[0016] 参见图2，本实施例中，加强环前框梁1与顶盖前横梁11连接，加强环前框梁1作为

顶盖前部一个横梁结构强度补充，增强了顶盖系统的结构刚度和强度，实现了天窗的前部

安装、密封配合及承载功能。汽车全景天窗加强环10通过焊接边3与两侧围12连接固定，形

成上车体结构框架。汽车全景天窗加强环10的加强环后框梁6通过安装孔7与顶盖后横梁9

固定连接形成为一体，增强了顶盖系统的强度和刚度，达到了减重和降低车辆油耗的目的。

[0017] 本实施例所述的汽车全景天窗加强环10的材料利用率提升了43%，重量降低了

15.3%，成本降低了11.2%，白车身性能在设计目标范围之上，满足了新车型的技术、成本轻

量化等要求，实现了降本增效。

[0018] 本实施例中，一种车辆，采用本实施例中所述的汽车全景天窗加强环10。
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