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Prepravni kontejner

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka kontejnerové prepravy, zejména piepravniho kontejneru, ktery lze
pouzit na rizné druhy dopravnich a prepravnich prostiedkil a prepravu komunalniho odpadu.

Dosavadni stav techniky

Pfi pfepravé materialu jsou vyuZzivany riizné typy kontejnerll. Rozméry a konstrukce kontejnerti
se do zna¢né miry li8i v zavislosti na druhu materidlu a zpiisobu piepravy. V kombinované
mezinarodni pfepravé se nejCastéji vyuzivaji tzv. ISO kontejnery, tj. kontejnery odpovidajici
standardu ISO 1496-3. Tyto kontejnery maji standardizované rozméry a zplisob upevnéni. Je
mozné je prepravovat na silni¢nich navésech, na Zelezni¢nich ploSinovych vozech i v lodni
dopravé. Manipulace s témito typy kontejnerl je provadéna na prekladisStich, terminalech,
vertikalnim zplsobem pomoci jetabli nebo pickladacl se zavésnymi ramy pro uchopeni
kontejnerd v rohovych prvcich.

Dal§im typem kontejnerli pro kombinovanou prepravu po silnici a Zeleznici jsou odvalovaci
kontejnery systétmu ACTS (Abroll-Container-Transport-Systém). Oproti dopravé zaloZené na
standardnich ISO kontejnerech, je tento systém autonomni anevyzaduje Zadné nakladné
stacionarni zafizeni v podobé vybavenych kontejnerovych terminald. Zakladnim pfepravnim
prvkem systému je kontejner vybaveny odvalovacim zatizenim. Tento kontejner je horizontalné
prekladan ze specialnich silni¢nich nosicli na specialni ploSinové Zelezni¢ni vozy s oto¢nymi
ramy.

Pro pfepravu na nakladnich automobilech vybavenych hakovym nosi¢em se pouzivaji hakové
kontejnery, které se vyrabé&ji v Siroké Skale variant a provedeni v zavislosti na poZadavcich
zakaznika. Rozméry kontejneri Jejich vyhodou je univerzalnost nakladniho automobilu
vybaveného hakovym nosi¢em kontejnerli. Kontejnery se 1i§i rozméry, vyskou haku a nosnosti
kontejneru. DilleZité rozméry pro kompatibilitu hakovych kontejnertl specifikuji pfislusné normy.

Existuji 1 dal$i typy kontejnerd, napf. kontejnery fetézové pouzZivané v silnicni pfeprave, nebo
kontejnery systému Innofreight urené pro prepravu po Zeleznici.

Pro prepravu komunalniho odpadu se pouZivaji zejména specialni nakladni vozy, tzv. kuka,
nakladni vozy s hakovym nosi¢em a hakové kontejnery, pfipadné kombinovana pieprava silnice
— Zeleznice vyuzivajici kontejnery systému ACTS.

Dlouhodobym celospolecenskym cilem je sniZovani environmentalniho dopadu dopravy.
V ptipad¢ prepravy komunalniho odpadu to znamena zejména eliminaci podilu automobilové
dopravy ve prospéch ekologicky pfiznivejsi dopravy kolejové. Do budoucna se tak nabizi vyuziti
stavajicich tramvajovych trati MHD 1 pro pfepravu komunalniho odpadu. Pro flexibilitu celého
systému je dilezZité dale zachovat moZnost vyuZivat i ostatni druhy piepravy, tj. pfepravu silni¢ni
i Zelezni¢ni. V soucasné dobé neexistuje kontejner vhodny pro piepravu komunalniho odpadu,
ktery je moZné prevazet po Zeleznici, na nakladnich automobilech ina tramvajovych vozech

uzpiisobenych pro piepravu nakladu.

Podstata technického feSeni

Vyse uvedené nevyhody jsou odstranény prepravnim kontejnerem z ocelového plechu osazenym
kotvicimi a manipula¢nimi prvky podle tohoto technického fesené. Jeho podstatou je to, Ze na
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své vnéjsi strané je opatien alespon tfemi vyztuZznymi ramy z profilu ve tvaru pismene U, vnitini
povrch kontejneru je hladky se zaoblenymi rohy a na své jedné Celni strané je opatfen vysuvnymi
a/nebo otoénymi dveimi na pantech, pfi¢emz na dnu kontejneru se nachazi z vnéjsi strany dalsi
manipulac¢nimi prvky.

Kotvici a manipula¢ni prvky jsou s vyhodou vybrany ze skupiny rolny, oka pro haky, rohové
kotvici prvky, otvory pro nosné vidlice vysokozdvizného voziku, ¢i automatického manipulatoru.

Otvor dveii je ve vyhodném provedeni uzplisoben pro vlozeni lisu vlozeného materialu a dveie
miZou byt opateny tésnénim.

Takovyto kontejner pro transport smésné¢ho komunalniho odpadu (SKO) je univerzalnim
kontejnerem pro transport komunalniho odpadu. Jeho hlavnimi konstrukénimi prvky jsou: hladké
ocelové vnitini stény se zaoblenymi rohy a tkosy usnadiuji vysypani kontejneru. Vnéjsi ramova
konstrukce je tvofena ocelovymi profily aplechy. Tato konstrukce zajiStuje jak odolnost
kontejneru vii¢i silam plsobicim pfi manipulaci a pifepravé dle poZadavkl na standardni ISO
kontejnery, tak vici silam, které vznikaji pti lisovani materialu do kontejneru.

Kontejner je vybaven c¢elnimi vraty, ktera umozZiuji dva zplsoby otevirani. Za prvé jako
vysuvna, Sachtova, vrata uréena pro mechanizované otevirani a zavirani kontejneru v plnici nebo
vyprazdnovaci lince. Do prostoru vysuvnych vrat lze umistit lis. Ten mize byt bud’ soucasti
plnici a vyprazdnovaci linky, nebo, v pfipad¢ pouZiti kontejneru jako nakladniho prostoru vozidla
pro svoz komunalniho odpadu, je upevnén piimo do dveti kontejneru. Za druhé, jako vrata na
pantech, které umoZnuji oteviit nebo uzavfit kontejner ruéné mimo mechanizovanou linku.
V ptipad¢ potieby je tak mozné kontejner oteviit bez potieby strojniho zafizeni urceného
k otevirani vysuvnych dvefi. Dvete kontejneru jsou opatieny tésnénim. Tesnéni zarucCuje
hermetické uzavieni kontejneru bez moznosti Uniku pfepravované¢ho odpadu pii prepravé nebo
manipulaci s kontejnerem.

Kontejner je vybaven manipula¢nimi prvky pro rtizné zpiisoby kotveni a manipulace.
Oko pro hak a rolny. Rozméry a poloha oka pro hak a rolen odpovidaji DIN 30722.

Kontejner je tak mozZné piepravovat na libovolném nakladnim automobilu, ktery je vybaven
hakovym nosi¢em.

Rohové kotvici prvky. Konstrukce rohovych kotvicich prvkd odpovida kotvicim prvkiim ISO
kontejneri. Poloha rohovych kotvicich prvkll je optimalizovana pro pfepravu kontejneru na
tramvaji upravené pro transport nakladu a neodpovida ISO standardu. Pro pfepravu kontejneru na
Zelezni¢nim nakladnim voze nebo automobilovém navésu uréenych pro prepravu ISO kontejneri
je mezi kontejner a vozidlo tfeba umistit adaptér - platformu.

Otvory pro nosné vidlice. Tyto otvory umoznuji manipulaci s kontejnerem pomoci
vysokozdvizného voziku, nebo manipulatoru ureného pro automatizovanou nakladku
kontejnerd.

Kontejner podle tohoto technického feSeni je mozZné univerzalné pouzit v rliznych systémech
svozu a manipulace s komunalnim odpadem, je pouZitelny jak ve stavajicich systémech, které
vyuzivaji zejména prepravu na nakladnich automobilech, tak iv pfipravovanych, ekologicky

ptiznivéjSich systémech zaloZenych na elektrifikované piepravé na Zeleznici, €i tramvajovych
tratich. Kontejner je uzplsoben pro mechanizovanou manipulaci a vykladku.

Novost technického feSeni spociva v kompaktnich rozmérech, které umozZiuji piepravu
kontejneru na riznych typech kolejovych a silni¢nich vozidel, plnéni ¢elnimi dveimi, které
umoznuji mechanizovanou nakladku a vykladku, zajisti poZadovanou tésnost kontejneru



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 32039 U1

a v pfipad¢ potfeby umozni i ruéni otevirani a zavirani.

Kontejner je vybaven manipula¢nimi prvky pro rtizné zplisoby kotveni a manipulace jako jsou -
ISO rohové prvky, zavésny héak a rolny, prostor pro vidle nakladaciho voziku, zavésna oka atp.
Hlavni vyhodou tohoto kontejneru je, Ze diky aplikaci vSech téchto prvkd je mozné jej
prepravovat na riiznych typech dopravnich prostiedkli a diky kompaktnim rozmérim jej lze
i pfimo pouzit jako nakladovy prostor vozidla pro svoz odpadu. Konstrukce kontejneru umoznuje
dva zplsoby otevirani Celnich dvefi ato jednostranné, kdy jsou dvefe na pantech a primarné
vysuvné, kdy se dvete vysunou jako celek pfi mechanizovaném plnéni. Vysuvné dvefe umoznuji
mechanizované otevirani a zavirani kontejneru v plnici nebo vyprazdinovaci lince. V piipadé
potfeby je mozZzné kontejner oteviit pomoci dverfi na pantech bez potieby strojniho zafizeni
urc¢ené¢ho k otevirani vysuvnych dvefi. Dvefe kontejneru jsou opatfeny tésnénim, které brani
uniku ptepravovaného odpadu. Pti pouZiti kontejneru jako nakladniho prostoru vozidla pro svoz
odpadu se pak do prostoru dveti kontejneru umisti lis pro stlaCovani prevazeného odpadu.

Objasnéni vykresu

Technické feSeni je zobrazeno na prfiloZzeném vykresu, kde se na Obr. 1 nachazi piikladny
prepravni kontejner v axonometrickém pohledu. Na Obr. 2a a 2b jsou znazormény systémy
otevirani kontejneru a na Obr. 3 jsou manipula¢ni a kotvici prvky.

Priklad uskute¢néni technického feSeni

Jako priklad provedeni technického feSeni slouzi pfepravni kontejner 1, ktery je vyroben
z ocelového plechu, a z vnéjsi strany vyztuZen profily 2 tvaru U. Vnitini povrch kontejneru je
hladky. Na ¢elni strané pfepravniho kontejneru 1 se nachazeji dvete 3. Tyto dvete 3 jsou ulozeny
na postrannich pantech alze je vysunout jako celek pfi mechanizovaném plnéni a vykladce
prepravniho kontejneru 1. Kontejner 1 je ve spodni c¢asti vrozich vybaven kotvicimi
a manipula¢nimi prvky 4 pro upevnéni na platformach vozidel, kontejner 1 obsahuje dalsi prvky
pro manipulaci a uchyceni jako oko pro hak v jednom ¢ele kontejneru 1, rolny ve spodni ¢asti
protilehlého €ela. Ve stiedni ¢asti podlahy je prepravni kontejner 1 uzplisoben pro manipulaci ve
svislém avodorovném sméru pomoci vysokozdvizného voziku, nebo automatického
manipulatoru. Kontejner 1 je pomoci dvefi 3 zcela uzavien a utésnén. Tésnéni 5 dvefi 3 je
navrzeno tak, aby nemohlo dojit k uniku pfepravovaného odpadu, ¢i jiného materialu.

Primyslova vyuzitelnost

Toto technické feSeni najde vyuziti predev§im ve sluzbach firem starajici se o prevoz odpadu ve
velkych objemech.

NAROKY NA OCHRANU

1. Pfepravni kontejner (1) z ocelového plechu osazeny kotvicimi a manipula¢nimi prvky (4),
vyznacujici se tim, Ze na své vngjsi strané je opatien alespon tfemi vyztuZznymi ramy z profilu
(2) ve tvaru pismene U, vnitini povrch kontejneru (1) je hladky se zaoblenymi rohy a na své
jedné Celni strané€ je opatfen vysuvnymi a/nebo otocnymi dveimi (3) na pantech, piicemZ na dnu
kontejneru (1) se nachazi dalsi kotvici a manipulacni prvky (4).

2. Pfepravni kontejner (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kotvici a manipulacni
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prvky (4) jsou vybrany ze skupiny rolny, oka pro haky, rohové kotvici prvky, otvory pro nosné
vidlice vysokozdvizného voziku, ¢i automatického manipulatoru.

3. Pfepravni kontejner (1) podle narokli 1 a 2, vyznacujici se tim, Ze otvor dveri (3) je
uzptisoben pro vlozZeni lisu vlozeného materialu.

4. Pfepravni kontejner (1) podle narokli 1 a 2, vyznacujici se tim, Ze dvete (3) jsou opatieny
tésnénim (5).

2 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 3



