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ACIONAMENTO DE VALVULA DE EXAUSTAO PARA
REGENERACAO DE FILTRO PARTICULADO DE
DIESEL A presente invengdo refere-se a um sistema de
acionamento de valvula de exaustado (30) para iniciar um
evento de regeneracdo em um filtro de particulado de
diesel (24) que inclui um moédulo de controle de motor
(42) associado a um motor (14). Uma pluralidade de
valvulas de exaustdo (32) correspondem a uma
pluralidade de cilindros de motor (C1-C6). Quando uma
dentre uma quantidade predeterminada de pressao
posterior ou uma temperatura predeterminada, ou ambas,
sdo comunicadas para o moédulo de controle de motor
(42), o médulo de controle de motor aciona pelo menos
uma valvula de exaustéo (32) para que seja aberta. O gas
ou mistura de gas e combustivel € comprimido e aquecido
dentro do cilindro (Cl) correspondente a valvula de
exaustdo aberta (32). Pelo menos uma valvula de
exaustdo (32) ndo é aberta pelo médulo de controle de
motor (42), o que permite a combustao dentro do cilindro
correspondente (C2).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencgao para "SISTEMA DE
ACIONAMENTO DE VALVULA DE EXAUSTAO PARA REGENERAGAO
DE FILTRO PARTICULADO DE DIESEL".

Antecedentes _

A presente invengao refere-se a um sistema e método para a-
quecimento de gas de exaustdo. Mais especificamente, as modalidades
descritas aqui se referem a um sistema e método para o aquecimento de
gas de exaustao para criar um evento de regeneragdo em um filtro particula-
do de diesel.

Os sistemas de tratamento posterior de gas de exaustio
em veiculos a diesel séo localizados a jusante do motor para tratamento dos
gases de exaustdo emitidos a partir do motor. Os sistemas de tratamento
posterior incluem tipicamente um catalisador de oxidagao de diesel (DOC), e
um filtro particulado de diesel (DPF). A matéria particulada do gas de exaus-
tao se acumula no filtro de particulado de diesel, e se deixada sem verifica-
¢ao, pode criar uma pressao posterior no sistema de tratamento posterior e
motor de diesel. Sem um evento de regeneragdo, o DPF pode se tornar obs-
truido com fuligem e o motor pode ndo funcionar adequadamente.

O evento de regeneragao é a oxidagao periodica da matéria par-
ticulada coletada no sistema de tratamento posterior durante a operacéo de
rotina do motor de diesel. Quando o filtro de particulado de diesel do sistema
de exaustao sofre um acimulo de matéria particulada, a matéria particulada
é oxidada para "regenerar” o filtro. A regeneragéo é tipicamente iniciada pelo
aumento da carga de motor e ativagdo de uma pés-injegcdo de combustivel
de diesel na corrente de exaustdo. A combinacao da carga de motor aumen-
tada e a pos-injecéao fornece calor suficiente para oxidar a matéria particula-
da aprisionada dentro do filtro de particulado de diesel.

Durante as condigdes operacionais de carga parcial e inativida-
de, o combustivel injetado no ciclo de combustao nao é suficiente para man-
ter a temperatura de gas de exaustao suficiente para iniciar o ciclo de rege-
neracdao DPF. Como tal, o carregamento do motor deve ser aumentado para

fornecer um gas de exaustédo suficientemente aquecido para iniciar a rege-
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neragao da jusante no filtro de particulado de diesel. No entanto, muitos vei-
culos operam com base em "parar e dirigir" ou inatividade frequéncia, e o
gas de exaustdo resultante pode nao ter uma temperatura suficientemente
alta para iniciar a regeneragao.

Sumario

Um sistema de acionamento de valvula de exaustao para iniciar
um evento de regeneracdo em um filtro de particulado de diesel inclui um
modulo de controle de motor associado a um motor. Uma pluralidade de val-
vulas de exaustdo corresponde a uma pluralidade de cilindros de motor.
Quando uma quantidade predeterminada de pressao posterior ou uma tem-
peratura predeterminada, ou ambos, sdo comunicados para o médulo de
controle de motor, o médulo de controle de motor aciona pelo menos uma
valvula de exaustao para que se abra. O gas é comprimido e aquecido den-
tro do cilindro correspondente a valvula de exaustido aberta. Pelo menos
uma valvula de exaustdo nao é aberta pelo médulo de controle de motor, o
que permite a combustao dentro do cilindro correspondente.

Um método de regeneragdo de um sistema de tratamento poste-
rior de exaustdo de um motor inclui as etapas de fornecimento de uma pas-
sagem de fluido a partir do motor para um filtro de particulado de diesel. O
método também inclui as etapas de perceber e comunicar uma press&o pos-
terior do sistema de tratamento posterior ou uma temperatura do sistema de
tratamento posterior, ou ambos, para um médulo de controle de motor. O
moédulo de controle de motor compara a pressdo posterior ou a temperatura,
ou ambos, com uma pressdo posterior ou temperatura predeterminada, ou
ambas. Com base na comparag¢éo, o modulo de controle de motor aciona
pelo menos uma valvula de exaustao de um cilindro, e a valvula de exaustao
€ aberta para comprimir o gas dentro do cilindro. O gas comprimido aqueci-
do a partir do cilindro € comunicado por fluido para o filtro de particulado de
diesel. Nem todas as valvulas de exaustao sao abertas pelo médulo de con-
trole de motor de modo que a combustao possa continuar a ocorrer nos ci-
lindros restantes. O gas de exaustado aquecido a partir dos cilindros restantes

também € comunicado por fluido para o filtro de particulado de diesel.
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Um sistema de acionamento de valvula de exaustao para iniciar
um evento de regeneracdo em um filtro de particulado de diesel inclui um
modulo de controle de motor associado a um motor. O sistema também in-
clui um sensor de temperatura para perceber a temperatura no sistema de
tratamento posterior, ou um sensor de pressao posterior para perceber a
pressao no sistema de tratamento posterior, ou ambos. A temperatura ou
press&o posterior, ou ambas, sd0 comunicadas para o médulo de controle
de motor. Uma pluralidade de valvulas de exaustdo corresponde a uma plu-
ralidade de cilindros no motor. Uma tubulagéo de éleo de alta pressédo é as-
sociada ao motor e possui uma valvula de desligamento que impede seleti-
vamente que o 6leo de uma galeria de injegéo de 6leo flua para uma galeria
de véalvula de exaustdo. Quando uma quantidade predeterminada de pres-
s&o posterior ou uma temperatura predeterminada, ou ambas, sdo comuni-
cadas para o médulo de controle de motor, 0 médulo de controle de motor
desativa a valvula de desligamento. A desativagdo da valvula de desliga-
mento permite que o éleo da galeria de injecdo de 6leo flua para a galeria de
valvula de exaustdo para abrir uma valvula de exaustdo. Pelo menos uma
das valvulas de exaustdo nao é aberta pelo modulo de controle de motor
para permitir a combustao dentro do cilindro correspondente.

Breve Descricdo dos Desenhos

A figura 1 € um esquema de um motor possuindo um sistema de
tratamento posterior de exaustdo com um filtro de particulado de diesel loca-
lizado a jusante do motor;

A figura 2 é um esquema de um sistema de acionamento de val-
vula de exaustao para fornecer gases aquecidos a partir do motor;

A figura 3a é uma vista em corte de uma tubulacdo de 6leo de
alta pressao do sistema de acionamento de valvula de exaustio quando o
sistema nao esta acionado;

A figura 3b é uma vista em corte transversal da tubulagéo de 6-
leo de alta pressdo do sistema de acionamento de valvula de exaustao
quando o sistema n&o esta acionado;

A figura 4a é uma vista em corte da tubulagio de 6leo de alta
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pressao do sistema de acionamento de valvula de exaustio quando o siste-
ma esta acionado;

A figura 4b é uma vista em corte transversal da tubulacgao de 6-
leo de alta pressdo do sistema de acionamento de valvula de exaustdo
quando o sistema esta acionado.

Descricdo Detalhada

Com referéncia a figura 1, um sistema de tratamento posterior
de gas de exaustao para um veiculo é indicado geralmente em 10, e possui
um conjunto de tubo de exaustdo 12 se estendendo a partir de um motor 14
para uma saida 16, tal como a saida para um ambiente 18. O conjunto de
tubo de exaustéo 12 forma uma passagem de fluido 20 para o fluxo de gas
de exaustédo F do motor 14 para o ambiente 18.

Uma primeira parte 22 do conjunto de cano de exaustao 12 se
estende a partir do motor 14 para um filtro de particulado de diesel (DPF) 24.
O DPF 24 ¢ um filtro construido a partir de um material resistente a tempera-
turas muito altas. O DPF 24 apanha e mantém a matéria particulada entra-
nhada dentro dos gases de exaustdo descarregados no sistema de trata-
mento posterior de exaustdo 10. O DPF 24 é periodicamente regenerado
para limitar o aumento da presséo posterior no sistema de tratamento poste-
rior de exaustdo 10 e para manter a eficiéncia do motor 14. Um catalisador
de oxidacéo de diesel (DOC) 26 pode ser localizado a montante do DPF 24.
Uma segunda parte 28 do conjunto de cano de exaustdo 12 se estende a
partir do DPF 24 para a saida 16. Outros componentes podem ser dispostos
no sistema de tratamento posterior 10.

Com referéncia agora as figuras de 1 a 4b, um sistema de acio-
namento de valvula de exaustdo 30 desativa pelo menos um cilindro C1 do
motor 14 a partir da injecdo e combustdo do combustivel. O cilindro C1 é
desativado pela abertura de uma valvula de exaustao 32 correspondente ao
cilindro desativado, e utilizando forcas de compressao para aquecer o gas
no cilindro desativado.

No cilindro desativado C1, um pistao de cilindro 34 comprime o

ar recebido por uma entrada de ar 36, que aumenta a temperatura do ar. O
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ar aquecido é liberado ou sangrado a partir do cilindro C1 através da valvula
de exaustao parcialmente aberta 32 para uma tubulacao de exaustédo 38 e
para o DPF 24. A alta pressao formada pela compressao no cilindro C1 tam-
bém é uma forca de frenagem que tende a resistir a rotagao do virabrequim
(n&o ilustrado) do motor 14.

Enquanto o motor 14 da figura 1 possui seis cilindros C1-C6, é
possivel que o sistema de acionamento de valvula de exaustido 30 possa ser
utilizado em qualquer motor com pelo menos dois cilindros. Adicionalmente,
enquanto o sistema de acionamento de vélvula de exaustao 30 desativa pelo
menos um cilindro C1, o sistema pode desativar um nimero de cilindros i-
gual ao nimero de cilindros ativados, ou alternativamente, um nimero desi-
gual de cilindros. O sistema de acionamento de valvula de exaustao 30 des-
crito abaixo abre as valvulas de exaustdao 32 em uma pluralidade de cilindros
C1, C3, C5 no motor 14.

Pelo menos um cilindro C2 nao é desativado pelo sistema de a-
cionamento de valvula de exaustao 30. Os cilindros restantes C2, C4, C6
que permanecem ativados continuam a receber o combustivel injetado em
um injetor de combustivel 40 e queimam o combustivel para manter a velo-
cidade do motor. Para compensar pelos cilindros desativados C1, C3, C5
que ndo estao queimando combustivel, e para superar a resisténcia dos ci-
lindros desativados no virabrequim do motor 14, os cilindros ativados C2,
C4, C6 podem receber uma quantidade aumentada de combustivel no injetor
de combustivel 40. O gas de exaustdo resultante dos cilindros ativados C2,
C4, C6 possui uma temperatura aumentada.

A combinagao do gas comprimido aquecido dos cilindros desati-
vados C1, C3, C5 e o gas de exaustdo aquecido dos cilindros ativados C2,
C4, C6, fornece calor suficiente para o gas de exaustao iniciar a regenera-
cao no DPF 24.

Com o sistema de acionamento de valvula de exaustdao 30, o
motor 14 fornece o gas comprimido e aquecido dos cilindros desativados C1,
C3, C5 e o gas de exaustao aquecido dos cilindros ativados C2, C4, C6 en-

quanto o motor 14 opera em uma condi¢cido de carga de motor baixa e baixa
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inatividade.

O sistema de acionamento de valvula de exaustdo 30 inclui um
médulo de controle de motor (ECM) 42 que controla uma valvula de desli-
gamento de exaustdao 44 montada em uma tubulagdo de alta pressio 46.
Um sensor de pressao de controle de freio 48 e um sensor de pressao de
inje¢cao 50 podem ser dispostos na tubulagdo de alta pressido 38 para moni-
torar e comunicar a pressao de 6leo em uma galeria de valvula de exaustéao
52, e a pressao de 6leo em uma galeria de injegdo de 6leo 54 da tubulagio
de alta pressao, respectivamente, para o ECM 42.

Um sensor de pressao posterior de exaustao 56 monitora e co-
munica a pressao posterior no sistema de tratamento posterior 10, tal como
na tubulagdo de exaustdo 38 ou o DPF 24, e comunica a pressio posterior
para o0 ECM 42. E possivel que a pressao posterior possa ser uma mudanca
ha pressao entre dois locais no sistema de tratamento posterior 10, tal como
a montante e a jusante do DPF 24.

Um sensor de temperatura 58 percebe a temperatura no DPF
24, a tubulacéo de exaustao 38, ou em outro lugar entre os cilindros C1-C6 e
o DPF, e comunica a temperatura para o ECM 42. E possivel que a tempera-
tura possa ser uma mudanca na temperatura entre dois locais no sistema de
tratamento posterior 10, tal como a montante e a jusante do DPF 24.

O ECM 42 possui valores de pressao posterior predeterminados,
valores de pressao de galeria de valvula de exaustao, valores de pressao de
galeria de inje¢do de 6leo, e valores de temperatura que sdo comparados
com os valores comunicados para o ECM pelos sensores 48, 50, 56, 58. A-
baixo do valor de temperatura predetérminado do sistema de tratamento
posterior 10 no sensor 58 ou acima do valor de pressao predeterminado da
pressao posterior no sistema de tratamento posterior 10 no sensor 56, o
DPF 24 pode ser obstruido com fuligem ou outra matéria particulada, e o
sistema de acionamento de valvula de exaustao 30 pode ser acionado.

Com referéncia as figuras 2 e 3a-3b, durante a operacao normal
do motor 14, 6leo na tubulagao de alta pressao 46 flui para a galeria de 6leo

de injecao de combustivel 54, mas a valvula de desligamento de exaustio
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44 impede seletivamente que o 6leo entre na galeria da valvula de exaustao
52. Durante a operagao normal, todos os cilindros C1-C6 recebem combus-
tivel do injetor de combustivel 40 e sdo acionados para combust&o.

Quando uma quantidade predeterminada de pressdo posterior
de exaustao é monitorada pelo sensor de pressao posterior de exaustao 56,
ou quando uma temperatura predeterminada € monitorada pelo sensor de
temperatura 58, os valores sao comunicados para o ECM 42 e o ECM 42
comanda o acionamento do sistema de valvula de exaustao 30. O ECM 42
aciona o sistema de valvula de exaustao 30 pela desativacao de valvula de
desligamento 44, que permite o fluxo de 6leo para a galeria de valvula de
exaustao 52.

Com referéncia agora as figuras 4a e 4b, quando o sistema de
acionamento de valvula de exaustao 30 é acionado, pelo menos um dos ci-
lindros C1 é desativado utilizando 6leo de alta pressao para forgar a valvula
de exaustao 32 a abrir pelo menos parcialmente. A valvula de desligamento
44 ¢ desativada, o que permite que o 6leo da galeria de injecdo de 6leo 54
flua para a galeria de valvula de exaustdo 52, o que, por sua vez, permite
que o 6leo seja distribuido para um conjunto de pistdo 60 que corresponde
ao cilindro C1 (ou cilindros C1, C3, C5) a ser desativado. O éleo no conjunto
de pistdao 60 faz com que um pistdo 62 desloque de uma posicao retraida
(figura 3b) para uma posi¢éao desenvolvida (figura 4b) que desloca uma pon-
te de valvula de exaustédo 64. O deslocamento da ponte de valvula de exaus-
tao 64 forma uma abertura 66 entre o assento de valvula de exaustao e uma
valvula de exaustéo 32 do cilindro de motor C1.

Com a valvula de exaustao 32 aberta, o ar comprimido aquecido
flui para fora da abertura 66, para a tubulacéo de exaustio 38 e & comunica-
do por fluido com o DPF 24. Na tubulagdo de exaustao 38, o ar comprimido
aquecido dos cilindros desativados C1, C3, C5 é combinado com o gas de
exaustao aquecido dos cilindros ativados C2, C4, C6, e os gases de ambas
as fontes sdo comunicados por fluido para o DPF 24.

Simultaneamente, ou em uma rapida sucessao com abertura da

valvula de exaustao 32, o ECM 42 desativa os injetores 40 dos cilindros de-
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sativados para impedir a inje¢do de combustivel nos cilindros desativados
C1, C3, C5. No entanto, os injetores 40 nos cilindros ativados C2, C4, C6
permanecem ativados.

E possivel que nos cilindros desativados C1, C3, C5, apesar de
nao haver combustao nesses cilindros durante o acionamento do sistema de
valvula de exaustdo, que os injetores de combustivel 40 possam injetar
combustivel para ser comunicado por fluido a jusante através da tubulagao
de exaustao 38 e para o DPF 24. O combustivel pode ser queimado no DOC
26 ou a montante do DOC, resultando em calor adicional no DPF para rege-
neragao.

Depois que a regeneragao ocorre, como indicado pelo sensor de
pressao posterior de exaustao 56 para o ECM 42 de que a presséo posterior
esta abaixo do valor predeterminado, o ECM desliga o sistema de aciona-
mento de valvula de exaustao 30. Quando o sistema de acionamento de val-
vula de exaustao 30 é desligado, uma valvula de alivio de presséo 68 (figura
2) é aberta e a valvula de desligamento 44 é ativada, impedindo que o 6leo
da galeria de inje¢cao de 6leo 54 entre na galeria de valvula de exaustao 52.
O 6leo na galeria de valvula de exaustdo 52 drena para um sumidouro (ndo
ilustrado), e a valvula de exaustdo 32 é retraida para a posicéo retraida (figu-
ra 3b) sob a for¢a de pelo menos uma mola 70. A injecdo de combustivel
normal € retomada no cilindro previamente desativado C1, que novamente
se torna um cilindro ativado para combustao.

O sistema de tratamento posterior 10 permite a regeneragao do
DPF 24 sem aumento significativo da velocidade ou carga do motor. Com o
sistema de tratamento posterior 10, o veiculo pode funcionar tipo "para e
anda", onde o motor 14 pode funcionar a uma velocidade mais baixa e carga
menor, enquanto que, ao mesmo tempo, o fornecimento do fluxo de gas de
exaustdo F com uma temperatura suficientemente alta para iniciar a regene-
ragao no DPF 24.
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REIVINDICAGOES

1. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo de um motor
possuindo uma pluralidade de cilindros para iniciar um evento de regenera-
¢ao em um filtro de particulado de diesel de um sistema de tratamento poste-
rior de exaustao, o sistema de acionamento de valvula de exaustao compre-
endendo:

um modulo de controle de motor associado ao motor;

uma pluralidade de valvulas de exaustédo correspondentes a plu-
ralidade de cilindros de motor;

em que quando pelo menos uma dentre uma quantidade prede-
terminada de pressado posterior e uma temperatura predeterminada é comu-
nicada para o modulo de controle de motor, o médulo de controle de motor
aciona pelo menos uma dentre uma pluralidade de valvulas de exaustao pa-
ra abrir para permitir a compressdo de gas ou mistura de gas e combustivel
dentro do cilindro correspondente, e onde pelo menos uma dentre a plurali-
dade de valvulas de exaustdo ndo € acionada para abrir para permitir a
combustéo interna do cilindro correspondente.

2. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo, de acordo
com a reivindicagdo 1, em que as valvulas de exaustdo sdo abertas utilizan-
do-se o dleo de alta pressdo a partir de uma tubulagao de 6leo de alta pres-
s&o associada ao motor.

3. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo, de acordo
com a reivindicagcdo 2, em que a tubulagéo de dleo de alta pressao possui
uma galeria de injecdo de 6leo e uma galeria de valvula de exaustio.

4. Sistema de acionamento de valvula de exaustido, de acordo
com a reivindicagcao 3, compreendendo adicionalmente uma valvula de des-
ligamento que opera para prevenir e permitir seletivamente a comunicagéo
por fluido do 6leo da galeria de injecao de dleo para a galeria de valvuia de
exaustao.

5. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo, de acordo
com a reivindicagdo 4, em que quando o 6leo é comunicado para a galeria

de vélvula de exaustdo, um pistéo é deslocado de uma posicao retraida para
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uma posicao estendida.

6. Sistema de acionamento de valvula de exaustio, de acordo
com a reivindicacao 5, em que o deslocamento do pistdo para a posigcio es-
tendida abre a valvula de exaustao.

7. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo, de acordo
com a reivindicagao 1, em que o cilindro correspondente a pelo menos uma
valvula de exaustao aberta comprime o gas ou a mistura de gas e combusti-
vel resultando em uma mistura de gas e combustivel ou gas comprimido a-
quecido, e o gas ou mistura de gas e comprimido aquecido é comunicado
por fluido para fora da valvula de exaustéo para o filtro de particulado de die-
sel.

8. Sistema de acionamento de valvula de exaustiao, de acordo
com a reivindicagédo 1, em que o cilindro correspondendo a pelo menos uma
dentre a pluralidade de valvulas de exaustdo que nao esta aberta recebe
uma quantidade aumentada de combustivel resultando em gas de exaustio
aquecido, e o gas de exaustdo aquecido € comunicado por fluido para fora
da valvula de exaustao para o filtro de particulado de diesel.

9. Sistema de acionamento de valvula de exaustao, de acordo
com a reivindicacéo 1, em que quando o médulo de controle de motor néao
abre a pelo menos uma valvula de exaustéo, o cilindro correspondente é
utilizado para combustao.

10. Sistema de acionamento de valvula de exaustdo, de acordo
com a reivindicacdo 1, compreendendo adicionalmente pelo menos um den-
tre um sensor de temperatura para perceber a temperatura no sistema de
tratamento posterior e um sensor de pressao posterior para perceber a pres-
sao no sistema de tratamento posterior, onde pelo menos um dentre o sen-
sor de temperatura e o sensor de pressao posterior comunica pelo menos
uma dentre a temperatura e a pressao posterior para o médulo de controle
de motor.

11. Método de regeneracao de um sistema de tratamento poste-
rior de exaustdao de um motor possuindo um filtro de particulado de diesel, o

método compreendendo:
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o fornecimento de uma passagem de fluido a partir do motor pa-
ra o filtro de particulado de diesel;

a percepcao e comunicagao de pelo menos uma dentre uma
pressao posterior do sistema de tratamento posterior e uma temperatura do
sistema de tratamento posterior para um médulo de controle de motor, e a
comparagéo de pelo menos uma dentre a pressao posterior e a temperatura
com a presséao posterior predeterminada e uma temperatura predetermina-
da, onde com base na comparacdo, o médulo de controle de motor aciona
pelo menos uma valvula dé exaustao de um cilindro;

a abertura de pelo menos uma valvula de exaustdo para com-
primir o gas ou mistura de gas e combustivel dentro do cilindro em resposta
ao comando do médulo de controle de motor, onde nem todas as valvulas de
exaustdo sédo abertas pelo médulo de controle de motor de modo que a
combustao possa continuar a ocorrer nos cilindros restantes;

a comunicacgao por fluido do gas aquecido comprimido ou mistu-
ra de gas e combustivel do cilindro correspondente a valvula de exaustao
aberta para o filtro de particulado de diesel para iniciar a regeneracao; e

a comunicacao por fluido dos gases de exaustdo queimados a
partir dos cilindros restantes para o filtro de particulado de diesel para iniciar
a regeneracao.

12. Método, de acordo com a reivindicagao 11, compreendendo
adicionalmente a etapa de desativacdo de uma valvula de desligamento pelo
moédulo de controle de motor e permitindo que o 6leo de uma galeria de inje-
¢ao de dleo flua para a galeria de valvula de exaustao.

13. Método, de acordo com a reivindicagao 12, compreendendo
adicionalmente a etapa de permitir que o 6leo seja distribuido para um con-
junto de pistao que corresponde ao cilindro possuindo a valvula de exaustao
a ser aberto.

14. Método, de acordo com a reivindicagao 13, compreendendo
adicionalmente a etapa de deslocar um pistao do conjunto de pistdao de uma
posicao retraida para uma posi¢ao desenvolvida sob a pressao do 6leo.

15. Método, de acordo com a reivindicagdo 11, compreendendo
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adicionalmente a etapa de injetar uma quantidade aumentada de combusti-
vel dentro dos cilindros restantes para combustao.

16. Método, de acordo com a reivindicagio 11, compreendendo
adicionalmente a etapa de abrir a valvula de exaustao nos trés cilindros, e
nao abrir a valvula de exaustao nos trés cilindros.

17. Método, de acordo com a reivindicacéo 11, compreendendo
adicionalmente a etapa de injetar combustivel no cilindro correspondente &
valvula de exaustao aberta, e comunicar por fluido o combustivel injetado ao
sistema de tratamento posterior.

18. Sistema de acionamento de valvula de exaustao de um mo-
tor possuindo uma pluralidade de cilindros para iniciar um evento de regene-
racdo em um filtro de particulado de diesel de um sistema de tratamento
posterior de exaustédo, o sistema de acionamento de valvula de exaustdo
compreendendo:

um médulo de controle de motor associado ao motor;

pelo menos um dentre um sensor de temperatura para perceber
a temperatura no sistema de tratamento posterior e um sensor de presséao
posterior para perceber a pressao no sistema de tratamento posterior, onde
pelo menos um dentre o sensor de temperatura e o sensor de pressio pos-
terior comunica pelo menos uma dentre a temperatura e a presséo posterior
para o médulo de controle de motor;

uma pluralidade de valvulas de exaustao correspondentes a plu-
ralidade de cilindros no motor;

uma tubulagao de 6leo de alta pressdo associada ao motor e
possuindo uma valvula de desligamento que impede seletivamente que o
6leo de uma galeria de injecdo de 6leo flua para uma galeria de valvula de
exaustao;

em que quando pelo menos uma dentre uma quantidade prede-
terminada de pressao posterior e uma temperatura predeterminada é comu-
nicada para o médulo de controle de motor, o médulo de controle de motor
desativa a valvula de desligamento, permitindo que o 6leo da galeria de inje-

¢éo de Oleo flua para a galeria de valvula de exaustao para abrir pelo menos
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uma valvula de exaustao, onde pelo menos uma dentre a pluralidade de val-
vulas de exaustao nao é acionada para abrir pelo médulo de controle de mo-
tor para permitir a combustao dentro do cilindro correspondente.

19. Sistema de acionamento de valvula de exaustao, de acordo
com a reivindicagdo 18, em que o 6leo na galeria de valvula de exaustao
desloca um pistao de uma posicao retraida para uma posigao estendida.

20. Sistema de acionamento de valvula de exaustao, de acordo
com a reivindicagdo 19, em que o deslocamento do pistdo para a posi¢ao

estendida abre a valvula de exaustio.
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RESUMO
Patente de Invengao: "SISTEMA DE ACIONAMENTO DE VALVULA DE
EXAUSTAO PARA REGENERAGAO DE FILTRO PARTICULADO DE DIE-
SEL".

A presente invengao refere-se a um sistema de acionamento de
valvula de exaustdo (30) para iniciar um evento de regeneragdo em um filtro
de particulado de diesel (24) que inclui um modulo de controle de motor (42)
associado a um motor (14). Uma pluralidade de valvulas de exaustio (32)
correspondem a uma pluralidade de cilindros de motor (C1-C6). Quando
uma dentre uma quantidade predeterminada de presséo posterior ou uma
temperatura predeterminada, ou ambas, sdo comunicadas para o médulo de
controle de motor (42), o médulo de controle de motor aciona pelo menos
uma valvula de exaustéo (32) para que seja aberta. O gas ou mistura de gas
e combustivel & comprimido e aquecido dentro do cilindro (C1) correspon-
dente a valvula de exaustao aberta (32). Pelo menos uma valvula de exaus-
tao (32) nao é aberta pelo médulo de controle de motor (42), o que permite a

combustéo dentro do cilindro correspondente (C2).
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