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La présente invention se rapporte & des plaques de friec-
tion réversibles et & des paquets de plaques de friction.

De nombreux mécanismes utilisés en machinerie emvloient
des plaques de friction et des paquets de plagues de friction.
Par exemple, des embrayages de grande puissance, tout comme des
freins & disque de grande puissance, peuvent employer de telles
plaques et de tels paquets de plagues. De méme, des mécanismes
4 engrenages plandtaires, tels que par exemple des transmissions,
dans lesquels des couples importants sont impliqués, peuvent
utiliser de tels paguets de plagques de friction pour freiner les
engrenages annulaires de 1'un ou de plusieurs ensembles 4'engre-
nages'planétaires.

Dans un grand nombre de ces mécanismes, particulidrement
dans les transmissions dans lesquelles plusieurs paquets de
frietion sont utilisds, un pour chague ensemble d'engrenages
planétaires, les plagues fixes de chaque paquet de friction ont
été fixbes entre des parties de boitier, 4'une manidre quelcon-
que parmi de nombreuses, et dans le cas le plus fréquent, des
goujons ont &té employés pour positionner les parties de boltier
les unes par rapporf aux autres afin d'obtenir une orientation
appropTide des différents composénts. Ces goujons exigent un usi-
nage de précision afin d‘'obtenir un alignement précis et en con-
séquence, la fabrication de ces mécanismes revient nettement plus
chére que si l'usinage de précision pouvait &tre réduit au minimum
ou complétement supprimé.

De plus, les plaques de friction fixes dans un paquet donné
ne sont pas toutes identiques. Dans le cas classique o le paquet
est comprimé par un piston actionné par fluide, une plaque fixe
est en contact immédiat avec le piston afin d'éviter un mouvement
relatif de rotation entre eux. Afin de réaliser la rétraction du
piston lorsque ce dernier n'est plus soumis au fluide sous pres-
sion, un ressort de rétraction est en prise avec cette vlaque fi-
xe pour appliquer, par 1lt!'intermédiaire de celle~ci wne force de
rétraction sur le piston. De facon caractéristique, le ressort
de rétraction agit axialement par rapport au paquet, ce qui a
pour conséqﬁence le fait gue les autres plaques fixes du paquet
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doivent &ire détalonnées d'une manidre ou d'une autre pour loger
les ressorts de rétraction.

En conséquence, il se'pose 3 la fois des probldmes de
stockage et de fabrication en ce sens gque deux types différents
de plagues de friction fixes doivent &tre disponibles et, bien
entendu, fabriqués de fagon différente.

La présente invention a pour but de surmonter 1'un au moins
des problémes indiqués plus haut. '

Conformément & 1'un des aspects de la présente invention,
celle-ci concerne une placue de friction réversible qui comprend
un £1lément en forme de disque sensiblement circulaire, ayent des
surfaces de friction opposées sensiblement paralldies ; une ou-
veriure dans le centre de 1'¢lément ; vlusieurs premidres pattes
espacdes angulairement et s'étendant radislement vers 1'extdrieur
& vartir de la périphérie de cet élément, le nombre de ces pattes
étant un entier pair ; ces premidres vattes comprenant plusieurs
secondes pattes définies par certaines premidres pattes prédéter-
minées et ayant chacune au moins une dimension supdérisure 3 celle
des pattes restantes, le nombre de ces secondes paties étant un
entisr pair ; plusieurs ouvertures espacées angulairement, une
dang chagque patte pour reeevoirtdes éléments de réaction ; et
vlugieurs poin%g/%gnggégort, un sur chacunedes secondes paties,
sur leur partie ayant la plus grande dimension ; chacune des
pvettes restantes étant diamétralement opposde i une autre des
paties restantes, chacune des secondes pattes étant diamétrale-
ment opposde & une autre des secondes pattes, et toutes les paties
£tant situées autour de 1'élément dans des positions symétricues
nar rapport & un diamdtre prédéterminé de celui-ci.

Une telle Waque de friction peut &tre utilisde dans n'im-
vorte quelle position dans un paquet de friction, soit en contact
avec le piston, soit loin de celui-ci.

D'autres buts et avantages de la présente invention ressorti-
ront plus clairement de la description oui va suivre donnée unique-
ment & titre d'exemple en référence aux dessins annexés dans
lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe vartielle d'une trans-
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~mission & engrenages vlanétaires ;

~ la figure 2 est une vue davantage partielle de la trans-~
mission ;

- la figure 3 est une vue en coupe prise approximativement

5 selon la ligne 3-3 de la figure 2 et représentant une seule pla-
que de friction ; et

- la figure 4 est une vue en coupe prise approximativement
selon la ligne 4-4 de la figure 2 et représentant plusieurs pla-
ques de friction réalisées conformément 3la présente invention,

10 et alignées les unes avec les autres.

Les différentes figures représentent une forme de réalisa-
tion de la présente invention donnée & titre d'exemple et qui va
étre décrite en relation avec une transmission & engrenages pla-
nétaires. Il convient toutefois de noter que certains aspects de

15 1la présente invention peuvent 8tre utilisds dens des mécanismes
autres que des transmissions & engrenages plandtaires. Tl con-
vient aussi de noter que la description qui va suivre des ensem-
bles d'engrenages planétaires & 1'intérieur de la transmission
ne sera faite que de facon sommaire dans le but de familiariser

20 1le lecteur avec 1l'une des possibilités d'utilisation, puisque la
nature précise des ensembles d'engrenages planétaires dans la
transmission, les rapports des engrenages et leur interaction ne
font pas partie de la présente invention.

Sur la figure 1 on voit que-la transmission comprend un

25 arbre d'entrde rotatif 10 qui peut &tre entrainé par un moteur
par l'intermédiaire d'un convertisseur de couple ou autre, dont
ni 1'un, ni 1'autre n'est représenté. La sortie de la transmig-
sion est prise & partir des dents 12 d'engrenage prévues sur un
arbre creux 14 disposgé concentriquement par rapport & 1l'arbre

30 d'entrée 10. Un plandtaire 16 ayant deux groupes de dents dlen-
grenage 18 et 20 est relié par des cannelures & l'arbre d'entrée
10.Ties dents 18 sont en prise avec plusieurs satellites 22 (dont
1'un seulement est représenté) montés rotatifs sur un porte-satel-
lites 24 monté rotatif sur une partie de boitier 26 par 1'inter-

35 médiaire de paliers 28.

Une couronne dentée 30 est en prise avec les satellites 22
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et est montée rotative & 1'intérieur de 1'assemblage sur des P~
liers 32 par 1'intermédiaire 4'un porte-satellites 34 pour les
satellites 36 (dont 1'un seulement est représentd) en prise avec
les dents d'engrenage 20. Une couronne dentée 40 est en prise
avec les satellites 35.

Un troisidme groupe d'engrenages vlanétaires comportant
vlusieurs satellites 42 (dont 1l'un seulement est représentd)
comporte un porte-satelliites44 pour ceux-ci,qui est relié au
porte~satellites 34. Les satellites 42 sont en prise avee un pla-
nétaire 46 sur 1'arbre creux 14 et avec une couronne dentde 48.

Un porte-satellites 50 pour un quatri®me ensemble d'engre-
nages planétaires est relié & la couronne dentée 48 et porte
plusieurs satellites 52 (dont 1'un seulement est représentd), qui
sont en prise avec un planétaire 54 relié par des cannelures &
1'arbre creux 14 et & une couronne dentde 56.

La couronne dentée 56 peut &tre relide sélectivement 2
1l'arbre creux 14 par 1'intermédiaire d'un -ensemble d'embrayage
rotatif actionné par pistom, désigné dans son ensemble en 58, de
construction classique. ‘

La partie de boitier 26 comporte une chambre annulaire
recevant un piston annulaire- qui agit pour entrainer ume plaque
de friction fixe 62 dans le sens axial afin de comprimer un
paquet de friction comportant des plaques fixes additionnelles 62
et des plaques rotatives intercalées 64 contre une partie de
boftier 66. La pariie de boftier 66 est maintenue contre toute
rotation par le fait qu'elle est prise entre la partie de boftier
26, comme on le voit mieux dans la partie supérieure droite de la
figure 1 et une partie de boitier 68. Les plaques de friction
rotatives 64 sont relides par des cannelures au porte-satellites
24 avec comme conséquence le fait que lorsque le piston 60 est
en extension le porte-satellites 24 est freiné pour interrompre
la rotation de celuni-ci.

La partie de boitier 68 comporte une chambre annulaire
recevant un piston annulaire 70 avec lequel entre en contact une
plaque de friction fixe 72 identique 3 1a plaque de friction 62
et oui agit pour comprimer unlpaquet de friction comportant des
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plaques de friction fixes additionnelles 72 et des nlaques de
frietion rotatives intercaldes 74. Le paquet est comprimé contre
la partie de boitier 66.

Les plagues de friction rotatives 74 sont relides par
des cannelures & la couronne dentde 40 du second ensemble d'en-
grenages planétaires et lorsque le piston 70 est en extension, &
un moment donné, la couronne dentde 40 est freinde Jusou'a 1'arrét
Comme on le sait bien, des commandes sont prévues afin que les
pistons 60 et 70 ne soient jamais sous pression simultanément.

La partie de boftier 68 comporte une chambre annulaire

- supplémentaire recevant un piston annulaire 80 avec lequel entre

en contact une nlague de friction fixe 82 identique aux plagues
de friction 62 et 72. La plaque de friction 82 peut comprimer un
autre paquet de friction comportant des plaques de friction

fixes additionnelles 82 et des plaques de friction rotatives inter
calées 84 contre une partie de bottier 86. Ta partie de bottier
86 est maintenue fixe du fait qu'elle est prise entre la partie
de boltier 68 et une partie de boftier 88, comme on le voit mieux
dans la partie centrale supérieure de la figure 1. Les plaques de
friction rotdives 84 sont relides par des cannelures au porte-
satellites 50 du troisidme ensemble d'engrenages plandtaires et
ainsi, lorsqu'elles sont comprimées contre les plagues 82, elles
en arrétent la rotation.

La partie de boftier 88 comporte une chambre annulaire
recevant un piston annulaire 90 qui entre en contact avec une
prlaque de friction fixe 92. La plaque de friction fixer92 peut
comprimer un paquet de friction comportant une plagque de friction
fixe additionnelle 92 et des plaques de friction rotatives
intercalées 94 contre la partie de boitier 86. Les plagues de
friction 92 sont identiques aux plaques de friction 62, 72 et 82.
Lorsque le piston 90 est en extension pour comprimer le paquet
¥ compris les plaques 92 et 94, la couronne dentée 56 du quatrilme
ensemble d'engrenages planétaires est freinde. LA aussi, des
commandes approprides sont prévues pour emp&cher la mise sous
pression simultande des pistons 80 et 90.

Les spécialistes peuvent immédiatement se rendre compte du
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fait cuwe 1l'arbre 4'entrde et l'arbre creux de sortie 14 peuvent
&tre accourlés =é€lectivement par 1'intermédiaire des divers en-
sembles 4'engremsges planétaires et/ou 1'embrayage déplacable

5€ afin de réaliser une grande variété de rapports d'engrenages.

5 Conformément & la présente invenition, un montage unique est
préva pour provoguer la rétraction des pistons 60, 70, 80 ou 90
lorsqu'ilsne scnt pas soumis au fluide sous pression. Plus préci-
sément, en des points espacds angulairement, dans le mode de
réalisation préféré; guatre de ces points sont prévus et les

10 différentes parties de boitiers sont pourvues d'alésages qui
veuvent &tre alignés. Comme on le voit sur la figure 1, la partie
de boltier 26 est pourvue d'un fel alédsage en 100, la partie de
boitier 66 en 102, la partie de boftier 68 en 104, la partie de
boitier 86 en 106 et 1a partie de boftier 88 en 108, Les aldsages

15 102 et 106 sont plus grands que les alésages 100, 104 et 108 et
les alésages 100-108 alignés regoivent librement une tige flottante
110 de forme ailongée. La tige 110 passe dans des trous dans chg-
cune des plaques de frietion fixes 62, 72, 82 et 92 qui sont en
contact avee les pistons correspondants 60, 70, 80 et 90, trous

206 oui seront déerits plus loin. Comme on le verra, la tige 110 ne
passe pas cevendent dans les autres plaques fixes 62, T2, 82 et
92.

Un resscrt hélicoldal de compression 112 est disposé autour
de la tige 110 de fagon & s'étendre dans 1'alésage 102 et » entrer

25 en contact avec les plagues fixes 62 et 72 en contact avec les
vistons 60 et 70. Un ressort hélicoidal de compression 114 simi-
laire st'étend dans 1'alésage 106 pour entrer en contact avee les
plaques de friction fixes 82 et 92 en contact avec les pistons
80 et 90. La conséguence de ce mode de construction, c'est gue

30 les placues fixes 62, 72, 82 et 92 en contact direct avec les
pistons 60, 70, 80 et 90 sont sollicitdes élastiquement par le
ressort 112 ou 114 qui leur est associé, de telle sorte qu'elles
provoquent le déplacement du piston associé en position rétractde.
Ainsi, lorsque le fluide sous pression n'est pas appliqué 3 1'un

35 des pistons, il est déplacé en position rétractée pour diminuer

la compression sur le pagquet de friction associéd. Ce mode de
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congtruction assure la rétraction adéquate des pistons et le re-
l&chement de la compression dans tous les paguets de friction
lorsque cela est souhaité et du fait que les alésages ont un dia-
métre supérieur 2 celui de la tige 110, ce gui lui permet de
flotter, on peut avoir d'importantes tolérances qui suppriment
ainsi la nécessité d'aldsages usinds avec précision ainsi que les
goujons qui leur sont associés.

Espacés circonférentiellement des alésages 100-108 et en des
points équidistants angulairement autour de 1'axe de 1l'arbre 10,
se trouvent vlusieurs alésages supplémentaires, six dans la forme
de réalisation choisie & titre d'exemple. Ta partie de boitier 26
comporte un tel alésage en 116, la partie de boltier 66 un alédsage
118, la partie de boitier 68 un alésage 120, la partie de boftier
86 un alésage 122 et la partie de boltier 88 un aldsage 124. Les
alésages correspondants 116-124 gont alignés pour recevoir un
nombre correspondant de boulons d'entretoise 126.

Comme on le voit mieux sur la figure 2, les boulons d'entre-
toise 126 possddent une t8&te hexagonale 128 3 une extrémité et
une extrémité filetée 130 de 1'autre c6té, qui est vissée dans une
partie taraudde 132 dé 1l'alésage 116 de la partie de boitier 26.
Les boulons d'entretoise servent, de fagon classique, & maintenir
les composants assemblés.

De plus, les boulons d'entretoise 126 servent d'éléments
de réaction pour toutes les plaques de friction fixes 62, 72, 82
et 92, y compris les plaques 62, 72, 82 et 92 en contact direct ave
les pistons 60, 70, 80 et 90,

Plus précisément, chacune des pléques 62, 72, 82 et 92
est pourvue de rlusieurs ouvertures 134 & travers lesaquelles
passent les boulons d'entretoise 126 correspondants.,

Dans une forme de réalisation nettement préférdée, les bou-
lons d'entretoise 126 au moins sont durcis superficiellement et
ont une dureté supérieure & celle des plagues de friction 62,

T2, 82 et 92 au voisinage des ouvertures 134. Ceci assure que
1t'usure due & la réaction de couple & la suite du contact entre
les divers paquets de friction reste limitde & la plagque de
friction et ne s'étende pas & la surface des boulons d'entretoise
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8
126 avec lesquels les plagues de friction sont en contact.

La figure 3 représente une forme de réalisation d'une seule
plague de friction qui peut 8tre utilisée comme n'importe laguelle
des plagues de friction 62, 72, 82 et 92, Bien que la figure 3,
pour des raisons qui vont suivre, ne concerne de manidre spdeifi-
gque que la plague 92 en contact avec le piston 90, il convient
de noter que sa construction est caractéristique.

Sur la figure 3, la plaqﬁe de friction 182 est formée d'un
élément sensiblement circulaire en forme de disque 140 ayant des
urfaces de frietion 142 et 144 opposdes (figure 2) varalldles

0]

entre elles. L'élément 140 comporte une ouverture circulaire
centrale 146 ainsi que plusieurs pattes 148, 150, 152, 154, 156
et 158 équidistantes angulairement et s'étendant radialement vers
1'extéri;ur4é partir dé la périphérie de 1!'élément 140. Confor-
mément & la présente invention le nombre des pattes 148-158 est
un entier pair, c'est-d-dire 2,4, 6, 8 etec... '

chacune des pattes 148-150 comporte une ouverture 134 rece-
vant un boulon d'entretoise et on voit sur la figure 3 que les

- ouvertures 134 sont équidistantes angulairement. De plus, elles

sont radialement espacées de fagon égale 3 partir du centre du
disque 140 et sont de préférence de forme allongée radialement,
étant par exemple formées de Jeux alésages 160 et 162 non concen-
triques et sécants. Par suite de la forme allongée radiale des
ouvertures 134, elles ﬁeuvent se déplacer quelque peu afin de
permettre un auto~aligneméht du centre de rotation du paquet

de friction associé, ce qui ici encore supprime la nécessité
d'un usinage de précision. _

I1 convient aussi de noter que les ouvertures 134 dans les
pattes 152, 154, 156 et 158 sont déportdes sur un c6té du centre
de ces paties.

Des trous 164 sont déportés sur un c6té du centre des plus
grandes pattes 152, 154, 156 et 158, en face des ouvertures 134. -
Les trous 164, quand ils sont utilisés, regoivent les tiges 110
et la zone qui entoure immédiatement chacune des pattes 152, 154,
156 et 158, lorsque les trous 164 regoivent les tiges 110, est
contactée par 1l'un des ressorts 112 ou 114. :



10

15

20

25

30

35

2490304
9

Dans cette forme de réalisation, quatre des pattes les
plus grandes sont prévues. LA ol les vlus grandes pattes ont leur
plus grande dimension s'étendant dans le sens circonférentiel, les
pattes les plus petites 148 et 150 peuvent &tre omises vour ne
garder que les plus grandes. Toutefois, en général, il y aura au
moins quatre grandes vattes et au moins deux petites pour assurer
un guidage approprié des plaques fixes ainsi que pour éviter
toutes force de relévement qui pourrait provoquer Ile grippage
des plaques sur les boulong d'entretoise 126. I1 est évident
que l'utilisation de pattes plus petites, comme les pattes 148 et
150, sur la figure 3, diminue le coft et est par conséquent pré-
férable.

De la construction qui précdde résulte la formation d'une
plaque de friction réversible. Cette plaque peut &tre utilisde
dans n'importe laquelle des positions de plaques de friction fixe
représentées et n'est pas limitde & un usage en tant que plaque
de friction en contact avec un des pistons. Sur la figure 4 on
volt comment ces plaques sont orientées les unes par rapport aux
autres dans le paquet afin de remplir cette fonction. La plaque
de friction la plus en avant représentde sur le figure 4 est
la plaque de friction 82 en contact avec le piston 80 et on va
voir que méme si le piston 80 agit & 1l'inverse du piston 90, la
plaque de friction la plus en avant 82 est disposée de fagon iden-
tique & la plaque de friction 92 en contact avec le piston 90.
Les ressorts hélicoidaux 114 sont représentés en vpointillés
autour des tiges 110 et sont, comme on le voit sur la figure 1, en
contact avec le bord arridre de la plaque la plus en avant 82.

Sur la figure 4, on voit aussi une plague de friction 82
qui n'est pas en contact direct avec le piston 80 et cette nlaque
de friction est désignée en 82 R sur la figure 4. La plaque 82 R
est identique 2 la plaque 82 mais elle a subi une rotation de 180°
autour d'un diemdtre de celle-ci, c'est-h-dire qu'elle a été dépla-
cée. Elle a aussi tourné autour de son centre de telle sorte oue
les ouvertures 1%4 dans la plaque 82 et les ouvertures 134 dans
la plagque 82 R sont alignées pour recevoir les boulons 4'entre-
toise 126. Le résultat c'est une configuration de paguet dans
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laguelle le bord arriére des paties les plus grandes 152, 154,
156 et 158 de la plsque la plus en avent 82 ont des portions
directement en face d'une partie de boitier £loigné, telle que
la partie de boltier 86 (figure 2), de sorte que les ressorts 114
peuvent entrer en contact avec celui-ci sans qu'il y ait contaet
ou interférence avec 1'une quelconque des pattes de la plaque la
plus en arriére 82 R.

Sur la figure 3 sont réalisés plusieurs premidres pattes
s!étendant radialement vers 1textérieur & partir de la plaque 92.
Comme cela est plus précisément représenté il y a six premidres
pattes 148, 150, 152, 154, 156 et 158 sur chacune des plagues.
Les pattes 152-158 forment plusieurs secondes pattes & 1'intérieur
des premiéres pattes. Les premidres et secondes pattes sont tou~
jours des nombres entiers pairs et le plus souvent mais pas
toujours le nombre des secondes est un entier pair inférieur au
nombre des premidres. Sur la figure 3 les premidres pattes sont
au nombre de six tandis que les secondes sont au nombre de quatre.

Chaque patte &troite 148 et 150 a son dquivalent diamétrale-
ment opposé et la méme chose est vraie pour chaque patte 152-158
incluse.

Bien que sur la figure 4 Ies paties soient éguidistantes
angulairement, ceci n'est pas nécessaire. Du moment que chaque
patte a son dquivalent qui lui est diamétralement opposé et que
la position des pattes est telle que pour les vlacer en des
points symétriques par rapport & un dismétre choisi & 1'avance,
il n'est pas nécessaire qu'elles soient également espacées angu-
lairement. Dans la forme de réalisation représentée sur la
figure 4, ce diamétre prédéterminé peut &tre soit le diamdtre
passant par les pattes 148 et 150 ou un diamétre transversal au
diamétre passant par les pattes 144 et 150.

Du fait de ce mode de construction, vour obtenir les résul-~
tats de la présente invention tels qu'ils ont été dderits plus

haut, il suffit de déplacer les plaques pour que le rapprort 114

‘ne soit pas en contact avec elles, comme par exemple la rlaague

82 R de 180° autour de ce diamdtre préddtermind. Dans la forme

de réalisation revrésentée sur la figure 4, la plaque 82 R a été
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tournde autour du diamdtre passant par les pattes 148 et 150.
Ainsi un seul modéle dé plague fournit des plaques gui peuvent
servir alternativement de plagues sollicitées par ressort ou de
plagues non sollicitdes par ressort sans que cela ait d'influence
sur le dispositif de sollicitation par ressort et les autres
conmposants. 7

Ii,conviént done de noter qu'une plagque de friction réver-
sible faite conformément & la présente invention peut &tre utili-
sée en toute position dans un paquet de friction 1 ol une plaque
d'embrayage fixe est nécessaire. En conséquence, la ndcessité
d'avoir deux types non semblables de vlaques fixes dans un seul
paguet de friction, ce gui était souvent le cas dans les techni-
ques antérieures, se trouve éliminde. Les dépenses de stockage
ainsi que les colts de fabrication s'en trouvent diminués puisqu!
il suffit de fabriquer et de stocker uneseule plague au lieu de
deux. Ce trait caractéristique de la présente invention peut
&tre employé dans nombre de mécanismes comme cela a été dit plus
haut et se trouve particulidrement utile en relation avec le
mécanisme représenté sur les figures 1 et 2 et pour lequel 1'usi-

nage de précision a été é1liminé.
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REVEIDICATICNS

1) Plaque de friction réversible, caractérisé en ce

gu'elle comprend :

- = un élément en forme de disque 140 sensiblement circulaire et
ayant des surfaces de friction opposées (142, 144) sensiblement
paralldles ; - _

- une ouverture (146) dans le centre de cet &ldment H

- plusieurs premidres pattes espacées angulairement (148, ... 158),
s'étendant radialement vers 1l'extérieur & partir de la périphérie
de cet élément, le nombre de ces premidres raties étant un entier
pair ; ' )

- les premidres pattes comportant plusieurs secondes pattes dé-
finies par des premidres pattes prédétermindes et ayant chacune
au moins une dimension supérieure & celle des pattes restantes,
le nombre de ces secondes pattes étant un entier pair ;

- plusieurs ouvertures (134) espacdes angulairement, une dans
chaque patte, pour recevoir des &léments de réaction (126) ; et

- vlusieurs points de montage de ressort, un sur chacune des
secondes pattes, sur leur partie ayant la plus grande dimension 3
chacune des pattes restantes étant diamétralement opposéde &
une autre des pattes restantes, chacune des secondes pattes
étant diamétralement opposde 3 une autre des secondes pattes,
toutes les pattes étant situdes autour de 1'élément, en des
endroits symétriques par rapport & un diam>tre prédéterminé de
celui-ci.

2) Plaque de friction réversible selon la revendication 1,
caractérisée en ce que la plus grande dimension s'4tend dans le

gens circonférentiel.
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