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(57) Abstract: The invention relates to a method for operating a motor vehicle (1), comprising a navigation system (2) with at least
one stored route information describing a route segment, and a speed control system (3) regulating an actual speed of the motor
vehicle (1) by controlling a drive (5) or a brake device (6) of the motor vehicle (1) to a nominal speed which is determined as a
function of the stored route information and stored, the navigation system (2) being supplied with at least one piece of modified
route information relating to the modified route segment, and the speed control system (3) regulating the actual speed of the motor
vehicle (1) as a function of at least one evaluation parameter, based on which a temporally earlier passage of the modified route
segment (15) is qualified, either to the stored nominal speed determined as a function of the stored route information, or to a
moditied nominal speed determined as a function of the modified route information.

(57) Zusammenfassung: Verfahren zum Betreiben eines Kraftfahrzeugs (1), umfassend eine Navigationseinrichtung (2) mit
wenigstens einer gespeicherten, einen Streckenabschnitt beschreibenden Streckeninformation und eine Geschwindigkeitsregelanlage
(3), die eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) durch Steuern eines Antriebs (5) oder einer Bremseinrichtung (6) des
Kraftfahrzeugs (1) auf eine in Abhéngigkeit der gespeicherten Streckeninformation bestimmte, gespeicherte Sollgeschwindigkeit

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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regelt, wobei der Navigationseinrichtung (2) wenigstens eine den geénderten Streckenabschnitt betreffende, geénderte
Streckeninformation zugetithrt wird und die Geschwindigkeitsregelanlage (3) die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) in
Abhéngigkeit wenigstens eines Bewertungsparameters, anhand dem eine =zeitlich frithere Durchfahrt des geénderten
Streckenabschnitts (15) qualifiziert ist, entweder auf die in Abhéngigkeit der gespeicherten Streckeninformation bestimmte,
gespeicherte Sollgeschwindigkeit oder auf eine in Abhéngigkeit der gednderten Streckeninformation bestimmte, gednderte
Sollgeschwindigkeit regelt.
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Verfahren zum Betreiben eines Kraftfahrzeugs und Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines Kraftfahrzeugs, um-
fassend eine Navigationseinrichtung mit wenigstens einer gespeicherten,
einen Streckenabschnitt beschreibenden Streckeninformation und eine Ge- -
schwindigkeitsregelanlage, die eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs
durch Steuern eines Antriebs oder einer Bremseinrichtung des Kraftfahr-
zeugs auf eine in Abhangigkeit der gespeicherten Streckeninformation be-

stimmte, gespeicherte Sollgeschwindigkeit regeilt.

Es sind Fahrerassistenzsysteme bekannt, die einen Fahrer eines Kraftfahr-
zeugs dabei unterstutzen, eine auf einem Streckenabschnitt geltende zulas-
sige Hbchstgeschwindigkeit einzuhalten bzw. eine Istgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs auf die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu regeln. Der Fah-
rer kann hierbei eine Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs festlegen, auf
die die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs geregelt wird. Es sind ferner
Systeme bekannt, die abhangig von einer anstehenden A'nderung der Soli-
geschwindigkeit auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit oder durch eine
Anderung der Sollgeschwindigkeit, die durch die StraBenfiihrung bedingt ist,

eine Regelung der Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs durchfuhren.

Hierzu ist es méglich, dass aus den gespeicherten Streckeninformationen
zumindest der Kurvenradius herangezogen wird, um eine fiir die Kurve ge-
eignete Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs zu bestimmen. Dies kann in
bestimmten Fillen nachteilig sein, da gewisse Einflussfaktoren allein durch
den Verlauf der StraBe bzw. den Kurvenradius nicht erfassbar sind. Es wird
beispielsweise keine Auskunft dariiber gegeben, wie breit die Stralle ist, wie
gut die StraBe einsehbar ist, oder ob weitere Gefahrenpotentiale beispiels-

weise durch eine Bebauung des Fahrbahnrands bestehen.
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Ferner ist an den aus dem Stand der Technik bekannten Systemen nachtei-

lig, dass bei der Herausgabe einer neuen Streckeninformation, beispielswei-

se einer neuen Navigationskarte, gednderte Streckeninformationen fur die

Geschwindigkeitsregelanlage freigegeben werden miissen. Dazu missen
zumeist durch eine Referenzfahrt die gednderten Streckenabschnitte ange-

fahren werden, um diese freizugeben, was umstandlich ist.

Der Erfinduhg liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren anzugebe'n,v
das eine einfache Validierung von geanderten Streckeninformationen ermog-
licht.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist bei einem Verfahren der eingangs genannten
Art erfindungsgemaf vorgesehen, dass der Navigationseinrichtung wenigs-
tens eine den geénderten Streckenabschnitt betreffende, geénderte Stre-
ckeninformation zugeft'jhrt wird und die Geschwindigkeitsregelanlage die Ist-
geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs in Abhéngigkeit wenigstens eines Be-
wertungsparameters, anhand dem eine zeitlich friihere Durchfahrt des geén-
derten Streckenabschnitts qualifiziert ist, entweder auf die in Abhéngigkeit
der gespeicherten Streckeninformation bestimmte, gespeicherte Sollge-
schwindigkeit oder auf eine in Abhangigkeit der gednderten Streckeninforma-

" tion bestimmte, gednderte Sollgeschwindigkeit regelt.

Der Begriff ,Geschwindigkeitsregelanlage“ bezeichnet im Rahmen dieser
' Anrﬁeldung eine Einrichtung, die durch einen Eingriff in einen Antrieb oder
“eine Bremseinrichtung des Kraftfahrzeugs die Istgeschwindigkeit des Kraft-
fahrzeugs auf eine vorgegebene Sollgeschwindigkeit bzw. eine Temporarge-
schwindigkeit regelt. Ebenso werden Einrichtungen als Geschwindigkeitsre-
gelanlage angeséhen, die beispielsweise eine adaptive Geschwindigkeitsre-
gelung erméglichen, wie beispielsweise ein ACC-System (Adaptive Cruise
Control). Ein ACC-System ist eine Weiterentwicklung einer Geschwindig-
" keitsregelanlage. Der Begriff ,Antrieb“ wird im Rahmen dieser Patentanmel-
dung fiir eine Antriebsvorrichtung des Kraftfahrzeugs, z. B. einen Verbren-

nungsmotor oder einen Elektromotor verwendet.
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Der Erfindung liegt somit die Erkenntnis zugrunde, dass der Navigationsein-
‘richtung eine geidnderte Streckeninformation zugefiihrt wird, die von der in
der Navigationseinrichtung gespeicherten Streckeninformation abweicht. Ab-
hangig von dem Bewertungsparameter, durch den der geanderte Strecken-
abschnitt, den die geédnderte Streckeninformation betrifft, beschrieben wird
und der anhand einer zeitlich fritheren Durchfahrt qualifiziert ist, kann erfin-
dungsgemaR entschieden werden, ob die Sollgeschwindigkeit des Kraftfahr-
~ zeugs in Abhéngigkeit der gespeicherten Streckeninformation oder der ge-
anderten Streckeninformation geregelt' wird. Dies ist vorteilhaft, da anhand
des Bewertungsparameters entschieden werden kann, ob eine geanderte
Streckeninformation und die daraus resultierende geanderte Sollgeschwin;
digkeit fir das Kraftfahrzeug vorteilhaft, ihsbesondere den Wiinschen des
Benutzers des Kraftfahrzeugs entsprechend, ist. Die zeitlich frUhere Durch-
fahrt bezieht sich hierbei auf eine Durchfahrt des entsprechenden Strecken-
abschnitts, die zeitlich vor einem momentan bevorstehenden Duréhfahren
des entsprechenden Streckenabschnitts durchgefiihrt wurde. Durch diesen
Bewertungsparameter wird die geénderte Streckeninformation, die den ge-
anderten Streckenabschnitt betrifft, bewertet, um somit festzustellen, ob eine
Anderung der gespeicherten Streckeninformation und der daraus' resultie-
renden gespeicherten Sollgeschwindigkeit fir den Benutzer bzw. das jeweili-

ge Krafffahrzeug sinnvoll ist.

'Der Bewertungsparameter kann bevorzugt abhéngig von einer Durchfahrt
des geanderten Streckenabschnitts durch das eigene Kraftfahrzeug oder ein
fremdes Kraftfahrzeug oder mehrere fremde Kraftfahrzeuge erzeugt werden.
Dabei wird beim Durchfahren mit einem fremden Kraftfahrzeug oder mehre-
ren fremden Kraftfahrzeugen der Bewertungsparameter an das eigene Kraft-
fahrzeug Ubertragen. Im Falle der Durchfahrt des geénderten Streckenab-
schnitts durch 'das eigene Kraftfahrzeug kann insbesondere vorgesehen
sein, dass der Benutzer des Kraftfahrzeugs nach der Durchfahrt die Méglich-
keit hat, den Bewertungsparameter einzugeben, und somit die geanderte
Streckeninformation und die daraus resultierende geanderte Sollgeschwin-
digkeit zu akzeptieren oder abzulehnen bzw. diese hinsichtlich des Fahrt-

komforts zu beurteilen.



WO 2016/116276 4 PCT/EP2016/000104

Ebenso ist mdglich, dass der Bewertungsparameter durch ein fremdes Kraft-
fahrzeug erzeugt wird, das den entsprechenden Streckenabschnitt zuvor
durchfahren hat und der Bewertungsparameter dadurch erzeugt wurde. Eine
weitere Moglichkeit besteht darin, dass mehrere fremde Kraftfahrzeuge den
geanderten Streckenabschnitt zeitlich vor dem Egofahrzeug durchfahren ha-
ben. Dadurch liegt eine Menge an Daten vor, die als Bewertungsparameter
dienen kénnen. Insbesondere kann hierbei eine Durchschnittsgeschwindig-
keit Uber alle Kraftfahrzeuge, .die den entsprechenden Streckenabschnitt
durchfahren haben, gebildet werden. Bevorzugt ist es hierbei zusatzlich fnbg—-
lich, die einzelnen Durchfahrten der mehreren fremden Kraftfahrzeuge zu
geWichten, um so Bewertungsparameter, die aufgrund von momentanen Er-
eignissen erzeugt wurden, weniger stark zu-gewichten und dadurch einen fur
den Streckenabschnitt reprasentativen Bewertungsparameter zu erhalten.
Beispielsweise kann die Durchfahrt eines Kraftfahrzeugs, vor dem sich ein
langsamer Verkehrsteilnehmer befindet, weniger stark gewichtet werden, als
die Durchfahrt eines weiteren Kraftfahrzeugs, das bei der Durchfahrt freie
Fahrt hat. Wiirde der Bewertungsparameter in Abhangigkeit des Kraftfahr-
zeugs festgelegt, 'das_ einen langsamen Verkehrsteilnehmer vor sich hat,
wirde die fiir den Streckenabschnitt dadurch festgelegte Sollgeschwindigkeit
unnétigerweisé zu niedrig bestimmt werden. Dies wird durch eine Gewich-
tung der von den mehreren fremden Kraftfahrzeugen erzeugten Bewer-

tungsparametern sowie eine hohe Anzahl der Datenerhebungen verhindert.

Um den von dem einen fremden Kraftfahrzeug oder den mehreren fremden
Kraftfahrzeugen erzeugten Bewertungsparameter im eigenen Kraftfahrzeljg
nutzen zu kdnnen, muss dieser an das eigene Kraftfahrzeug Ubertragen
werden. Durch die Ubertragung der Bewertungsparameter von wenigstens
einem fremden Kraftfahrzeug kann bereits vor einer ersten Durchfahrt eines
geanderten Streckenabschnitts durch das eigene Kraftfahrzeug entschieden
werden, ob der betreffende Streckenabschnitt mit der gednderten Sollige-
schwindigkeit oder der gespeichérten Sollgeschw'indigkeit durchfahren wer-
den soll. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass bei einer geringen Ab-

weichung der geanderten Streckeninformation zur gespeicherten Streckenin-
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formation, oder insbesondere der daraus resultierenden geénderten Sollge-
schwindigkeit zu der gespeicherten Sollgeschwindigkeit fiir den betreffenden
Streckenabschnitt, eine direkte Ubernahme der geanderten Streckeninforma-
tion durchgefiihrt werden kann, da davon -ausgegangen werden kann, dass
die geringfiigige Anderung noch im Bereich dessen liegt, was der Fa‘hrer als

komfortabel empfindet.

Zur Qualifizierung des geanderten Streckenabschnitts kann der Bewertungs-
- parameter besonders bevorzugt eine Querbeschieunigung des Kraftfahr-
zeugs und/oder eine Gierrate des Kraftfahrzeugs und/oder eine, vorzugswei-
se gewichtete, Durchschnittsgeschwindigkeit der mehreren fremden Kraft-
fahrzeuge, bevorzugt gemessen durch einen Sensor des Kraftfahrzeugs,
und/oder eine Eingabe durch einen Benutzer des Kraftfahrzeugs umfassen.
Falls der Bewertungsparameter eine Querbeschleunigung des Kraftfahr-
zeugs und/oder eine Gierrate des Kraftfahrzeugs umfasst, gilt es ferner zu
' beachten, dass diese bei einer friheren Durchfahrt des‘geénderten Stre-
ckenabschnitts erfasst wurden und zu einer gegeniiber der gespeicherten
Sollgeschwindigkeit geringeren geanderten Sollgeschwindigkeit fihren, die
aufgrund einer Ursache fiir eine Reduzierung der Istgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs erfasst wurden. Beispielsweise ist hier ein langsamerer Ver-
. kehrsteilnehmer zu nennen. Eine Reduzierung der Sollgeschwindigkeit ist
daher nur bei Vorliegen der entsprechenden Ursache sinnvoll. Demnach ist
nur eine Erhdhung der Querbeschleunigung des Kraftfahrzeugs und/oder der
Gierrate des Kraftfahrzeugs ein aussagekréftiger Bewertungsparameter, da
nur dann davon ausgegangen werden kann, dass die geénderte Sollge-
schwindigkeit gegeniiber der gespeicherten Soligeschwindigkeit erhoht wer-
den kann.
Besonders bevorzugt kann eine vorzugsweise gewichtete Durchschnittsge-
schwindigkeit der mehreren fremden Kraftfahrzeuge als Bewertungsparame-
ter verwendet werden. Durch diese Durchschnittsgeschwindigkeit, die aus
der Durchfahrt von mehreren fremden Kraftfahrzeugen ermittelt wird, werden
automatisch alle Faktoren bericksichtigt, die fiur eine optimale Kurvenge-

schwindigkeit notwendig sind. Insbesondere sind hierbei Faktoren beriick-
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sichtigt, die in Ublicherweise verwendeten Streckeninformationen eines Navi-
gationssystems nicht beriicksichtigt sind, wie eine spezielle Geometrie der
StraRe, eine Steigung der Strale, die Stralenbreite, eine Einsichtbarkeit des

StraRenbereichs und seitliche Bebauungen der StraRe am Fahrbahnrand.

Die Gewichtung der Durchschnittsgeschwindigkéit ist hierbei derart zu ver-
stehen, dass Bewertungsparameter aus Durchfahrten mit sehr geringen oder -
sehr hohen Geschwindigkeiten und/oder Sensorwerten, beispielsweise der
Querbeschleunigung, niedriger gewichtet werden, als diejenigen Bewer-
tungsparameter aus Durchfahrten, die um einen Durchschnittswert liegen.
Ferner‘ka'nn tiber eine Umfeldsensorik ein vorausfahrendes Fahrzeug detek-
tiert werden. In diesem Fall kann davon ausgegangen werden, dass der Fah-
rer gegebenenfalls mit einer anderen Geschwindigkeit durch den betreffen-
den Streckenabschnitt fahren wollte. Besonders bevorzugt kénnen Durch-
fahrten genutzt werden, die in Abwesenheit einer Geschwindigkeitsregelan-
lage durchgefiihrt werden; da somit die erneute Geschwindigkeitsverteilung
aussa_gekréftiger ist und andernfalls nur die von der Geschwindigkeitsregel-

anlage festgelegte Geschwindigkeit validiert werden kann.

Insbesondere wird bevorzugt, dass der Bewertungsparameter eine Eingabe
durch einen Benutzer des Kraftfahrzeugs umfasst. Diese Form des Bewer-
tungsparameters wird als aussagekraftigste Form des BeWertungsparame-
ters angesehen. Der Benutzer hat hierbei direkt die Mdoglichkeit hat, nach-
dem eine friihe Durchfahrt des geénderten Streckenabschnitts beendet ist,
beispielsweise durch eine Eingabeeinrichtung des Kraftfahrzeugs in eine
Steuerungseinrichtung und/oder die Navigationseinrichtung und/oder die Ge-
schwindigkeitsregelanlage einzugeben, ob die Durchfahrt des betreffenden
Streckenabschnitts komfortabel war oder nicht. Der Benutzer kann demnach
direkt deh Bewertungsparameter festlegen und eingeben. Es kann hierbei
ebenfalls vorgesehen sein, dass der Benutzer fiir die nachste Durchfahrt des
entsprechenden Streckenabschnitts eine Anderung der gespeicherten Soll-
geschwindigkeit vornehmen kann. Er kann hierbei insbesondere festlegen,
ob bei der nachsten Durchfahrt der Streckenabschnitt schneller oder lang-

samer durchfahren werden soll.
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Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor, dass die geander-
te Sollgeschwindigkeit der, vorzugsweise gewichteten, Durchschnittsge-
schwindigkeit der mehreren fremden Kraftfahrzeuge entspricht. Wie zuvor
erlautert, ist es besonders vorteilhaft, dass die Durchschnittsgesc'hwindigkeit
der mehreren fremden Kraftfahrzeuge zur Bestimmung der Soligeschwindig-
keit fur einen entsprechenden Streckenabschnitt herangezogen wird. Insbe-
sondere bietet es sich hierbei an, die Durchschnittsgeschwindigkeit direkt als
geidnderte Soligeschwindigkeit zu verwenden und die Istgeschwindigkeit des

Kraftfahrzeugs auf diese Sdllgeschwindigkeit zu regeln.

Zur weiteren Anpassung des erfindungsgemafRen Verfahrens an verschiedef
ne Fahrverhalten von Benutzern von Kraftfahrzeugen‘kc'inneh wenigstens
zwei fahrerspezifische Typeninformationen in der Geschwindigkeitsregelan-
lage und/oder einer Steuerungseinrichtung des Kraftfahrzeugs hinterlegt
sein. Diesen Typeninformationen werden verschiedene, geénderte Sollge-
schwindigkeiten zugeordnet, die aus einer Geschwindigkeitsverteiluhg be-
stimmt werden, die von den mehreren fremden Kraftfahrzeugen durch eine
Durchfahrt des entsprechenden Streckenabschnitts erzeugt ist. Demzufolge
kénnen mehrere Fahrerprofile oder Fahrertypen angelegt werden, die in der
Geschwindigkeitsregelaniage oder in der Steuerungseinrichtung des Kraft-
fahrzeugs hinterlegt sind. Abhzngig von einer beispielsweise durch einen
Benutzer gewahlten Typeninformation wird die Istgeschwindigkeit des Kraft-
fahrzeugs auf eine entsprechende geanderte Sollgeschwindigkeit geregelt.
Diese kann aus dem Geschwindigkeitsverlauf bestimmt werden, der von den
mehreren fremden Kraftfahrzeugen beim Durchfahren des entsprechenden
Streckenabschnitts erzeugt wurde. Abhangig von der FahrWeise eines Be-
nutzers kann dieser eine entsprechende Typeninformation, mithin ein fir ihn
komfortables Fahrerprofil auswahlen, und so eine fiir ihn angenehme bzw.

gewlinschte Sollgeschwindigkeit erhalten.

Um dies zu erreichen kann ein bestimmter Wert der Geschwindigkeitsvertei-
~lung fir die verschiedenen Typeninformationen bzw. Fahrerprofile herange-

zogen werden. So kdnnen beispielsweise einem Komfortfahrer eine geander-
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te Soligeschwindigkeit zugeordnet werden, die im Bereich des Mediums oder
unterhalb der durchschnittlichen Geschwindigkeit der Geschwindigkeitsver-
teilung Iiegt. Fiir eine sportliche Fahrweise kann ein Profil hinterlegt sein, bei
dessen Auswahl eine gednderte Sollgeschwindigkeit eingeregelt wird. Diese
kann beispielsweise dem 97. Perzentil der Geschwindigkeitsverteilung ent-
sprechen. Diese Werte sind selbstverstandlich nur beispielhaft zu verstehen,
letzten Endes kann der Benutzer die fiir ihn am geeignetsten erscheinende
Sollgeschwindigkeit aus dem Geschwindigkeitsverlauf selbst bestimmen.
Insbesondere kénnen die verschiedenen Typeninformationen bzw. Fahrer-
profile an verschiedene Betriebsmodi des Kraftfahrzeugs gekoppelt sein. Bei
der Auswahl eines Sportmodus oder eines Komfortmodus kann gleichzeitig
die entsprechende Typeninformation und dadurch die entsprechende gean-

derte Sollgeschwindigkeit ausgewéhlt werden.

In einer Weiterbildung des erfindungsgemaRen Verfahrens kann gegeniiber
einer Ublicherweise |n den Streckeninformationen hinterlegten Kurvenkrim-
mung bzw. einem hinterlegten Kurvenradius auch vorgesehen sein, dass die
gespeicherte und/oder die geanderte Streckeninformation eine Stralenbreite
und/oder eine StraRensteigung und/oder einen Kurvenradius und/oder eine
Bebauung eines Fahrbahnrands umfasst. Dadurch kénnen anhand der Stre-
ckeninformationen geanderte Sollgeschwindigkeiten bestimmt werden, die

mehrere Einflussfaktoren berlcksichtigen.

Eine Weiterbildung des erfindungsgemaRen Verfahrens sieht vor, dass, falls
die geanderte Streckeninformation und/oder die gespeicherte Streckeninfor-
mation mehrere Teilinformationen umfassen, eine Anderung der gespeicher-
ten Streckeninformation auf die geanderte Streckeninformation und/oder eine
Erganzung der gespeicherten Streckeninformation durch die geanderte Stre-
ckeninformation nur in Bezug auf wenigstens eine Teilinformation selektiv
durchgefihrt wird. Demnach kann die gespeicherte Streckeninformation zum
einen um wenigstens eine Teilinformation, die die geanderte Streckeninfor-
mation enthalt, erganzt werden, falls dies anhand des Bewertungsparame-
ters validiert wird. Ferner kénnen auch, falls sowohl die gespeicherte Stre-

ckeninformation als auch die geanderte Streckeninformation mehrere Teilin-
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formationen enthalten, selektiv nur einzelne Teilinformationen geandert wer-
den und die iibrigen Teilinformationen beibehalten werden. Dies bietet den
Vorteil, dass bei einer geénderten Streckeninformation, die mehrere Teilin-
formationen umfasst, beispielsweise einen Ort einer Kurve, eine Kurvenge-
- schwindigkeit und eine StraRensteigung, und die entsprechende gespeicher-
. te Streckeninformation lediglich eine Kurvengeschwindigkeit enthalt, diese
aber gegeniber der geanderten Streckeninformation bevorzugt ist, lediglich
der geéndérte Kurvenort und die geénderte Fahrbahnsteigung zu der ge-
speicherten Streckeninformation ergénzt werden. Die geénderte Kurvenge-
schwindigkeit kann jedoch verworfen werden, da der Benutzer des Kraftfahr-
zeugs die gespeicherte Kurvengeschwindigkeit bevorzugt. Wie zuvor be-
schrieben ist es fiir den Fall, dass der Bewertungsparameter durch ein fre_m-
des Kraftfahrzeug oder mehrere fremde Kraftfahrzeuge erzeugt wird, bevor-
zugt, dass der Bewertungsparameter an das eigene Kraftfahrzeug Ubertra-
~gen wird. Ebenso kann die geénderte Streckeninformation an das eigene
Kraftfahrzeug (bertragen werden. Diese Ubertragung wird besonders bevor-
zugt durch ein Fahrzeug-ad-hoc-Netzwerk, beispielsweise Car2x und/oder
Funk und/oder einem Datentrager und/oder Ubertragung von einem Server,
durchgefiihrt. Der Bewertungsparameter bzw. die geanderte Streckeninfor-
mation konnen demnach der Navigationseinrichtung und/oder der Ge-

schwindigkeitsregelanlage des Kraftfahrzeugs zugefuhrt werden.

Eine Weiterbildung des erfindungsgemafen Verfahrens sieht vor, dass eine
momentan geltende Sollgeschwindigkeit und/oder eine fir einen angrenzen-
den Streckenabschnitt geltende Sollgeschwindigkeit auf einer Anzelgeeln-
richtung des Kraftfahrzeugs angezeigt wird. Dies bietet den Vorteil, dass der
Benutzer des Kraftfahrzeugs zu jeder Zeit anhand der auf der Anzeigeein-
richtung des Kraftfahrzeugs angezeigten Sollgeschwindigkeit nachvoliziehen
kann, auf welche Sollgeschwindigkeit' die Istgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs momentan geregelt wird. Zusétzlich erhalt der Benutzer des Kraftfahr-
zeugs eine Information dariber, auf welche Sollgeschwindigkeit die Istge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs fir den an dem momentan befahrenen
)Streckenabschnitt angrenzenden Streckenabschnitt geregelt wird. Dies ist

beispielsweise sinnvoll, wenn das Kraftfahrzeug auf eine Kurve zufahrt, und
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der Benutzer des Kraftfahrzeugs zuvor erfahren mochte, mit welchér Sollige-
schwindigkeit die Kurve durchfahren wird. Dies bietet ihm sodann die Mog-
lichkeit, falls dem Benutzer die angezeigte Geschwindigkeit fiir die vorauslie-

gende Kurve unangemessen erscheint, diese zu korrigieren.

Besonders bevorzugt kann die gesnderte Sollgeschwindigkeit und/oder die
gespeicherte Sollgeschwindigkeit jederzeit durch einen Benutzer des Kraft-
fahrzeugs verdndert werden. Hierzu kann der Benutzer, beispielsweise in
einem Fahrzeugmenu des Kfaftfahfzeugs, die dort hinterlegte'gespeicherte
Sollgeschwindigkeit oder eine ubertragene geanderte Sollgeschwindigkeit

nach seinem Belieben verandern.

Daneben betrifft die Erfindung ein Kraftfahrzeug, umfassend eine Navigati-
onseinrichtung mit wenigstens einer gespeicherten, einen Streckenabschnitt
beschreibenden Streckeninformation und eine Geschwindigkeitsregelanlage,
die dazu ausgebildet ist, eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs durch
Steuern eines Antriebs oder einer Bremseinrichtung des Kraftfahrzeugs auf
~ eine in Abhéangigkeit der gespeicherten Streckeninformation bestimmte, ge-
speicherte Sollgeschwindigkeit zu regeln, wobei der Navigationseinrichtung
wenigstens eine den geédnderten Streckenabschnitt betreffende, geanderte
. Streckeninformation zufiihrbar ist und die Geschwindigkeitsregelanlage dazu
ausgebildet ist, die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs in Abhéangigkeit
wenigsten's eines Bewertungsparameters, anhand dem eine zeitlich friihere
Durchfahrt des geédnderten Streckenabschnitts qualifiziert ist, entweder auf
die in Abhangigkeit der gespeicherten Strepkeninformation bestimmte, ge-
speicherte Sollgeschwindigkeit oder auf eine in Abhéngigkeit der geanderten

Streckeninformation bestimmte, geanderte Solligeschwindigkeit zu regein.

Selbstverstandlich gelten alle zuvor genannten Verfahrensschritte Ubertragen
auch fir das Kraftfahrzeug und alle Einzelheiten und Merkmale des Kraft-

fahrzeugs gelten auch fur das Verfahren.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nachfolgend anhand
von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnungen erlau-

tert. Die Zeichnungen sind schematische Darstellungen und zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemafes Kraftfahrzeug in einer S‘eitenansicht;

Fig. 2 das erfindungsgemafRe Kraftfahrzeug von Fig. 1 in einer ersten
| Verkehrssituation;

Fig. 3 das erfindungsgemaRe Kraftfahrzeug von Fig. 1 in einer zwei-

ten Verkehrssituation;

Fig. 4  das erfindungsgemaRe Kraftfahrzeug von Fig. 1 in einer dritten
Verkehrssituation;

Fig. 5 ein Diagramm einer erzeugten Geschwindigkeitsverteilung; und

Fig.6 ein Flussdiagramm mit den wesentlichen Schritten eines erfin-

dungsgemalien Verfahrens.

Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 umfassend eine Navigationseinrichtung 2 mit
wenigstens einer gespeicherten, einen Streckenabschnitt beschreibenden
- Streckeninformation und eine Geschwindigkeitsregelanlage 3, die eine Istge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 durch Steuern ‘einer Antriebs- und
Bremseinrichtung 4 des Kraftfahrzeugs 1 auf eine in Abhangigkeit der ge-
speicherten Streckeninformation bestimmte, gespeicherte Sollgeschwindig-
keit regelt. Die Antriebs- und Bremseinrichtung 4 umfasst hierbei einen Ver-

brennungsmotor 5 und eine Bremseinrichtung 6 mit mehreren Bremsen.

Die Geschwindigkeitsregelanlage 3 ist ferner dazu ausgebildet, die' Istge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit wenigstens eines Bewer-
tungsparameters, anhand dem eine zeitlich frihere Durchfahrt eines geén-
derten Streckenabschnitts qualifiziert ist, entweder auf die in Abhéngigkeit

der gespeicherten Streckeninformation bestimmte, gespeicherte Sbllgef
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schwindigkeit oder auf eine in Abhangigkeit einer, der Navigationseinrichtung
2 zugefilhrten, den geénderten Streckenabschnitt betreffende geanderte -

Sollgeschwindigkeit zu regein.

Die Geschwindigkeitsregelaniage 3 ist sonach imstande, die Istgeschwindig-
keit des Kraftfahrzeugs 1 abhingig von dem Bewertungsparameter entweder
auf die geanderte Sollgeschwindigkeit oder auf die gespeicherte Sollge-

schwindigkeit zu regeln.

'Fig. 2 zeigt das Kraftfahrzeug 1 von Fig. 1 in einer ersten Verkehrssituation.
Das Kraftfahrzeug 1 durchféhrt in der in Fig. 2 dargestellten Verkehrssituati-
on den Streckenabschnitt 7, der zwei Kurven 8 und 9 aufweist. Das Kraft-
fahrzeug 1'durchféhrt den Streckenabschnitt 7 und nahert sich der Kurve 8.
Fur den Streckenabschnitt 7 liegt eine geanderte Streckeninformation vor.
Anhand dieser geanderten Streckeninformation wird eine geanderte Sollge-
schwindigkeit fiJr das Kraftfahrzeug 1 fiir die Kurve 8 bestimmt. Nachdém
das Kraftfahrzeug 1 die Kurve 8 mit der geénd'erten Sollgeschwindigkeit
durchfahren hat, bésteht fir den Benutzer des Kraftfahrzeugs 1 die Méglich-
keit, die Durchfahrt fnittels eines Bewertungsparameters zu bewerten. Dies
bietet die Moglichkeit, die Durchfahrt als angenehm oder unangenehm zu
bewerten und die gednderte Sollgeschwindigkeit entsprechend zu Uberneh-
meﬁ oder diese zu erhéhen oder zu reduzieren. Es ist ebenso maoglich, den
Bewertungsparameter automatisch anhand von Sensordaten, die eine Quer-
oder Langsbeschleunigung des Kraftfahrzeugs und eine Gierrate des Kraft-

fahrzeugs beschreiben, festzulegen.

Im weiteren Verlauf des Streckenabschnitts 7 weist dieser eine Kurve 9 auf,
die bereits von einem fremden Kraftfahrzeug 10 durchfahren wurde. Die
Durchfahrt der Kurve 9 durch das Kraftfahrzeug 10 muss hierbei nicht unmit-
telbar vor dem Befahren des Kraftfahrzeugs 1 erfolgen, sondern kann belie-
big lange vorher stattgefunden haben, mit der Einschrénkung, dass die ge-
anderte Streckeninformation fiir den Streckenabschnitt 7 bereits verfigbar .

war.
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Durch die Durchfahrt der Kurve 9 durch das fremde Kraftfahrzeug 10 wurde
ein Bewertungsparameter aufgrund der Beschleunigungsdaten sowie der
Gierrate des Kraftfahrzeugs 10 und der Benutzereingabe des Benutzers des
Kraftfahrzeugs 10 erzeugt. Dieser Bewertungsparameter wird Uber einen
zentralen Server an das Kraftfahrzeug 1 ibertragen, woraufhin die geénderte
Sollgeschwindigkeit fijf die Kurve 9 des Streckenabschnitts 7 entsprechend
angepasst und die Istgeschwindigkeit auf die somit angepasste geanderte
Sollgeschwindigkeit geregelt werden kann. Ist das Kraftfahrzeug 10 unmittel-
bar vor dem Kraftfahrzeug 1 durch die Kurve 9 gefahren, besteht ebenfalls
die Méglichkeit, mittels Ubertragung von Car2Car oder Uber eine Basisstati-
on den Bewertungsparameter direkt an das Kraftfahrzeug 1 zu Ubertragen.
Die dafir erforderlichen Einrichtungen sind selbstversténdlich an den Kraft-

fahrzeugen 10 und 1 vorhanden.

Fig. 3 zeigt das Kraftfahrzeug 1 von-Fig. 1 in einer zweiten.Verkehrssituation.
In der in Fig. 3 dargestellten Verkehrssituation durchfahrt das Kraftfahrzeug 1
einen Streckenabschnitt 11, der zwei Kurven 12 und 13 aufweist. Fur den
~ Streckenabschnitt 11 liegt ebenfalls eine gednderte Streckeninformation vor,
fir die bereits durch mehrere Kraftfahrzeuge 14 ein Bewertungsparameter
erstellt wurde. Der geénderte Streckenabschnitt 15 ist hierbei gestrichelt dar-
gestellt. Der geanderte Streckenabschnitt 15 weicht hierbei, die Kurve 12
betreffend, nur leicht vom gespeicherten Streckenabschnitt 11 ab, daher
kénnen die geanderten Streckeninformationen direkt vollstandig ubernom-
men werden. Als Bewertungsparameter dient hierbei die Durchschnittsge-
schwindigkeit der mehreren Kraftfahrzeuge 14, die beim Durchfahren der

Kurve 12 aufgezeichnet wurde.

In dem in Fig. 5 dargestellten Diagramm ist eine Geschwindigkeitsverteilung
16 aufgetragen, das heilt die Anzahl der Einzelfahrzeuge fir jede Ge-
schwindigkeit, mit der ein Streckenabschnitt durchfahren wurde. Der Ge-
schwindigkeitsverlauf 16 ist hierbei nur beispielhaft und kann fir jeden Stre-
ckenabschnitt unterschiedlich ausfallen. Die von den mehreren Kraftfahrzeu-
gen 14 gebildete Durchschnittsgeschwihdigkeit ist mit Bezugszeichen 17 be-

zeichnet. Diese wird in Fig. 3 an das Kraftfahrzeug 1 als Bewertungsparame-
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ter fir die Kurve 12 von einem zentralen Server ubertragen Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit wird anschleBend im Kraftfahrzeug 1 als geénderte
Sollgeschwindigkeit fiur die Kurve 12 bestimmt und die Istgeschwindigkeit

des Kraftfahrzeugs 1 darauf geregelt.

Fir die Kurve 13 liegt-mit der geéndprten Streckeninformation fiir den Stre-
ckenabschnitt 11 ebenfalls eine gednderte Streckeninformation vor. Aufgrund
einer Anderung der Verkehrsfiihrung ist die Kurve 13 nun an einem anderen
Ort als in den gespeicherten Streckeninformationen, die in der Navigations-
einrichtung 2 des Kraftfahrzeugs 1 hinterlegt sind, angegeben. Dies wurde
anhand des Bewertungsparameters der mehreren Kraftfahrzeuge 14 fur die
Kurve 13 qualifiziert und dieser wird an das Kraftfahrzeug 1 tbertragen. Eine
- Ergdnzung bzw. Ersetzung der gesbeicherte_n Streckeninformation durch die
gednderte Streckeninformation findet daher nur selektiv statt, da der gean-
derte Ort der Kurve Ubernommen wurde, jedoch aufgrund einer unvorteilhaf-
ten Bebauung des Fahrbahnrands und damit einhergehender schlechten
Einsehbarkeit der Kurve 13 ein Durchfahren mit der aus den geanderten
Streckeninforrﬁation berechnete, geéanderte Sollgeschwindigkeit nicht mog-
lich ist. Daher wird die gespeicherte Sollgeschwindigkeit durch die Durch-
schnittsgeschwindigkeit 17 der mehreren Kraftfahrzeuge 14 ersetzt und die

Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 darauf geregelt.

Fig. 4 zeigt das Kraftfahrzeug 1 von Fig. 1 in einer dritten Verkehrssituation.
Das Kraftfahrzeug 1 durchfahrt in Fig. 4 einen Streckenabschnitt 18, der eine
Kurve 19 aufweist. Die Kurve 19 des Streckenabschnitts 18 wurde hierbei
durch mehrere Kraftfahrzeuge 14 durchfahren, die einen Geschwindigkeits-
verlauf 16 fir die Kurve 19 in einer Datenbank in einem zentralen Server hin-
terlegt haben. Ein solcher Geschwindigkeitsverlauf 16 ist in Fig. 5 dargestellt.
Der Benutzer des Kraftfahrzeugs 1 hat hierbei einen Sportmodus des Kraft-
fahrzeugs 1 ausgewahlt. Dadurch wird die Istgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs 1 auf eine .gednderte Soligeschwindigkeit geregelt, die einem gewis-
sen Perzentil des Geschwindigkeitsverlaufs 16 von Fig. 5 entspricht. Gemaf
diesem Ausflihrungsbeispiel wird fir den Sportmodus eine Typeninformation

verwendet, die dem 95. Perzentil entspricht. Der Fahrer des Kraftfahrzeugs 1
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beabsichtigt daher, schneller durch die Kurve zu fahren als 95 % der Fahrer

der mehreren Kraftfahrzeuge 14.

Des Weiteren ist in Fig. 4 ein Kraftfahrzeug 20 dargestellt, dessen Benutzer
einen Komfortmodus ausgewahlt hat. GemaR diesem Komfortmodus wird
eine Sollgeschwindigkeit fiir das Kraftfahrzeug 20 ausgewahlt, die dem 40.
Perzentil entspricht und somit unterhalb der Durchschnittsgeschwindigkeit 17
der Kraftfahrzeuge 14 liegt. Die Geschwindigkeit fir den Sportmodus ist
hierbei mit Bezugszeichen 21 und die Geschwindigkeit fiir den Komfortmo-

dus mit Bezugszeichen 22 in Fig. 5 dargestelit.

Fig. 6 zeigt ein Verfahren zum Betreiben des Kraftfahrzeugs 1. Das Verfah-
ren beginnt in Block 23 mit dem Starten der Geschwindigkeitsregelanlage 3.
Hierbei wird die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 auf eine in Abhan-
gigkeit der in der Navigationseinrichtung 2 gespeicherten Streckeninformati-
on ermittelte Sollgeschwindigkeit geregelt. In Block 24 wird anschlieBend
Uberpriift, ob eine geanderte Streckeninformation fiir den befahrenen Stre-
ckenabschnitt vorliegt. Ist dies nicht der Fall, wird von Block 24 auf Block 23
zuriickverzweigt, indem eine Regelung der Istgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs 1 gemal der durch die gespeicherte Streckeninformation festgelegten
gespeicherte Sollgeschwindigkeit gefiihrt wird. Liegt fur den befahrenen
Streckenabschnitt eine geanderte Streckeninformation vor, so wird von Block
24 auf Block 25 verzweigt. In Block 25 wird Gberpriift, ob ein Bewertungspa-
rameter fur den ehtsprechenden Streckenabschnitt vorliegt. Zundchst wird
Uberpriift, ob ein durch eine friihere Durchfahrt des Kraftfahrzeugs 1 erzeug-
ter Bewertungsparameter vorliegt, da dies den bevorzugten Bewertungspa-
rameter darstellt, da dieser direkt vom Fahrer eingegeben oder durch Be-

schleunigungssensoren des Kraftfahrzeugs 1 erzeugt wurde.

Liegt ein solcher Bewertungsparameter vor, sd wird in Abhangigkeit des Be-
wertungsparameters die gespeicherte Sollgeschwindigkeit oder andernfalls
die gednderte Sollgeschwindigkeit verwendet. Dies ist abhdngig davon, ob
der Benutzer des Kraftfahrzeugs 1 bei der friiheren Durchfahrt die geanderte

Streckeninformation bzw. die daraus resultierende geédnderte Soligeschwin-
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digkeit als angenehrh eingegeben hat. Anschiiefend wird von Block 26 auf
Block 24 zurlickverzweigt, in dem Uberprift wird, ob fiir die weiteren angren-
zenden Streckenabschnitte ebenfalls gednderte Streckeninformationen vor-
liegen. Ist dies der Fall, wird wieder von Block 24 auf Block 25 verzweigt, ist
dies nicht der Fall, wird von Block 24 auf Block 23 verzweigt, in dem die Re-
gelung der Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 auf die gespeicherte .
Sollgeschwindigkeit fir die entsprechenden Streckenabschnitte durchgefiihrt

wird.

Liegt ein Bewertungsparameter, der von einer Durchfah‘rt des entsprechen-
den Streckenabschnitts durch das eigene Kraftfahrzeug 1 erzeugt wurde,
nicht vor, so wird von Block 25 auf Block 27 verzweigt, in dem tberprift wird,
ob ein Bewertungsparameter eihes oder mehrerer fremder Kraftfahrzeuge
vorliegt. Ist dies der Fall, wird dieser Bewertungsparameter an das Kraftfahr-

zeug 1 ubertragen.

Insbesondere in dem Fall, dass mehrere Kraftfahrzeuge 14 durch den ent-
sprechenden Streckenabschnitt gefahren sind und einen Bewertungspara-
meter abgegeben haben, ist es maoglich, die gednderte Soligeschwindigkeit
in Bezug auf den daraus gewonnenen Geschwindigkeitsverlauf 16, wie er
beispielsweise in Fig. 5 dargestellt ist, zu bestimmen. In Block 27 kann dazu
ebenfalls Uiberprift werden, ob der Fahrer des Kraftfahrzeugs 1 ein Fahrer-
~profil gewéhlt hat, a‘nhand dem eine bestimmte Abweichung von der Durch-
schnittsgeschwindigkeit 17 der mehreren Kraftfahrzeuge 14 ausgewahit wird.
Hierbei wire beispielsweise ein Komfortmodus oder ein Sportmodus oder ein
Ecomodus denkbar. Anschiefiend wird von Block 27 auf Block 24 zurickver-
zweigt, in dem (berpriift wird, ob fiir die angrenzenden Streckenabschnitte
ebenfalls geanderte Streckeninformationen vorliegen. Falls dies nicht der Fall
ist, wird von Block 24 auf Block 23‘zuriJckverzvyeigt, in dem die Regelung der
Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 auf die gespeicherte Sollgeschwin-
digkeit fortgesetzt wird. Ist dies der Fall, wird von Block 24 auf Block 25 ver- -
zweigt, in dem die Auswahl des Bewertungsparameters erneut durchgefiihrt
wird. Das Verfahren kann somit kontinuierlich oder in festgelegten zeitlichen

Abstanden durchgefiihrt werden.



WO 2016/116276 17 PCT/EP2016/000104 -

Selbstverstandlich sind alle Vorteile und Einzelheiten des Kraftfahrzeugs
auch auf das Verfahren anwendbar und alle Verfahrensschritte sind ubertra-

gen auf das Kraftfahrzeug ebenso gultig.
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PATENTANSPRUCHE

1. Verfahren zum Betreiben eines Kraftfahrzeugs (1), umfassend eine Na-
vigationseinrichtung (2) mit wenigstens einer gespeicherten, einen
Streckenabschnitt beschreibenden Streckeninformation und ‘eine Ge-
schwindigkeitsregelanlage (3), die eine Istgeschwindigkeit des Kraft-
fahrzeugs (1) durch Steuern eines Antriebs (5) oder der Bremseinrich-
tung (6) des Kraftfahrzeugs (1) auf eine in Abhangigkeit der gespeicher-
ten Streckeninformation bestimmte, gespeicherte Sollgeschwindigkeit
regelt, '
dadurch gekennzeichnet,
dass der Navigationséinrichtung (2) wenigstens eine den geanderten
Streckenabschnitt betreffende, geanderte Streckeninformation ' zuge-
fuhrt wird und die Geschwindigkeitsregelanlage (3) die Istgeschwindig-
keit des Kraftfahrzeugs (1) in Abhangigkeit wenigstens eines Bewer-
tungsparameters, anhand dem eine zeitlich friihere Durchfahrt des ge-
anderten Streckenabschnitts (15) qualifiziert ist, entweder auf die in Ab-
hangigkeit der gespeicherten' Streckeninformation bestimmte, gespei-
cherte Sollgeschwindigkeit oder auf eine in Abhéngigkeit der geander-
‘ten Streckeninformation bestimmte, geénderte Sollgeschwindigkeit re-

gelt.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Bewertungsparameter abhéngig von einer Durchfahrt des ge-
anderten Streckenabschnitts durch das eigene Kraftfahrzeug (1) oder
ein fremdes Kraftfahrzeug (10) oder mehrere fremde Kraftfahrzeuge
(14) erzeugt ist, wobei bei einem fremden Kraftfahrzeug (10) und meh-
reren fremden Kraftfahrzeugen (14) der Bewertungsparameter an das

eigené Kraftfahrzeug (1) Gibertragen wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch geken'nzeichnet,
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dass der Bewertungsparameter eine Querbeschleuningung des Kraft-
fahrzeugs (1) und/oder eine Gierrate des Kraftfahrzeugs (1) und/oder
eine, vorzugsweise gewichtete, Durchschnittsgeschwindigkeit (17) der
mehreren fremden Kraftfahrzeuge (14) und/oder eine Eingabe durch

einen Benutzer des Kraftfahrzeugs umfasst.

4, Verfahren nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die gesnderte Sollgeschwindigkeit der, vorzugsweise gewichteten,
Durchschnittsgeschwindigkeit der mehreren fremden Kraftfahrzeuge
(14) entspricht.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, |

dass wenigstens zwei fahrerspezifische Typeninformationen (21, 22) in
der Geschwindigkeitsregelanlage (3) und/oder einer Steuerungseinrich-
tung des Kraftfahrzeugs (1) hinterlegt sind, denen verschiedene, gean-
derte Sollgeschwind'igkeiten zugeordnet Werden, die aus einer Ge-
schwindigkeitsverteilung (16) bestimmt werden, die von den mehreren
fremden Kraftfahrzeugen '(14) durch eine Durchfahrt des entsprechen-

den Streckenabschnitts erzeugt ist.

6. Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprijche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die gespeicherte und/oder die gednderte Streckeninformation eine
StraRenbreite und/oder eine StraRensteigung und/oder einen Kurven-

radius und/oder eine Bebauung eines Fahrbahnrands umfasst.

7. Verfahren nach einem der vorangehendén Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass, falls die geanderte Strec_:keninformation und/oder die gespeicherte
Streckeninformation mehrere Teilinformationen Umfasseh, eine Ande-
rung der gespeicherten Streckeninformation auf die geénderte Stre-

ckeninformation und/oder eine Ergadnzung der gespeicherten Stre-
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-10.

11.

ckeninformation durch die gednderte Streckeninformation nur in Bezug

auf wenigstens eine Teilinformation selektiv durchgefiihrt wird.

Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, _
dass die gednderte Streckeninformation und/oder fiir den Fall eines

fremden Kraftfahrzeugs (10) oder mehrerer fremder Kraftfahrzeuge (14)

der Bewertungsparameter der Navigationseinrichtung (2) und/oder der
Geschwindigkeitsregelanlage (3) des. Kraftfahrzeugs (1) mittels Car2X

und/oder Funk und/oder Datentrager und/oder von einem Server zuge-

flhrt wird.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, '

dass eine momentan geltende Sollgeschwindigkeit und/oder eine fur
einen angrenzenden Streckenabschnitt geltende Sollgeschwindigkeit

auf einer Anzeigeeinrichtung des Kraftfahrzeugs (1) angezeigt wird.

Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, \

dass die gednderte Sollgeschwindigkeit und/oder die gespeicherte Soll-
geschwindigkeit durch einen Benutzer des Kraftfahrzeugs (1) verander-

bar sind.

Kraftfahrzeug (1), umfassend eine Navigationseinrichtung (2) mit we-

| nigstens einer gespeicherten, einen Streckenabschnitt beschreibenden’

Streckeninformation und eine Geschwindigkeitsregelanlage (3), die da-
zu ausgebildet ist, eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) durch
Steuern eines Antriebs (5) oder einer Bremseinrichtung (6) des Kraft-
fahrzeugs (1) auf eine in Abhéngigkeit der gespeicherten Streckenin-
formation bestimmte, gespeicherte Sollgeschwindigkeit zu regeln,
dadurch gekennzeichnet, .

dass der Navigationseinrich‘tung (2) wenigstens eine den geénderten

Streckenabschnitt betreffende, gednderte Streckeninformation zuflhr-
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12.

13.

14.

15.

bar ist und die Geschwindigkeitsregelanlage (3) dazu ausgebildet ist,
die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) in Abhangigkeit wenigs-

tens eines Bewertungsparameters, anhand dem eine zeitlich frihere

Durchfahrt des geanderten Streckenabschnitts (15) qualifiziert ist, ent-
weder auf die in Abhangigkeit der gespeicherten Streckeninformation
bestimmte, gespeicherte Sollgeschwindigkeit oder auf eine in Abhé&n-
gigkéit der gednderten Streckeninformation bestinﬁmte, geanderte Soll-

geschwindigkeit zu regein.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Bewertungsparameter abhangig von einer Durchfahrt des ge-
anderten Streckenabschnitts durch das eigene Kraftfahrzeug (1) oder
ein fremdes Kraftfahrzeug (10) oder mehrere fremde Kraftfahrzeuge
(14) erzeugt ist, wobei bei einem fremden Kraftfahrzeug (10) und meh-
reren fremden Kraftfahrzeugen (14) der Bewertungsparameter an das

eigene Kraftfahrzeug (1) Gbertragbar ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1'2,

dadurch gekennzeichnet, _

dass der Bewertungsparametér eine Querbeschleuningung des Kraft-
fahrzeugs (1) und/oder eine Gierrate des Kraftfahrzeugs (1) und/oder
eine, vorzugsweise gewichtete, Durchschnittsgeschwindigkeit (17) der
mehreren fremden Kraftfahrzeuge (14) und/oder eine Eingabe durch

einen Benutzer des Kraftfahrzeugs umfasst.-

Kraftfahrzeug nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass die gednderte Sollgeschwindigkeit der, vorzugsweise gewichteten,
Durchschnittsgeschwindigkeit der mehreren fremden Kraftfahrzeuge
(14) entspricht.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 12 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,
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16.

17.

18.

19.

dass wenigstens zwei fahrerspezifische Typeninformationen (2 1, 22)in
der Geschwindigkeitsregelanlage (3) und/oder einer Steuerungseinrich-
tung des Kraftfahrzeugs (1) hinterlegt sind, denen verschiedene, gean-
derte Sollgeschwindigkeiten zugeordnet sind, die aus einer Geschwin-
digkeitsverteilung (16) bestimmt sind, die von den mehreren fremden
Kréftfahrzeugen (14) durch eine Durchfahrt des entsprechenden Stre-

ckenabschnitts erzeugt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 11 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

dass die gespeicherte und/oder die geénderte Streckeninformation eine
StraRenbreite und/oder eine StralRensteigung und/oder einen Kurven-

radius und/oder eine Bebauung eines Fahrbahnrands umfasst.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 11 bis 16, .

dadurch gekennzeichnet, |

dass, falls die gednderte Streckeninformation und/oder die gespeicherte
Streckeninformation mehrere Teilinformationen umfassen, eine Ande-
rung der gespeicherten Streckeninformation auf die geénderte Stre-
ckeninformation und/oder eine Ergdnzung der gespeicherten Stre-
ckeninformation durch die geanderte Streckeninformation nur in Bezug

auf wenigstens eine Teilinformation selektiv durchfiihrbar ist.

KraftfahrzeUg nach einem der Anspriiche 12 bis 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass die gednderte Streckeninformation und/oder fir den Fall eines
fremden Kraftfahrzeugs (10) oder mehrerer fremder Kraftfahrzeuge (14)
der Bewertungsparameter der Navigationseinrichtung (2) und/oder der
Geschwindigkeitsregelanlage (3) des Kraftfahrzeugs (1) mittels Car2X
und/oder Funk und/oder Datentrager und/oder von einem Server zu-

fuhrbar ist.

Kraftfahrzeug nach einem der AnsprUche 11 bis 18,

dadurch gekennzeichnet,
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20.

~dass eine momentan geltende Sollgeschwindigkeit und/oder eine flr

~ einen angrenzenden Streckenabschnitt geltende Sollgeschwindigkeit

auf einer Anzeigeeinrichtung des Kraftfahrzeugs (1) anzeigbar sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 11 bis 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die geénderte Sollgeschwindigkeit und/oder die gespeicherte Soll-

geschwindigkeit durch einen Benutzer des Kraftfahrzeugs (1) verander-

bar sind.
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