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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung flr
einen an einem Geldnder gefilihrten Schlitten, an
dem ein zweiarmiger, quer zur Fahririchtung
schwenkbar gelagerter Fanghebel vorgesehen ist,
der bei unzuldssig erhhter Geschwindigkeit den
Schiitten durch Einschwenken gegen quer zur
Fahrtrichtung am Geldnder angeordnete Sprossen
stoppt.

Aus der CH-PS 6617 ist bereits eine Fangvor-
richtung fiir einen Fahrstuhl bekannt geworden, bei
dem seiflich am Fahrstuhlboden drehbare Pendel
angebracht sind, die bei Auf- oder Abwirisbewe-
gung des Fahrstuhls durch Auftreffen auf kurvenar-
tige Erhdhungen an den Flihrungsschienen ausge-
schwenkt werden. Wenn bei der Abwartsbewegung
des Fahrstuhls eine im voraus bestimmte Maximal-
geschwindigkeit erreicht wird, kdnnen die Pendel
nicht schnell genug in ihre Normallage zurlickkeh-
ren und treffen dann auf Vorspriinge der Flihrungs-
schiene, durch die der Fahrstuhl angehalten wird.
Diese bekannte Vorrichtung ist durch die erforderli-
che hohe Anzahl der kurvenartigen Erh&hungen
und der zusitzlichen Vorspriinge aufwendig und
kostspielig und 148t sich nicht auf unterschiedliche
Ansprechgeschwindigkeiten einstellen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
einfachere LOsung fir eine Fangvorrichtung flr ei-
nen an einem Geldnder geflihrten Schlitten aufzu-
zeigen, die auch eine vorteilhafte Einstellung auf
verschiedene Ansprechgeschwindigkeiten gestattet.
Die gestellte Aufgabe wird durch die im Kennzei-
chen des Patentanspruchs 1 angegebenen
Mekrmale gelost. Weitere Merkmale sind in den
Unteranspriichen aufgefiihrt. Ein Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung wird nun an einem Treppenauf-
zug mit einer als Plattform oder Sitz ausgebildeten
Lastaufnahmeeinrichtung anhand der Zeichnungen
erldutert.

Es zeigen:

Fig.1 eine vereinfachte Seitenansicht des
Treppenaufzugs,

Fig.2 eine Frontansicht des Treppenaufzugs,
teilweise geschnitten und
Fig.3 eine Darstellung und Lagerung des

Fanghebels.

Das Gelander zur Fihrung der Lastaufnahme-
einrichtung - nachfolgend kurz als Schlitten be-
zeichnet - besteht im wesentlichen aus einem sta-
bilen Flihrungsrohr 1 (Fig.1), einer dicht Uber dem
FuBboden 2 oder den Treppenstufen 3 geflihrten
Zahnstange 5 und zwischen dem Fihrungsrohr 1
und der Zahnstange 5 angeordneten Sprossen 7,
die in ihrem oberen Bereich gleiche Abstdnde auf-
weisen. An der Grundplatte 9 des Schlittens, der
einen Personensitz oder eine Plattform flir einen
Behindertenfahrstuhl (nicht dargestellt) tragt, ist ein
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Flhrungskifig 10 auf einer Schwenkachse 12 gela-
gert. Im Flihrungskifig 10 sind vier an den Durch-
messer des Flhrungsrohres 1 angepaBte Fih-
rungsrollen 14 drehbar gelagert, die eine sichere
und leichtgdngige Flhrung des Schlittens am Fih-
rungsgeldnder gestatten.

Der Schiitten wird in seinem unteren Abschnitt
im Bereich der Zahnstange 5 (Fig. 2) abgestltzt
und zugleich angetrieben. die Zahnstange 5 ist auf
ihrer zu den Treppenstufen weisenden Seite in
ihrer ganzen Linge durch eine Sichtblende 16 ab-
gedeckt (in Fig.1 nicht dargestellt). An einer an der
Grundplatte 9 befestigten Strebe 18 sind zwei un-
tere Stltzrollen 20 drehbar gelagert, die an den
Unterkanten der Zahnstange 5 und der Sichtblende
18 laufen.

Ein Elektromotor 22 treibt Uber ein Getriebe 23
ein in die Zahnstange eingreifendes Zahnrad 24 an,
das an der Sichtblende 16 eine seitliche Flhrung
besitzt. Der Schlitten stlitzt sich mit einer oberen
Stitzrolle 26 an der AuBenseite der Sichtblende 16
ab.

Der massive Fanghebel 28 (Fig.2 und 3) ist auf
zwei mit der Grundplatte 9 fest verbundenen La-
gerplatten 30 mit einem Lagerbolzen 31 schwenk-
bar gelagert und besitzt eine Ldnge, die etwa dem
mittleren Abstand zweier Sprossen 7 entspricht.
Der zweiarmige Fanghebel 28 wird durch eine Zug-
feder 34, die einerseits an einem Haltestift 35 der
einen Lagerplatte 30 befestigt und andererseits in
eines der Locher der Lochreihe 36 eingehingt ist,
in der in Fig.3 mit ausgezogener Linie dargestellten
Lage gehalten.

An der Stirnseite 38 des talseitigen Fanghebe-
larms 39 ist eine spitzwinkelige Aussparung 40
eingearbeitet, die ein sicheres Einrasten des Fang-
hebelarms 39 an der Sprosse 7a garantiert. An der
Stirnseite 42 des bergseitigen Fanghebelarms 41
ist ein Fortsatz 43 vorgesehen, der bei Schwen-
kung des Fanghebels 28 in die Raststellung einen
Schalter 44 zur Abschaltung der Stromversorgung
des Elekiromotors 22 (Fig. 1) und gegebenenfalls
zur Ausl8sung eines Alarmsignals dient. Der berg-
seitige Fanghebelarm 41 weist auf seiner den
Sprossen 7 zugewandten Seite einen nockenarti-
gen Vorsprung 45 auf, der den Fanghebel 28 bei
einer Talfahrt des Schlittens an jeder Sprosse 7 so
verschwenkt, daB der talseitige Fanghebelarm 39 in
den Zwischenraum zur nichsten Sprosse 7 eintritt.
Der maximale Winkel des Einschwenkvorgangs
wird bestimmt durch die maximale Erhdhung des
Vorsprungs 45 beim Entlanggleiten an der Ldngs-
seite 46 der Sprosse 7. Sowie der Scheitel des
Vorsprungs 45 bei der Abwirtsbewegung in Rich-
tung des Pfeiles 32 die Ldngsseite 46 der Sprosse
7 verldBt, wird die Riickstellbewegung des Fanghe-
bels 28 unter der Wirkung der Zugfeder 34 einset-
zen. Wegen der Massentragheit des verhiltnismi-
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Big massiven Fanghebels 28, wird fir die Rick-
schwenkung des Fanghebels eine bestimmie Zeit
bendtigt, da diese Bewegung nach der Freigabe
des Vorsprungs an der Sprosse 7 bei Null beginnt
und mit der durch die Kraft der Zugfeder 34 be-
stimmten Beschleunigung ansteigt. Ist jedoch die
Geschwindigkeit der Abwirtsbewegung groBer als
die festgelegte Normalgeschwindigkeit, wird der
Fanghebel 28 den Bereich zwischen den Sprossen
7 und 7a (Fig.3) noch nicht verlassen haben und
auf die Sprosse 7a auftraffen und die in Fig.3
gestrichelt eingezeichnete Lage einnehmen.

Der wesentliche Vorteil der erfindungsgemafBen
Fangvorrichtung ist die besonders kostenglinstige
und betriebssichere konstruktive L&sung, die keine
weitere zusitzliche Uberwachungseinrichtung erfor-
derlich macht.

Patentanspriiche

1. Fangvorrichtung flir einen an einem Geldnder
gefiihrten Schlitten, an dem ein zweiarmiger,
quer zur Fahririchtung schwenkbar gelagerter
Fanghebel vorgesehen ist, der bei unzulédssig
erhdhter Geschwindigkeit den Schlitten durch
Einschwenken gegen quer zur Fahririchtung
am Geldnder angeordnete Sprossen stoppt,
dadurch gekennzeichnet, daB

a) eine Zugfeder (34) am Fanghebel (28)
exzentrisch zu seiner Schwenkachse so an-
greift, daB die Stirnseite (38) des talseitigen
Fanghebelarms (39) gegen die Wirkung der
Zugfeder (34) in den Bereich der Sprossen
(7) einschwenken kann,

b) der bergseitige Fanghebelarm (41) an
der den Sprossen (7) zugewandten Seite
einen nockenartigen Vorsprung (43) auf-
weist, der den Fanghebel (28) bei einer
Talfahrt an jeder Sprosse (7) so ver-
schwenkt, daB der talseitige Fanghebelarm
(39) in den Zwischenraum zur n&chsten
Sprosse (7) eintritt und

c) die Zugfeder (34) so bemessen ist, daB
die durch die Zugfeder bewirkte Rick-
schwenkung des Fanghebels (28) durch sei-
ne Massentragheit so verzdgert wird, daB
beim Uberschreiten der Normalgeschwin-
digkeit der falseitige Fanghebelarm (39)
noch auf die ndchste Sprosse trifft.

2. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stirnseite (38) des tal-
seitigen Fanghebelarms (39) eine spitzwinkeli-
ge Aussparung (40) aufweist.

3. Fangvorrichtung nach den Anspriichen 1 und
2, dadruch gekennzeichnet, daB im mittleren
Bereich des Fanghebels (28) exzentrisch zum
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Lagerboden (31) mehrere in Reihe angeordne-
te Bohrungen einer Lochreihe (36) fir die Fe-
derbefestigung vorgesehen sind.

4. Fangvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stirnseite
(42) des bergseitigen Fanghebelarms (41) ei-
nen Fortsatz (43) zur Betétigung eines Schal-
ters (44) in der Sperrstellung des Fanghebels
aufweist.

5. Fangvorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Linge des
Fanghebels (28) dem mittleren Abstand der
Sprossen (7) entspricht.

Claims

1. Safety caich for a carriage, guided along a
stair rail, on
which a double-armed catch lever is pro-
vided which has been pivoted across the direc-
tion of movement and which will stop the car-
riage, when running excessively fast, by a
swing against the rungs arranged at the rail
crosswise to the direction of movement, char-
acterized in that
a) a tension spring (34) will act on the catch
lever excentrically fo its swivelling axis in
such a way that the front side part (38) of
the valley-side catch lever arm (39) can
swing into the area of the rungs (7), against
the action of the tension spring (34),
b) the mountain-side catch lever arm (41)
shows, on the side facing the rungs (7), a
cam-like projection (43) which, in case of a
descent, will swing the catch lever (28) at
each rung (7) in such a way that the valley-
side caich lever arm (39) will enter the
space before the next rung (7), and c) the
tension spring (34) has been dimensioned
in such a way that the return swing of the
catch lever (28), caused by the tension
spring, will be delayed by its mass inertia
so that, on exceeding the normal speed, the
valley-side catch lever arm (39) will still hit
the next rung.

2. Safety catch according to claim 1, character-
ized in that
the front side part (38) of the valley-side
catch lever arm (39) shows an acute recess
(40).

3. Safety catch according to claims 1 and 2,
characterized in

that several bores arranged in a row per-

faining to a range of holes (36) have been
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provided in the central area of the catch lever
(28), eccentric to the pivot (31), for fixing the
spring.

Safety catch according to claims 1 to 3, char-
acterized in

that the front side part (42) of the moun-
tain-side catch lever arm (41) shows an exten-
sion (43) to operate a switch (44) when the
catch lever is in its locking position.

Safety catch according to claims 1 to 4, char-
acterized in

that the length of the catch lever (28) cor-
responds to the average distance of the rungs

@).

Revendications

Parachute de sureté pour chariot guidé sur une
balustrade auquel est prévu une clenche 2
deux bras pivotant fransversalement au sens
de marche, qui, en cas de vitesse inadmissi-
blement augmentée, arrétera le chariot en pi-
votant contre des éparts disposés a la balus-
frade ftransversalement au sens de marche,
caractérisé par ce que
a) un ressort de fraction (34) agit sur la
clenche (28) excentriquement & son axe de
pivotement de telle fagon que la partie face
(38) du bras de clenche (39), cbté vallée,
puisse pivoter dans la zone des éparis (7),
soit contre l'action du ressort de traction
(34),
b) le bras de clenche (41), c6té montagne,
présente, au cOté vis-a-vis des éparis (7),
une saillie (43) similaire 3 une came qui, en
cas de descente, fait pivoter la clenche (28)
a chaque épart (7) de telle fagon que le
bras de clenche (39), cb6té vallée, enire
dans l'espace devant le prochain épart (7),
et
c) le ressort de traction (34) a été dimen-
sionné de telle fagon que le pivotement en
retour de la clenche (28), effectué par le
ressort de fraction, est tellement retardé par
son inertie de masse que lors du dépasse-
ment de la vitesse normale, le bras de
clenche (39), cbté vallée, atteindra encore
le prochain épart.

Parachute de sureté selon revendication 1, ca-
ractérisé par ce que la partie face (38) du bras
de clenche (39), cbté vallée, présente un évi-
dement acutangulé (40).

Parachute de sureté selon les revendications 1
et 2, caractérisé par ce qu'en la zone centrale
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de la clenche (28), excentrique par rapport au
pivot (31), plusieurs alésages ont été disposés
en file, alésages faisant partie d'une rangée de
trous (36) et prévus pour la fixation du ressort.

Parachute de sureté selon les revendications 1
a 3, caractérisé par ce que la partie face (42)
du bras de clenche (41), c6té montagne, pré-
sente un prolongement (43) actionnant un in-
terrupteur (44) en position d'arrét de la clen-
che.

Parachute de sureté selon les revendications 1
A 4, caractérisé par ce que la longueur de la
clenche (28) correspond & la distance moyen-
ne des éparts (7).
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