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NAVIGERING EFTER TILLATNA KORTIDER

TEKNISKT OMRADE

Uppfinningen hanfor sig till ett forfarande och navigationsenhet férknippade med
ett fordon. Narmare bestdmt anger uppfinningen en mekanism fér planering av

fardrutt for fordonet.

BAKGRUND

Vid planering av fardrutt for ett fordon, liksom vid framférandet och navigeringen
av fordonet kan foraren ha tiligang till ett navigationssystem. Innan en fordonsfard
pabdrjas med fordonet, kan en fardrutt till resans slutdestination laggas in i
navigationssystemet. Foraren har sedan vid korningen bara att félja de
koranvisningar som navigationssystemet ger, vilket minskar problem med felnavi-

gering.

Med fordon avses i detta sammanhang exempelvis lastbil, langtradare, flakbil,
transportbil, truck, husbil, pickup, arbetsvagn, personbil, utryckningsfordon,
farkost, skapbil, fyrhjuling, skotare, gravskopa, bil, personbil, kranbil, tankbil,
motorcykel, hjullastare, moped, skoter, limousin, sportbil, racerbil, radiobil,
grasklippare, stridsvagn, snéskoter, snovessla, terrangbil, bandvagn, traktor,
gokart, buss, skordetroska, jordbruksmaskin, amfibiefarkost, bat, farja,
kryssningsfartyg, ubat, flygplan, helikopter eller annat liknande motordrivet
bemannat eller obemannat transportmedel, anpassat for land-, sjd, eller

luftbaserad geografisk forflyttning.

Vid framférande av vissa av dessa fordon finns regleringar i form av maximalt
tilldten kortid sedan féregadende koéravbrott, mangd dygnsvila per dygn och
liknande. Dessa regleringar kan vara olika i olika lander/regioner, och dven variera
for olika typer av fordon. Ett exempel pa sadan reglerad kortid ar att foraren tillats

kora i fyra timmar och 30 minuter och déarefter méaste ta 45 minuters rast.
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Detta innebér att féraren, d& maximalt tilldten kortid uppnatts sedan foregaende

kOravbrott, tvingas stanna for rast/vila under den foreskrivna perioden.

Kortiden Overvakas ofta av en fardskrivare. Denna kan kontinuerligt registrera
hastighet samt kér- och vilotider. Vissa fardskrivare innefattar ett datorminne i
fardskrivaren tillsammans med ett forarkort i form av ett smart card. Detta kallas

ibland for digital fardskrivare.

Att bryta mot reglerad kortid ar straffbelagt och kan resultera i boter for foraren.
Vidare har myndigheter réatt att inspektera fordonsskrivaren och kan utkrava béter i

efterhand, om det visar sig att regelverket Overtratts av féraren i nagot avseende.

Detta kan leda till att féraren tvingas till panikrast genom att stanna fordonet
exempelvis vid en parkeringsficka utmed vagen da den tillatna kortiden tickat ut,
for att undvika boter; bara for att en kort stund senare da farden aterupptagits
kanske ater stanna for att tanka eller 4ta lunch da en tankstation eller restaurang

passeras.

Forutom tidsforlusten som gérs, och den eventuellt féga stimulerande rastmiljén
som foraren utsétts fér under panikrast, kan detta leda till sakerhetsrisker, da till
exempel en parkerad langtradare utmed vagen kan skymma sikten for andra
trafikanter, eller fororsaka ett olyckstillbud vid inkérning till eller utkérming fran

vagrenen.

Om foraren fér att undvika detta sakerhetsstannar vid en restaurang efter
exempelvis tre timmar och en kvarts korning sedan féregdende kéravbrott,
undviks visserligen den ovan beskrivna situationen med panikrast, men detta leder
istallet till ett underutnyttjande av fordonet i forhallande till den tiligangliga kortiden,

vilket kan bli kostsamt och leda till forsenad leverans.

Ytterligare ett problem f6r féraren ar att det under farden kan intraffa olika typer av
oforutsedda héndelser utmed den forutbestamda fardrutten, exempelvis
trafikolycka, myndighetskontroll, kobildning, halt vaglag, forsamrad sikt etc., som
gor att den ursprungliga planeringen av farden inklusive eventuell rastplanering
inte langre stammer eller ar lamplig.
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Det kan konstateras att mycket annu aterstar att gora for att underlatta ett fordons

fardruttsplanering.

SAMMANFATTNING

Det ar darfér en malsattning med denna uppfinning att mojliggéra planering av
fardrutt for ett fordon, for att 16sa atminstone nagot av ovan angivna problem och
darmed uppna en fordonsforbattring. Detta galler kanske i synnerhet da fardrutten
stracker sig Over flera dagar for att foraren ska kunna utnyttja sina kortider

maximalt och darmed komma fram sa tidigt som mojligt.

Enligt en forsta aspekt av uppfinningen uppnas denna malséattning av ett
férfarande for planering av fardrutt for ett fordon. Forfarandet innefattar mottagning
av aterstdende kortid till pafoliande koravbrott for foéraren, fran en
kortidsberaknande enhet i fordonet. Vidare innefattar forfarandet att en fardrutt
faststélls, vilken mdjliggér att fordonets slutdestination uppnas pa den mottagna
aterstdende kortiden. | fall da detta inte ar mojligt innefattar forfarandet att en
fardrutt innefattande atminstone en planerad koravbrottsplats utmed fardrutten
faststélls, varvid koravbrottsplatsen ar placerad sa att slutdestinationen nas pa sa
kort tid som mdjligt. Den faststallda fardrutten presenteras sedan for fordonets
forare. Vidare innefattar forfarandet att antalet forare i fordonet fastlidggs, samt da
det fastlagda antalet forare i fordonet ar fler an en, faststallandet av fardrutt och
eventuell kéravbrottsplats dar forarbyte mojliggors, gors sa att slutdestinationen

nas pa sa kort tid som mojligt.

Enligt en andra aspekt av uppfinningen uppnas denna malsattning av en
navigationsenhet for planering av fardrutt for ett fordon. Navigationsenheten
innefattar en mottagare, anordnad for mottagande av information avseende
aterstaende kortid till paféljande koravbrott for foraren, fran en kortidsberdknande
enhet i fordonet. Vidare innefattar navigationsenheten en processorkrets,
anordnad att faststalla fardrutt, vilken mojliggor att fordonets slutdestination
uppnas pa den aterstdende kortiden, eller, da detta inte ar mojligt, faststilla en
fardrutt innefattande atminstone en planerad koravbrottsplats utmed fardrutten,
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placerad sa att slutdestinationen nas pa sa kort tid som mojligt. Naviga-
tionsenheten innefattar dven, eller ar anslutningsbar till en presentationsenhet,
anordnad att presentera den faststdllda fardrutten. Vidare &r processorkretsen
anordnat att fastldgga antal forare i fordonet samt, da antalet forare i fordonet ar
fler &n en, att faststalla fardrutt och eventuell kdravbrottsplats dar férarbyte mojlig-

gors, sé att slutdestinationen nas pa sa kort tid som méjligt.

Genom att ge navigationsenheten tillgang till information om forarens kértider, och
berékna till exempel tid kvar till kéravbrott i form av rast eller vila kan
navigationsenheten berdkna om fordonet kan hinna fram till fordonets slut-
destination innan den tillatna kortiden tar slut, eller om ett kéravbrott maste tas.
Vidare kan en ny fardrutt med eventuella kéravbrott berdknas, om sa behovs till
folid av exempelvis en framkomlighetsbegransning hos fardrutten och/ eller
fordonet. Genom att navigationsenheten kan berdkna hur lang vagstracka féraren
hinner avverka under den aterstdende kortiden till kdravbrott sa att forarens
maximalt tillatna kértid utnyttjas kan foérarens planering av sin fardrutt forbattras sa
att slutdestinationen nas snabbare, panikstopp med fordonet kan undvikas och de
lagstadgade rasterna kan forlaggas sa att den tillatna kortiden utnyttjas pa ett
optimalt, eller atminstone forbattrat satt. Darmed uppnas en forbattring av
fordonet.

Andra fordelar och ytterligare nya sardrag kommer att framga fran foljande

detaljerade beskrivning av uppfinningen.

FIGURFORTECKNING

Uppfinningen kommer nu att beskrivas ytterligare i detalj med hanvisning till

bifogade figurer, vilka illustrerar utféringsformer av uppfinningen:

Figur 1A &r en illustration 6ver ett fordon enhet enligt en utféringsform.

Figur1B  ar en illustration 6ver en fordonsinteriér i ett fordon enligt en
utféringsform.
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Figur 2 ar en 6versiktlig illustration som visar fardruttsplanering pa en bildskarm

enligt en utféringsform av uppfinningen.

Figur 3 ar ett kombinerat signalerings- och flodesschema som illustrerar en

utféringsform av uppfinningen.
Figur 4 ar ett flodesschema som illustrerar en utforingsform av uppfinningen.

Figur 5 ar en illustration av ett system, enligt en utféringsform av

uppfinningen.

DETALJERAD BESKRIVNING AV UPPFINNINGEN

Uppfinningen &r definierad som ett forfarande och en navigationsenhet for
planering av fardrutt fér ett fordon, vilka kan realiseras i nagon av de nedan
beskrivna utféringsformerna. Denna uppfinning kan dock genomféras i manga
olika former och ska inte ses som begransad av de hari beskrivna
utféringsformerna, vilka istéllet ar avsedda att belysa och &skadliggéra olika

aspekter av uppfinningen.

Ytterligare aspekter och sardrag av uppfinningen kan komma att framgéa fran den
foliande detaljerade beskrivningen nar den beaktas i samband med de bifogade
figurerna. Figurerna &r dock enbart att betrakta som exempel pa olika utférings-
former av uppfinningen och ska inte ses som begransande fér uppfinningen, vilken
begransas enbart av de bifogade kraven. Vidare ar figurerna inte nédvandigtvis
skalenligt ritade och &r, om inget annat sarskilt skrivs, avsedda att konceptuellt

illustrera aspekter av uppfinningen.

Figur 1A visar ett fordon 100, anordnat for ett forfarande enligt uppfinningen. Inne
i fordonet 100, exempelvis i férarhytten, kan en kértidsberaknande enhet 110 och

en navigationsenhet 120 finnas. Den en kortidsberdknande enheten 110 kan
exempelvis utgoras av en fardskrivare. Navigationsenheten 120 kan enligt vissa
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utforingsformer vara fast monterad i fordonet 100, eller vara flyttbar och monterbar
i fordonet 100, exempelvis i férarhytten. Navigationsenheten 120 kan dven utgoras
av en barbar enhet. Saddan barbar enhet kan utgéras exempelvis av forarens
mobiltelefon, dator, surfplatta eller liknande barbar anordning enligt vissa

utféringsformer.

Figur 1B askadliggor ett exempel pa férarmiljé i fordonet 100. | fordonet 100 finns
den kortidsberdknande enheten 110 samt navigationsenheten 120, vilken
innefattar eller &r ansluten till en presentationsenhet 130. Sadan presentations-
enhet 130 kan utgéras av exempelvis en bildskarm, en monitor, en ljudalstrande
enhet innefattande hogtalare, en tryckkanslig skarm sa kallad "touch screen” eller
liknande. Den kan &ven innefatta en kombination av dessa. Navigationsenheten
120 kan &ven i vissa utforingsformer innefatta, eller vara ansluten till en
inmatningsenhet 135. Sadan inmatningsenhet 135 kan, utéver tryckkénslig skarm
som tidigare ndmnts, utgéras av exempelvis ett tangentbord, en knappsats, ett

pekdon eller liknande anordning.

Den kortidsberdknande enheten 110 och navigationsenheten 120 ar anordnade
att kommunicera med varandra; atminstone &r navigationsenheten 120 anordnad
att ta emot en signal representerande information fran den kortidsberaknande
enheten 110. Denna information kan innefatta exempelvis hur lange foraren kort
sedan foregaende koravbrott, och/eller hur lang tid foraren har kvar till paféljande
koravbrott. Informationen kan &ven innefatta exempelvis hur manga forare som
finns i fordonet 100, eller rattare sagt hur manga forarkort som finns ilagda i den
kortidsregistrerande enheten 110, det vill sdga fardskrivaren i vissa utférings-
former. Baserat pa denna information kan navigationsenheten 120 faststilla en
fardrutt, eller plats fér kdravbrott utmed fardrutten som ar méjligt for fordonet 100
att uppna pa den beréknade aterstadende kértiden. Darigenom kan ett kdravbrott
planeras sa att det 6verensstammer med forarens kértider och kéravbrott, s& som
paus, rast, vila, dygnsvila, veckovila eller liknande.
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Darigenom kan ett kéravbrott planeras sa att det 6verensstammer med forarens
kortider och raster enligt myndighetskrav, branschkrav och/eller arbetsgivarpolicy

eller liknande.

Med koravbrott avses i detta sammanhang exempelvis en paus eller rast om
exempelvis 45 minuter, till foljd av att fordonet 100 korts av samma foérare under
en viss tidsperiod, exempelvis fyra timmar och 30 minuter. Med kdéravbrott kan
aven avses vila till foljd av att féraren kort fordonet 100 en viss tidsperiod ett visst
dygn, exempelvis nio timmar eller maximalt tio timmar per dag tva ganger per
vecka. Med koravbrott kan aven avses veckovila till félid av att féoraren kort
fordonet 100 en viss tidsperiod under en vecka. Emellertid kan begreppet
koravbrott dven avse att foraren tvingas avbryta kérandet av fordonet under ett
annat tidsintervall som exempelvis kan vara implementerat av arbetsgivaren av
exempelvis sakerhetsskal, arbetsmiljoskal eller for att ge féraren mojlighet till
rokpaus, exempelvis tio minuters stopp varannan timme, utéver 45 minuters stopp
efter fyra timmar och 30 minuter etc.

Vidare innefattar begreppet kéravbrott, kanske i synnerhet da fordonet 100 har fler
an en forare, ven ett tillfalligt stopp med fordonet 100 for att mojliggora férarbyte
da respektive forares beraknade kortid tar slut.

Da kérningen med fordonet 100 paboérjas, maste foéraren logga in pa den
kortidsberaknande enheten genom att till exempel inféra sitt forarkort eller
liknande i den kortidsberaknande enheten 110, till exempel fardskrivaren, och

dérmed paborja eller fortsatta forarens logg i den kortidsberaknande enheten 110.

En fordel med att [ata navigationsenheten 120 fa tillgang till den
kortidsberaknande enheten 110, och den information som finns dari avseende
forarens kortid ar, séarskilt da den kortidsberdknande enheten 110 utgors av
fordonets fardskrivare, att man darigenom atminstone delvis utnyttjar befintlig
utrustning i fordonet 100, vilket goér uppfinningen billig och enkel att implementera,

da fardskrivare, forarlogg och férarkort anda maste finnas i fordon 100 av viss typ.
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Dessutom kan den berdkning av forarens tillryggalagda kortid som gors i den
kortidsberédknande enheten 110, sarskilt da denna innefattar en fardskrivare, kan
betraktas som tillférlitig, dd manipulation av denna berakning ar olaglig, vilket
sannolikt avskracker manga fran att forsoka paverka eller manipulera berakningen

av kortiden.

Kommunikationen mellan navigationsenheten 120 och den kortidsberdknande
enheten 110, liksom mellan navigationsenheten 120 och i forekommande fall med
eventuell presentationsenhet 130, inmatningsenhet 135 och/eller detektorer-
/sensorer i fordonet 100 kan komma att géras 6ver ett tradbundet eller tradlost

granssnitt enligt olika utféringsformer.

Sadant tradlost natverk kan exempelvis vara baserat pa nagon av foljande
teknologier: Global System for Mobile Communications (GSM), Enhanced Data
Rates for GSM Evolution (EDGE), Universal Mobile Telecommunications System
(UMTS), Code Division Access (CDMA), (CDMA 2000), Time Division Synch-
ronous CDMA (TD-SCDMA), Long Term Evolution (LTE); Wireless Fidelity (Wi-Fi),
som definierat av Institute of Electrical and Electronics Engineers (IEEE)
standarder 802.11 a, ac, b, g och/ eller n, Internet Protocol (IP), Bluetooth och/
eller Near Field Communication, (NFC), enligt olika utféringsformer.

Det tradbundna natverket kan exempelvis vara baserat pa nagon av féljande
teknologier i fordonet 100: Controller Area Network (CAN), Media Oriented
Systems Transport (MOST), Ethernet. Enligt vissa utféringsformer kan det
tradbundna granssnittet exempelvis vara baserat pa nagon av foljande
teknologier: Ethernet, Universal Serial Bus (USB), Seriell RS232, FireWire,

Thunderbolt, for att nu bara ndmna nagra méjligheter.

Genom att lata navigationsenheten 120 fa information om forarens aterstaende
kortid fran den kortidsberaknande enheten 110, det vill saga fardskrivaren i vissa
utféringsformer, kan navigationsenheten 120 berdkna en ny eller uppdatera en
befintlig fardrutt fér fordonet 100 som kan anpassas efter forarens tillgangliga
kortid.
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Detta sker genom att navigationsenheten 120 far information fran den kortids-
berédknande enheten 110 om kvarvarande kértider och foresla en eller flera rutter,
om sa behdvs med kéravbrott, som optimeras eller atminstone anpassas efter

aterstaende tilldten kortid enligt den kértidsberdknande enheten 110.

Vidare kan navigationsenheten 120 ha tillgang till information for att planera en
fardrutt for fordonet 100, som exempelvis kartdata, féregdende destinationer,
attribut for olika véagavsnitt sdsom exempelvis barighetsklassning, typ av vég,
hastighetsbegrénsning etc; intressepunkter (aven kallade Points of Interest eller
POl:er), och/eller fordonsinformation som tidigare lagrats eller konfigureras av
fordonets férare, alternativt avidses av detektorer/sensorer sdsom fordonets vikt,
hojd, langd, bredd, axellast, nérvaro av pakopplad lastvagn, farligt gods, l6st gods
i lastutrymmet och liknande.

Darmed kan man undvika vagar dar vissa fordon 100 som exempelvis lastbilar
och/eller husvagnar inte ar tillatna, smala gator samt laga broar och tunnlar.
Intressepunkterna, eller POl:erna kan innefatta exempelvis bensinmackar, jour-
oppna butiker, lastbilstvattar, eller andra platser inklusive saddana som foraren av

olika anledningar lagt in i navigationsenheten 120 vid tidigare tilifalle.

Da en oférutsedd héndelse intraffar, sdsom begrinsad framkomlighet utmed den
fardrutt som &r inlagd i navigationsenheten 120, till félild av exempelvis en
trafikstorning, kobildning eller olycka pa denna fardstracka, sa att den planerade
rutten inte kan foljas sa kan berakningen goras om, baserat pa den kvarvarande

kortiden, sa att en ny alternativ fardrutt kan faststéllas.

Navigationsenheten 120 kan fa tillgang till sadan information angdende
framkomlighetsstérning pad den planerade fardrutten exempelvis via en
prenumerationstjanst, en trafiknyhetsutséndning, en myndighetsvarning, en

vaderlekstjanst, eller liknande, via ett tradlost granssnitt.

| vissa utféringsformer kan fardrutt valjas, eller fardrutten anpassas eller optimeras

efter antal férare i fordonet 100, och ett val kan géras dar kdravbrott som rast och
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stopp for férarbyte kan goéras pa lamplig plats vid en tidpunkt sa badas kortid
utnyttjas.

Harvid kan hansyn tas, sa att en forares rasttid forlaggs da en andra forare kor

fordonet 100 enligt vissa utforingsformer, vid planeringen av fardrutt.

En fordel med utféringsformer dér den kortidsberaknande enheten 110 utgors av
en fardskrivare &r att foraren, eller férarna, da kérningen med fordonet 100
pabérjas, maste infora sitt/sina forarkort i fardskrivaren, och darmed pabérja eller

fortséatta forarens logg i fardskrivaren; detta pa grund av lagkrav.

En fordel med att lata navigationsenheten 120 f4 tillgang till en kértidsberaknande
enhet 110 i form av en fardskrivare, och den information som finns i fardskrivaren
avseende forarens kortid ar att man darigenom atminstone delvis utnyttjar befintlig
utrustning i fordonet 100, vilket gor uppfinningen billig och okomplicerad att
implementera, da fardskrivare, forarlogg och forarkort &nda maste finnas i fordonet
100.

Dessutom kan den berdkning av forarens aterstdende kortid som gors i
fardskrivaren betraktas som tillférlitig, dd manipulation av denna berédkning &r
olaglig, vilket sannolikt avskracker manga fran att forsdka paverka eller

manipulera berakningen av kortiden.

Figur 2 visar ett schematiskt exempel pa planering av fardrutt 210, 220 for
fordonet 100, visualiserad pa en presentationsenhet 130, sdsom exempelvis en
bildskarm. Startpunkten 200 for fardrutten 210, 220 kan markeras pa presenta-
tionsenheten 130. Utmed den forsta fardrutten 210 ligger en forsta
koravbrottsplats 230 och utmed den andra fardrutten 220 ligger en andra
koravbrottsplats 240. Bagge dessa fardrutter 210, 220 leder till samma destination
250.

| vissa utforingsformer kan en presentation goras pa presentationsenheten 130 av
den faststallda fardrutten 210, 220. Darigenom kan denna fardrutt 210, 220
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foreslas for fordonets forare. Denne kan darmed vilja denna, eller en av dessa

fardrutter 210, 220 och lagga in i navigationsenheten 120.

Pa presentationsenheten 130 visas en jamforelse mellan tva alternativa fardrutter
210, 220 mellan en viss startpunkt och destination. Foraren kan héar jamfora
exempelvis beréknad restid, fardvagsdistans och bransleférbrukning for de olika
alternativa fardrutterna 210, 220 fér fordonet 100. Dessa berakningar kan basera
sig pa den tidigare mottagna informationen relaterad till fordonet 100 och kartdata,
samt aterstdende kortid till rast. Harigenom kan &dven vissa fiardvagar undvikas
eller bortvéljas som inte ar tillatna eller lampliga for viss trafik, exempelvis p3
grund av farlig last pa fordonet 100 eller fordonshdjd som éverskrider tillatet varde

pa en viss vagstracka.

Presentationsenheten 130 kan utgéras exempelvis av en tryckkénslig bildskarm
sa kallad "touch screen” och kan darfér fungera dven som inmatningsenhet 135.
Detta ar dock bara ett exempel. Enligt andra utféringsformer ar bildskarmen 130
och inmatningsenheten 135 atskilida enheter, varvid inmatningsenheten 135 kan
utglras av exempelvis ett tangentbord, en knappsats, ett pekdon eller liknande

anordning.

Figur 3 visar ett exempel pd hur en fardrutt 210, 220 fér ett fordon 100 kan
planeras i en navigationsenhet 120. Det kombinerade flédes- och
signaleringsschemat i figur 3 askadliggdr en utféringsform av ett férfarande i sju
steg for planering av fardrutt 210, 220 for fordonet 100. Det bor dock observeras
att vissa av de beskrivna stegen 1-7 kan utféras i en nagot annorlunda kronologisk
ordning &n vad nummerordningen antyder och att vissa av dem kan utféras
parallellt med varandra, enligt olika utforingsformer. Vidare forekommer inte

nodvandigtvis samtliga de beskrivna stegen 1-7 i alla utféringsformer.

| ett forsta steg kan information skickas fran den kortidsberdknande enheten 110
till navigationsenheten 120. Sadan information kan innefatta exempelvis matning
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och/ eller berékning av aterstdende kortid till pafoljande koravbrott for foraren,

raknat fran foregaende koravbrott.

Detta kan utféras genom att skicka en forfragan fran navigationsenheten 120 till
den kortidsberaknande enheten 110, exempelvis kontinuerligt eller med en viss
periodicitet, sdasom exempelvis varje kvart, varje halvtimme, varje timme, varannan
timme, var tredje timme eller annat liknande intervall. | vissa utféringsformer kan
den koértidsberédknande enheten 110 triggas att skicka sadan information

avseende aterstdende kortid for foraren, eller pa begéran av féraren.

Da den kértidsberaknande enheten 110 har tillgang till lagkrav pa rast for foraren,
exempelvis 45 minuters rast efter 4 timmar och 30 minuters kérning kan
navigationsenheten 120 berdkna aterstdende kortid till nasta rast. Detta galler
aven, och kanske i synnerhet da kortiden stracker sig utdver aktuell dag. Det blir

da aven nddvandigt att ta hansyn till nattvila och veckovila etc.

Baserat pa denna mottagna berakning kan navigationsenheten 120 faststilla en
optimal, eller forbattrad fardrutt 210, 220, med hénsyn till den aterstiende
kortiden.

Vid detta faststallande, eller berakning, kan enligt vissa utféringsformer férst en
langsta kvarvarande korstracka eller maxpunkt faststillas, exempelvis genom att
uppskatta hur langt fordonet 100 kommer inom den kvarvarande kértiden baserat
pa férvantad fordonshastighet och den aterstaende kortiden som erhallits fran den
kortidsberaknande enheten 110. | ett annat exempel kan fordonets hastighet
uppskattas under den framférvarande korstrackan i fordonets fardriktning och

multipliceras med den beraknade aterstaende kortiden.

For att berakna hur langt fordonet 100 kommer under den kvarvarande kortiden,
kan aven exempelvis fler kartattribut och fordonsattribut anvdndas, sdsom
exempelvis lastbilsbegransningar, och/eller fordonskonfiguration, enligt vissa utfor-
ingsformer. Denna berdkning av hur langt fordonet 100 kommer under den
kvarvarande kortid kan aven goras dynamiskt och omréknas/uppdateras efter
hand som den aterstdende kortiden réknas ner. Darmed kan en sakrare
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prediktering géras av hur langt fordonet 100 kommer innan den kvarvarande kor-

tiden till koravbrott tar slut.

Denna uppskattade hastighet hos fordonet 100 kan uppskattas, dels baserat pa
den befintliga hastigheten hos fordonet avlast via hastighetsmétaren eller via
GPS-avlasning, dels pa information som finns tillgédnglig avseende den framfor-
varande vagstrackan sasom hastighetsbegransning, kobildning, Htillfalligt
trafikhinder, halka, vagarbete, nedsatt sikt/ dimma, sné, trafikolycka etc. Sadan
information kan helt eller delvis insamlas exempelvis fran en informationsdatabas
och/eller ett positioneringssystem sasom ett Globalt Positioneringssystem (GPS),
Gallileo Global Navigation Satellite System (GNSS) GLObalnaja NAvigatsionnaja
Sputnikovaja Sistema (GLONASS) eller liknande, vilket méjliggér bestamning av
fordonets befintliga position i form av longitud, latitud och altitud. Vidare kan
fardruttens végstracka, topografiska korforhallanden och liknande avgoras, vilket
kan paverka berdkningen av fardstrdcka som hinner avverkas under den

aterstaende kortiden enligt vissa utféringsformer.

Dérefter kan information relaterad till den beraknade fardrutten 210, 220 skickas
till, och presenteras pa presentationsenheten 130. Darigenom foreslds denna
fardrutt 210, 220 for foraren, som kan vélja att folja denna, eller en av dessa
fardrutter 210, 220.

Den fardrutt 210, 220 som féraren véljer kan sedan ldggas in och lagras i
navigationsenheten 120, exempelvis genom att féraren matar in denna i
navigationsenheten 120 via en inmatningsenhet 135. Den inmatade fardrutten
210, 220 som foraren valt kan sedan lagras i ett minne i navigationsenheten, och

eventuellt planerat fordonsstopp, eller kéravbrott kan inldaggas som delmal.

Figur 4 illustrerar ett exempel pa utféringsform fér uppfinningen. Flédesschemat i
figur 4 askadliggor ett forfarande 400 i en navigationsenhet 120 for planering av
fardrutt 210, 220 for ett fordon 100.
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Syftet med foérfarandet 400 ar att méjliggora planering av fardrutten for fordonet
100 med hansyn tagen till férarens kortider och aven, enligt vissa utféringsformer,
till en framkomlighetsbegrénsning hos endera den faststallda fardrutten 210, 220
och/eller fordonet 100.

For att kunna mdjliggéra planering av fardrutten for fordonet 100 pa ett korrekt
satt, kan forfarandet 400 innefatta ett antal steg 401-406. Det b6r dock observeras
att vissa av de beskrivna stegen 401-406 kan utforas i en nagot annorlunda
kronologisk ordning &n vad nummerordningen antyder och att vissa av dem kan
utféras parallellt med varandra, enligt olika utforingsformer. Vidare kan vissa for-
farandesteg enbart utforas i vissa utféringsformer, sdsom exempelvis steg 402

och/eller 406 och i viss man steg 404. Forfarandet 400 innefattar foljande steg:

Steg 401

Aterstaende kortid till paféliande koéravbrott for foraren tas emot fran en
kortidsberdknande enhet 110 i fordonet 100.

Den kortidsberdknande enheten 110 kan utgoras av fordonets fardskrivare, enligt

vissa utféringsformer.

Mottagandet av information avseende aterstdende kortid fran den
kortidsberéknande enheten 110 kan goéras kontinuerligt, med ett visst forutbestamt
eller konfigurerbart tidsintervall och/eller pd uppmaning fran navigationsenheten
120, enligt olika utféringsformer.

Vidare kan mottagandet av information fran den kortidsberaknande enheten 110
goras Over ett tradbundet eller tradlost granssnitt som tidigare diskuterats, i olika

utforingsformer.
Steg 402

Detta forfarandesteg kan innefattas i vissa, men inte nodvandigtvis samtliga
utféringsformer av uppfinningen.
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Antal férare i fordonet 100 faststalls. Sadant faststillande kan goras exempelvis
genom att den kortidsberdknande enheten 110 rdknar antalet forarkort som
matats in i den kértidsberaknande enheten 110.

En skillnad i férfarandet 400 da det finns en respektive fler forare i fordonet,
sasom exempelvis tva forare, ar att da det finns tva eller fler forare i fordonet 100

kan forarna aviosa varandra sa att en forsta forare har rast medan den andra

foraren kor och vice versa. Harvid kan man forflytta fordonet 100 langre an da
fordonet 100 endast har en forare, eftersom fordonet 100 da maste sta stilla vid

rast.

Da fordonet 100 framfors av tva eller fler alternerande forare blir det kanske
snarare koravbrott i form av dygnsvila som blir begrédnsande vid berédkning av hur

langt fordonet kan fardas under den aterstaende kortiden.
Steg 403

En fardrutt 210, 220 faststalls, vilkken mojliggor att fordonets slutdestination 250
uppnas inom den mottagna 401 aterstaende kortiden.

| vissa utféringsformer da det fastlagda 402 antalet forare i fordonet 100 &r fler dn
en, kan faststallandet av fardrutt 210, 220 goras sa att slutdestinationen 250 nas

pa sa kort tid som majligt.

Faststallandet av fardrutt 210, 220 kan innefatta inhamtande och beaktande av en
framkomlighetsbegransning hos fardrutten 210, 220 och/ eller fordonet 100.

| vissa utforingsformer kan ett flertal alternativa fardrutter 210, 220 faststéllas for
att darigenom ge féraren en mdjlighet att valja fardrutt mellan dessa foreslagna
alternativ.

Steg 404
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Detta forfarandesteg innefattas i vissa, men inte nodvandigtvis samtliga
utféringsformer dar fordonets slutdestination 250 inte kan uppnas under den

aterstaende kortid som mottagits 401 fran den koértidsberdknande enheten 110.

En fardrutt 210, 220 innefattande atminstone en planerad koravbrottsplats 230,
240 utmed fardrutten 210, 220, faststalls, varvid kéravbrottsplatsen 230, 240 ar
placerad sa att slutdestinationen 250 nas pa sa kort tid som mojligt. Detta da
kdravbrottsplatsen 230, 240 kan vaéljas sa att forarens aterstdende kortid utnyttjas
maximalt innan kdéravbrott gors. Begreppet koravbrott kan innefatta paus, rast,
vila, dagsvila, veckovila eller liknande.

| vissa utforingsformer kan ett flertal alternativa fardrutter 210, 220 och/eller
koravbrottsplatser 230, 240 faststdllas for senare presentation av dessa for

fordonets férare, som darigenom bereds mojlighet att vélja en av dessa.

| vissa utforingsformer da det fastlagda 402 antalet forare i fordonet 100 ar fler 8n
en, kan faststallandet av fardrutt 210, 220 innefattande koravbrottsplats 230, 240
dar férarbyte mojliggors, goras sa att slutdestinationen 250 nas pa sa kort tid som
mojligt.

Faststallandet av fardrutt 210, 220 kan innefatta inhamtande och beaktande av en

framkomlighetsbegransning hos fardrutten 210, 220 och/eller fordonet 100.

Sadan framkomlighetsbegransning hos fardrutten 210, 220 kan innefatta attribut
for olika vagavsnitt sasom exempelvis barighetsklassning, typ av vég,
begransningar i tillaten fordonshdjd, hastighetsbegransning, kobildning, tillfalligt
trafikhinder, halka, vagarbete, nedsatt sikt/dimma, snd, trafikolycka, planerad
brodppning och/eller jarnvagsévergang, samt framkomlighetsbegransningen hos
fordonet 100 innefattar fordonsbegransningar som tidigare lagrats eller kon-
figureras av fordonets forare, alternativt aviases av detektor/ sensor sdsom om
fordonet 100 har ett tillkopplat slap eller ar fullastat, fordonets vikt, hojd, langd,
bredd, axellast, farligt gods, 16st gods i lastutrymmet, defekt motor och liknande
enligt olika utféringsformer.
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Vidare kan &aven hansyn till tidtabeller for farjor tas i beaktande. Det kan
exempelvis beraknas om féraren och fordonet 100 hinner fram till en viss farja,
eller om det ar snabbare att till exempel dka en omvag éver en bro, sdsom exem-

pelvis Oresundsbron.

Steg 405
Den faststallda 403, 404 fardrutten 210, 220 presenteras foér fordonets forare.

| vissa utforingsformer kan ett flertal alternativa fardrutter 210, 220 presenteras for

féraren, som darigenom bereds mdjlighet att vélja en av dessa.

Sadan presentation kan gbéras exempelvis pa en presentationsenhet 130, sasom

en bildskarm eller liknande, for fordonets forare.
Steg 406

Detta forfarandesteg kan innefattas i vissa, men inte nddvandigtvis samtliga

utforingsformer av uppfinningen.

Den presenterade 405 fardrutten 210, 220 kan lagras i navigationsenheten 120,
exempelvis i ett dataminne, da foraren valjer denna fardrutt 210, 220 varvid
eventuell planerad kéravbrottsplats 230, 240 utmed fardrutten 210, 220 lagras

som delmal.

Figur 5 illustrerar en utforingsform av ett system 500 for planering av fardrutt for
ett fordon 100. Systemet 500 innefattar en kortidsberaknande enhet 110,
anordnad att mata aterstdende kortid till pafoljande kéravbrott. Vidare kan syst-
emet 500 innefatta en inmatningsenhet 135, anordnad for att ta emot ett
fardruttsval av fordonets férare samt en presentationsenhet 130. Samtliga dessa
enheter ar anordnade for kommunikation 6ver ett tradiost eller tradbundet grans-

snitt med en navigationsenhet 120 for planering av fardrutt for ett fordon 100.
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Navigationsenheten 120 kan vara innefattad i, anslutningsbar till eller férknippad
med fordonet 100 enligt olika utféringsformer. Denna navigationsenhet 120 ar
vidare anordnad att insamla, sammanstélla och askadliggéra navigerings-
information, enligt vissa utforingsformer. Navigationsenheten 120 ar konfigurerad
att genomféra atminstone vissa av de tidigare beskrivna forfarandestegen 401-
406, innefattade i beskrivningen av forfarandet 400 for planering av fardrutt for ett
fordon 100.

For att pa ett korrekt satt kunna planera fardrutt for fordonet 100, innehaller
navigationsenheten 120 ett antal komponenter vilka i den foljande texten beskrivs
narmare. Vissa av de beskrivna enheterna och/eller komponenterna forekommer i
en del, men inte nddvandigtvis samtliga utféringsformer. Det kan aven forekomma
ytterligare elektronik i navigationsenheten 120, vilken inte ar helt nodvandig for att
forsta forfarandet 400 enligt ovan beskrivna forfarandesteg 401-406. Sadan
ytterligare elektronik har av tydlighetsskal utelamnats fran figur 5 for att inte
onddigtvis forsvara forstaelsen av uppfinningen.

Navigationsenheten 120 innefattar en mottagare 510, anordnad att ta emot
information avseende aterstaende kortid till pafoljande koravbrott for féraren, fran
en kortidsberaknande enhet 110 i fordonet 100.

Mottagaren 510 ar anordnad for tradiés och/eller tradbunden mottagning enligt

olika utféringsformer.

Mottagaren 510 kan vara anordnad att ta emot information avseende aterstaende
kortid kontinuerligt, med visst tidsintervall eller pa begaran fran den

kortidsberaknande enheten 110 enligt olika utféringsformer.

Vidare innefattar navigationsenheten 120 en processorkrets 520, anordnad att
faststalla fardrutt 210, 220, vilken mojliggor att fordonets slutdestination 250
uppnas pa den berdknade aterstdende kortiden, eller, da detta inte ar mojligt,
faststélla en fardrutt 210, 220 innefattande atminstone en planerad korav-
brottsplats 230, 240 utmed fardrutten 210, 220, placerad sa att slutdestinationen
250 nas pa sa kort tid som majligt.
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Processorkretsen 520 kan adven vara anordnad att faststilla ett flertal alternativa

fardrutter 210, 220, enligt vissa utforingsformer.

| vissa utféringsformer kan processorkretsen 520 vara anordnad att fastlagga antal
forare i fordonet 100, samt, da antalet férare i fordonet 100 ar fler dn en, att
faststalla fardrutt 210, 220 och eventuell kéravbrottsplats 230, 240 dar férarbyte

mdjliggdrs, sa att slutdestinationen 250 nas pa sa kort tid som méjligt.

Processorkretsen 520 kan vara anordnad att kontinuerligt, med visst tidsintervall

eller pa begédran frdn den kortidsberdknande enheten 110 enligt olika

utféringsformer.

Processorkretsen 520 kan utgéras av exempelvis en eller flera Central Processing
Unit (CPU), mikroprocessor eller annan logik utformad att tolka och utféra
instruktioner och/ eller att som att lasa och skriva data. Processorkretsen 520 kan
hantera data for infléde, utflode eller databehandling av data innefattande aven

buffring av data, kontrolifunktioner och liknande.

Processorkretsen 520 kan vara anordnad att faststalla fardrutt 210, 220 genom att
inhamta och beakta av en framkomlighetsbegransning hos fardrutten 210, 220
och/eller fordonet 100 enligt vissa utféringsformer.

Sadan framkomlighetsbegransning hos fardrutten 210, 220 kan innefatta attribut
for olika vagavsnitt sdsom exempelvis bérighetsklassning, typ av vég,
begransningar i tilldten fordonshdjd, hastighetsbegransning, kébildning, tillfalligt
trafikhinder, halka, vagarbete, nedsatt sikt/dimma, snd, trafikolycka, planerad
brooppning och/eller jarnvagsévergang, samt framkomlighetsbegransningen hos
fordonet 100 innefattar fordonsbegrénsningar som tidigare lagrats eller konfig-
ureras av fordonets forare, alternativt avlases av detektor/sensor sdsom om
fordonet 100 har ett tillkopplat slép eller ar fullastat, fordonets vikt, hojd, langd,
bredd, axellast, farligt gods, 16st gods i lastutrymmet, defekt motor och liknande
enligt olika utféringsformer.

Navigationsenheten 120 kan innefatta, eller vara ansluten till en presenta-
tionsenhet 130, anordnad att presentera den faststéllda fardrutten 210, 220 s3
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som tidigare ndmnts. Sadan presentationsenhet 130 kan utgbéras exempelvis av

en bildskarmen och kan aven refereras till som en datorskdrm, display eller

monitor, vilken ar en utenhet som visar en elektroniskt skapad text eller bild.

Presentationsenheten 130, kan &ven vara anordnad att presentera dessa
alternativa fardrutter 210, 220 fér féraren, som darigenom bereds mojlighet att

vélja en av dessa.

Navigationsenheten 120 kan aven i vissa utféringsformer innefatta, eller vara
férbunden eller kommunicerbar med ett minne 525, anordnat att lagra en
presenterad fardrutt 210, 220 i navigationsenheten 120, da foraren valjer denna
fardrutt 210, 220 varvid eventuell planerad koravbrottsplats 230, 240 utmed
fardrutten 210, 220 kan lagras som delmal i minnet 525.

Minnesenheten 525 i navigationsenheten 120 kan i vissa utféringsformer utgéras
av ett lagringsmedium for data. Minnesenheten 525 kan utgéras av exempelvis ett
minneskort, flashminne, USB-minne, harddisk eller annan liknande data-
lagringsenhet, till exempel nagon ur gruppen: ROM (Read-Only Memory), PROM
(Programmable Read-Only Memory), EPROM (Erasable PROM), Flash-minne,
EEPROM (Electrically Erasable PROM), etc. i olika utféringsformer.

Enligt vissa alternativa utforingsformer kan navigationsenheten 120 &ven
innefatta, eller vara anslutningsbar till, en enhet for att faststélla geografisk posi-
tion, sdsom en GPS modul. Denna enhet for geografisk positionering ar sarskilt
anpassad att kontinuerligt eller med visst tidsintervall faststalla fordonets befintliga
position, och mojliggér exempelvis lagring eller markering av fardrutt, kdravbrott,

aktuell position for fordonet 100 eller liknande.

Navigationsenheten 120 kan &ven i vissa former innefatta ett dverféringsorgan
530. Sadant 6verforingsorgan 530 kan vara anordnat for 6verforing av information
relaterad till fordonet 100, fordonets fardrutt och/ eller forarens aterstaende kortid,
till presentationsenheten 130. Sadan 6verféring kan goras Over ett tradlost eller

tradbundet granssnitt enligt olika former, sasom tidigare diskuterats.
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Vidare innefattar uppfinningen ett dataprogram i en navigationsenhet 120, for
medverkan till planering av fardrutt for ett fordon 100. Programmet &r anordnat att
utféra forfarandet 400 enligt atminstone nagot av de tidigare beskrivna stegen
401-406, da programmet exekveras i en processorkrets 520 i navigationsenheten
120.

Forfarandet 400 enligt stegen 401-406 for planering av fardrutt for fordonet 100
kan implementeras genom en eller flera processorkretsar 520 i
navigationsenheten 120, tillsammans med datorprogramkod fér att utféra nagon,
nagra, vissa eller alla av de steg 401-406 som beskrivits ovan. Darigenom kan ett
datorprogram innefattande instruktioner for att utfora stegen 401-406 da

programmet laddas i processorkretsen 520.

Somliga utféringsformer av uppfinningen inbegriper dven ett fordon 100, vilket
innefattar ett system 500, anordnat for planering av fardrutt for fordonet 100

genom att utfora alla, nagra eller atminstone nagot av forfarandestegen 401-406

15 innefattade i det ovan beskrivna forfarandet 400.
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PATENTKRAV

1. Forfarande (400) i en navigationsenhet (120), for planering av fardrutt
(210, 220) for ett fordon (100), varvid forfarandet (400) kinnetecknas av:

mottagande (401) av aterstdende kortid till pafoljande kéravbrott for
foraren, fran en kértidsberaknande enhet (110) i fordonet (100),

faststéllande (403) av alternativa fardrutter (210, 220), vilka mojliggor att
fordonets slutdestination (250) uppnas pa den mottagna (401) aterstaende

kortiden, eller da detta inte ar mojligt,

faststéllande (404) av alternativa fardrutter (210, 220) innefattande
atminstone en planerad kéravbrottsplats (230, 240) utmed respektive fardrutt (210,

220), placerad sa att slutdestinationen (250) nas pa sa kort tid som méjligt,

presentation (405) av de faststallda (403, 404) fardrutterna (210, 220) for
fordonets forare, som darigenom bereds mojlighet att vélja en av dessa,

fastlaggande (402) av antal férare i fordonet (100), samt,

da det fastlagda (402) antalet férare i fordonet (100) &r fler 4n en,
faststallandet (403, 404) av fardrutt (210, 220) och eventuell kéravbrottsplats (230,
240) dar férarbyte mojliggors, gors sa att slutdestinationen (250) nas pa sa kort tid

som mojligt.
2. Forfarandet (400) enligt krav 1 vidare innefattande:

lagring (406) av den presenterade (405) fardrutten (210, 220) i
navigationsenheten (120), da foraren valjer denna fardrutt (210, 220) varvid
eventuell planerad koravbrottsplats (230, 240) utmed fardrutten (210, 220) lagras

som delmal.
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3. Férfarandet (400) enligt nagot av krav 1-2, varvid mottagandet (401) av
information avseende aterstdende kortid fran den kortidsberdknande enheten
(110) gors kontinuerligt.

4. Forfarandet (400) enligt nagot av krav 1-3, varvid faststallandet (403, 404)
av fardrutt (210, 220) innefattar inhamtande och beaktande av en
framkomlighetsbegransning hos fardrutten (210, 220) och/ eller fordonet (100).

5. Forfarandet (400) enligt krav 4, varvid framkomlighetsbegransningen hos
fardrutten (210, 220) innefattar attribut for olika vagavsnitt sdsom exempelvis
barighetsklassning, typ av vag, begransningar i tillaten fordonshéjd, hastighets-
begransning, kobildning, tilifalligt trafikhinder, halka, vagarbete, nedsatt sikt/
dimma, snd, trafikolycka, planerad broéppning och/ eller jarnvagsovergang, samt
framkomlighetsbegransningen hos fordonet (100) innefattar fordonsbegransningar
som tidigare lagrats eller konfigureras av fordonets forare, alternativt avldses av
detektor/ sensor sdsom om fordonet (100) har ett tillkopplat sldp eller ar fullastat,
fordonets vikt, hojd, langd, bredd, axellast, farligt gods, 16st gods i lastutrymmet,
defekt motor och liknande.

6. Navigationsenhet (120) for planering av fardrutt for ett fordon (100),

kdannetecknad av:

en mottagare (510), anordnad for mottagande av information avseende
aterstdende kortid till pafoljande kéravbrott fér féraren, fran en kértidsberaknande
enhet (110) i fordonet (100),

en processorkrets (520), anordnad att faststélla alternativa fardrutter (210,
220), vilka mojliggor att fordonets slutdestination (250) uppnas pa den beréknade
aterstaende kortiden, eller, da detta inte ar mojligt, faststélla alternativa fardrutter
(210, 220) innefattande atminstone en planerad kdravbrottsplats (230, 240) utmed
respektive fardrutt (210, 220), placerad sa att slutdestinationen (250) nas pa sa
kort tid som méijligt, och
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en presentationsenhet (130), anordnad att presentera den faststéllda
fardrutten (210, 220), som darigenom bereds mdjlighet att vélja en av dessa,

varvid

processorkretsen (520) ar anordnad att fastlagga antal forare i fordonet
(100), samt, da antalet forare i fordonet (100) ar fler &n en, att faststalla fardrutt

(210, 220) och eventuell kdravbrottsplats (230, 240) dar forarbyte mojliggors, sa
att slutdestinationen (250) nas pa sa kort tid som maijligt.

7. Navigationsenheten (120) enligt krav 6, vidare innefattande:

ett minne (525), anordnat att lagra en presenterad fardrutt (210, 220) i
navigationsenheten (120), da foraren valjer denna fardrutt (210, 220) varvid
eventuell planerad kéravbrottsplats (230, 240) utmed fardrutten (210, 220) lagras

som delmal.
8. Navigationsenheten (120) enligt nagot av krav 6-7, varvid

processorkretsen (520) och mottagaren (510) ar anordnade att
kontinuerligt ta emot information avseende aterstdende kortid fran den
kortidsberédknande enheten (110).

9. Navigationsenheten (120) enligt nagot av krav 6-8, varvid

processorkretsen (520) &r anordnad att faststalla fardrutt (210, 220)
genom att inhamta och beakta av en framkomlighetsbegransning hos fardrutten
(210, 220) och/eller fordonet (100).

10. Navigationsenheten (120) enligt nagot av krav 6-9, varvid framkomlighets-
begransningen hos fardrutten (210, 220) innefattar attribut for olika vagavsnitt
sasom exempelvis barighetsklassning, typ av vag, begransningar i ftillaten
fordonshojd, hastighetsbegransning, kobildning, tillfalligt trafikhinder, halka,
vagarbete, nedsatt sikt/dimma, snd, trafikolycka, planerad brodppning och/eller
jarnvagsovergang, samt framkomlighetsbegransningen hos fordonet (100) inne-
fattar fordonsbegransningar som tidigare lagrats eller konfigureras av fordonets
forare, alternativt avlidses av detektor/sensor sdasom om fordonet (100) har ett till-
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kopplat slap eller &r fullastat, fordonets vikt, héjd, langd, bredd, axellast, farligt
gods, I6st gods i lastutrymmet, defekt motor och liknande.

11. Datorprogram i en navigationsenhet (120) enligt nagot av krav 6-10, for
planering av fardrutt (210, 220) for ett fordon (100) genom att utféra férfarandet
(400) enligt nagot av krav 1-6 da datorprogrammet exekveras i en processorkrets
(520) i navigationsenheten (120).

12. System (500) fér planering av fardrutt (210, 220) for ett fordon (100) varvid
systemet (500) innefattar:

en kortidsberaknande enhet (110), anordnad att méata aterstdende kortid

till paféljande koravbrott, och
en navigationsenhet (120) enligt nagot av krav 6-11.
13. Systemet (500) enligt krav 12, vidare innefattande:
en inmatningsenhet (135), anordnad for att ta emot ett fardruttsval.

14. Fordon (100) innefattande ett system (500) enligt nagot av krav 12-13.
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