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I0163978/MAM
TITOLARE: PIAGGIC & C. S.P.A.
DESCRIZIONE

CAMEFO DI AFPLICAZIONE

La presgente invenzione riguards una sospsnsions per
rinta di motoveicolo, un gruppo ructa di metoveicolo,
un avantreno di motovelcolo & un relativo motoveicolo.

STATO DELLA TECNICA

Come & nobo esistone nellfasarte svariate soluzioni di
gospensionl per ruote di motovelicoli, = in particolars

s sarla

Al motocicli, che devone garantires  la
rigidezza al supporto della ructa e, al tempo stessc,

devono  presentare ingombri e pesi ridotti, per non

)

peggiorare i comportamento dinamico del veicolao.

L

Queste  esigenze di  ingombri e pesi ridotli  zono
particolarmente sentite nelle soluzioni di motoveiccli

a tre ruote aventi una ructa motrics al posteriore

i

(K

due  ructe stersanti e tiltanti, cos=zia rollanti

v

inclinakili, all?antericre.

Ta

Dungue la ruota postericre ha lo zcopc di fornire la

coppia motrice e dungue di permetter la trazione,

T

mentre le ructe anteriori, appailate, hannc lo scope di
fornire la direzionalita del mezzo.

Lfutilizze di dus ructe antericeri, al posto di dus

ructs postericri, consente di evitare 17utilizzo 4di un
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differenziale per la trasmissione della coppia. In
questo modo =1 ottiene una riduzions di costi e pesi al
retrotrens.

Le ructe appaiate all’avantrenc oltre a sterzars

possone inclinarsi e rollars: in questo modo, rispetto
al veicoli a tre ructe di cuil dus ructs al retrotrenc,
i velcoeli con dus ructe all’avantrens sono sguivalenti
ad una wvera e propria mote dal momento che, proprio
come una moto, 11 veicolo & in grado di inclinarsi in
CUrva.

Rispette ad un motoveicole a dus sole ructe, tali
velcolil con dus ruote appalats all” avantreno presentans
perd una maggiors  stabilita  garantita dal  doppio
appaggic al terreno delle ructe anteriori, zsimilmente a
quello fornito da un’ autovettura.

Le runte antericri sonce cinsmaticamsnte connesss tra
lorce mediante cinematismi ches garantisconc alle stesss

di rollare =/¢ di sterzares 1in manlera Sincrona

i

speculars ad esempic mediante 17 interpozizione  di
quadrilateri articolati.

In meritce all”angolco di sterzata delle ructe anteriori,
2 anche possikile  prevedesre angoli  di sterzata
differente tra le ruote antericri, ad esempio se si
adotta una stercata di tipoe auto, con la ruota esterna

che rezta piu apsrta in curva.

o]
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I motoveicosll tiltanti a tre ruecte si prefiggone dungue
A1 garantire all’utente la mansggevoelezza di un

motocicle a dus ructe e, al tempo stesso, la stabilita

e la sicureczza di un velicolo a gquattro ruote.

In effetti 1 dus ckiettivi prefissati sone antitetici
dal momsnte che la maggicore stabkilitd  implica  la
pressnza di elementi aggiuntivi  rispetto  ad  un
motoveicola a dus ructe (guale ad esempic la terza
runta & 1 relativi cinematismi) chs inevitabilmente

appasantiscons la struttura del wveicolo.

Inoltre, la presenza di sole’  tre ruote non  puod

]

ecessariamnente garantire la stabilita e la tenuta di
strada 4i un veicolc a gquattro ruote.

Pertantc, 2 essenziale metters a punto un veicolo a tre
ructe che riesca a mediare talil obisttivi antitetici,

garantendo al tempo stesso stabilita e maneggevaol:

oltre che affidabkilita e bassl costl.

Per ottenesre ftalli scopl occorre mettere a punto una

N

¢

specifica gecmetria della porzicons anteriore del telaio
o avantreno, deputata a supportare le ruote antericri
nel lorce movimento sterzante 2 rollante o tiltante.

FEESENTAZIONE DELL*INVENZIONE

Fer risclvers 1 citati probklemi, ad oggl sone stats
adottate nell’arte numsercess soluzioni di sospensioni di

ructe per wvelicceli, = in particeolars psr veicoli a trs

T
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ruonts, di cul dus allfavantreno.

Tali scluzioni dell’arte nota nar riescono acd

ottimizzare la esigenza  di stabilita, leggsre=sza,
riduzioni ingombri e maneqggevolezza sopra descritte.

E’ quindi  sentita 1" esigenza  di risclverse  gli
inconvernienti & limitaziceni coitati  in  riferimento
all®arte nota.

Tale esigenza 2 soddisfatta da una sospensione ructa di

motovelcoslo in accords con la rivendicazione 1, da un

gruppe ructa  di motovelicolo in accordo  con la

rivendicaziconse 10, da un avantreno di motovelcolo in

con la rivendicaszione 22 2 da un motovelceolo 1n

[¥5]
1
[
[
[
o
i

accorde con la rivendicazicne 3

In particolare, vantaggicsamente, tale esigenza 2

soddisfatta da una soapensione per ructa A1
motoveicola, comprendente

- una guida ruota {(88) avente una camicia szsterna (132}
comprendsnte un attacco ruota (94) per la connessicons

della guida ruota (88) ad un pernc di rotazicons (68} di

ructa (107,107 77,

1

51 estends tra opposte

s
0

- in cuil la guida ruota

¢

estremita assiall supericre =d inferiore  (26,98) in
corrispondenza delle quali comprends attacchi per la
sua connessione ad slemsnti Al connessicns di un

aszaciabile telaio,
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- in c¢ul detta camicila esterna (132) che racchiude
internamente unge smorzators (116 & una molla (120),

- in cui la camicia esterna (132, in corrispondenza di
una di dette estremita assiali supericre =2 infericors

el e

G,598)  comprends un’asola (136)  per  realic

¥y

{ Arg  un
primec attacco ad elementi di comnnessgione del telaic,

- detta asola (136} alloggisndo un pernc (1403 guidato
aszalialmente da detta Aasonla (12a), 1 asnla {1363
mettends in collegamsnto una cavita (157) interna alla
a3}

camicia ssterna (132} con detto pernc (1407,

- in cui la camicia esterna (132}, in corrispondenza

-

dell’altra 4di  dette estremita assiall inferiore =

superiars {98, 86) campreaends una cernlera i

bazculamenta (100,105; per by secondo
attacco ad elementl di connessicons del telaio.

Inoltre, tale

g
T

igenza & soddisfatta da un gruppo ructa

comprendsnte  almenc una ructa antericre azzcciata a

detta sosgpensione, e una struttura  basculante di

supportce (72} per un fusello (58} di clascuna ructa
anteriaors {107,107 7}, mesccanicaments connesso al perno
di rotazicne {(£8) di una ruota anteriore (107,107°) in
moda  da  =supportare girevolmentes la ruota antericre
(100,107 attorno ad relative un asse di rotazicne
(Rf-FE", RIIT-R"".

Iricltre, tale sesigeriza & soddisfatta da un avantreno

19
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comprendsente
— un telaio di avantreno (163,

- Ik coppla di ructe anteriori (107,167 73

-
—
ey

cinematicamente connesse al telaio di avantreno
madiante un guadrilaterce articolato (203,
- detto quadrilatero articolato {(20) comprendendo una

coppia di traverse (247,247}, iricernierate al telaio

Al avantreno (1&) in corrispondenza di cernisre mediane

SRR
\_;,r:u,!

- dette traverse (247 ,2477; essendos connssszse tra laro,

in corrispondenza  di opposte  estremita  trasversali

(40,44, mediantse montanti (48,487,487 Infulcrati a

in
[%H
=
=R

dette estremita trasvers: (10,44} in corrispcondenza

)

dili cernisre lats

|'[ 1

rali (52), clascun montante (487,487°7)

iLendendoszl da un‘ estremita supariore (E0] ad

2

fn

un’estremita infericre {84}, 1'estremitad superiore (&0}
sszenda rivolta verso la traversa superiore (247) =

e,

(.r]

remitd infericre (& ~szencdo rivolta verso la

I
'_l
(K

tr 4,237 e 1 montanti {48} definendo

u:
i [ 1
=
n
D
M3

detto guadrilatero articolato (203,

in cui 1favantrens (8) comprende, in cerrispondsnza di

clascuna  ructa anteriors f1rof, 1oy, una  struttura

=]

3

hasculante di  supporto per un fusslla (56} di

clascuna  ructa  antericres  (107,1077), meccanicaments

6
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connesass ad un psrne di rotazions (68} di una ructa
anteriore (107 ,1077) in modo da suppoertars girevolments
la ruota antericre (107,107} attorno ad relativo un

asse di rotazione (R'-R°, R'7-R""},

- detta struttura bkasculante di supporto (72)
incernisrata al quadrilaters articolate {(20) tramites
cernisre di  sterzo (7€) disposte in corrispondenza
dalle estremita supericori (£0) ed estremita inferiori

(0dy di clascun montante (487 ,48'7%, dette cerniere di

sterzo definendo rispettivi assi di sterczo

200y delle ruote (107 ,1077) paralleli tra loro.

DESCRIZIONE DET DISEGNT

Tltericori caratteristiche =d 1 vantaggl della presents
invenzicne risulteranns  magglorments comprensibili
dalla descrizione di ssguito riportata di suol esenpl
preferiti & non limitativi di realizza=zione, in cui:

la figura 1 rappresenta una wvista in =zezione di un
avantrens di motoveicolc in accordo con una forma di
realizzacione della presente invenzione;

le figure Za-2b rappresentanc viste laterali, da
differenti angolazicni, di  componenti de=11favantrens
secoenda una  forma di 0 realizZsazions deslla presente
invenzicne;

le figure Zc-2d  rappressntarnc  viste laterali, da

i

differenti angolazicni, di componenti  dell’ avantreno

I

e

(T

]
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gsecondo una  forma di realizzazions della presents
invanzicone;

la figura 3 rappresenta una vista prospsttica di  un
avaritrerno di motociclo seconde una ultericre forma di
realizzazione della presentse invenzione;

le  figure da-4bh rappresentanc  viste laterali, da
Aifferenti sngolazicni, di componenti dell’ avantreno d
figura 3;

le  figure dc-4d  rappresentanc  viste laterali, da
Aifferenti angolazicni, di componenti dellfavantreno
gsecondo una  forma di realizzazions della presents
invenzicne;

La figura 5% & una wvista prospettica di un avantrenc di

motaonicls secondo una ulteriore forma di realizzazicne

)

della presente invenziaons;
le figure &a-€b rappresentanc viste laterali, da

differenti angolazioni, di componenti dell’ avantreno di

le figure &c-&d rappresentanc viste laterali, da

differenti angolazioni, di componenti dell’ avantreno di

le figure 6e,8f,8g rappresentanc vizte, da differenti
angclazioni, dei  componenti  di figure  ©a-6d  in
configurazions di compressicons della molla;

la figura 7 rappresenta una vista laterale 4di un
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componearnts, gquida ructa, di una sospensicons ruota di
motoveicolo in accords con la presente invenzione;

la figura § rappresenta una vista 1in seziocns del
componearte di figqura 7, lunge il pilando di sezicns
VIIT-VITII di figura 7;

la figura % rappresenta una vista laterale  dsl
componearnts, guida ructa, di figura 7, da una differents

angolazione;

la figqura 10 rappresenta una vista in
componearntse di figura %, lunge il piando di sezionsg X-X
Al figura 9;

laterale =

i

la figura 11 rappresenta una ulteriors wvists

gezicne di una parte del guida ruota di figura 7;

-
s
—
w
—
=

enta varlie wviste di un ultericre

la figura 12 rappre

La

components del guida ructa di figura 7.

311 elementi o parti di elementi in comuns tra le forme
di realizrazione deszcrittes nel =zeguito zaranno indicati
con medesimi riferimenti numerici.

DESCRIZIONE DETTAGLIATA

i

Con riferimento alles suddetts figure, con 4 =i

schematica complesziva

4
-
i
L_r
et
0

glcokalmente indicata una v

[\

di un motoveicalo in accorda con la present
invenzicne.
Al finil della presents invenzicns, occorre precizars

che 11 termine motovelcola deve szszere consliderato in
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senso  lato, comprendende gualsgiasi cicle a motors
avente almenoe tre ruote, ossla dus ruote anteriori,
come meglio descritto nel seguits, & almene una ructa
postericre.  Dungues, rientrano nella definizicne i
motoveicola anche 1 cosiddetti gquadricicli, aventi dus

runte allfavantreno & dus ructe al retrotreno.

Il motaveicels 4 comprends un telaio € che si sstends

o

da wun avantrenc 8, c¢he supporta almenoe dus  ructs
anteriori 106,107,107 ad un retrotrenc che supporta una
o plu ructe postericori (non rappresentats).

E' possibhile distinguere una ruota antericre sinistra

10f & wuna ructa anteriore destra 10Y%  in cuil la

i

definizione di ructa =inistra = destra 10°,10°¢
puramentes convenczionale e si intende rispetto ad un
conducente del veicolo. Dette ructe sonc cioé disposts
alla sinistra = alla destra di un piano di mezzeria M-M

del motovelcols, ri

i

pette ad puntce di cszservazione di

A

N
N

un conducente alla guida dello ste

(K
T

LN

i
Q

Nel seguito della descrizione, < anche nelle figurs, si
fara riferimento ad slementi speculari < simmetrici
dell’ avantreno, rispetto a detto piano di mezzeria M-M,
utilizzandao gli aplci & > per indicars
rispettivamente i componenti zinistro = dsstro

rizpettivamente dellfavantrenc, rispette ad punte di

nzzervarione di un conducents alla quida dello stes

10
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Al fini della pressente invenzicone, il telaio & del
motoveicolo pud avers qualsiasi forma, dimensions e pud
essere  ad esempic del tipo a traliccio, de2l tipo
scatolare, a culla, singola o doppla, & oozl via.

sers 1n unll

I1 telaic & dsgl motoveicolos pud e:
unico o in pin parti; ad esempic 1l telaic & del
motovaeicolao a1 intercorinatte cor un telaio di

retrotrens che pud comprenders un forcellons

oscillante  (non illustrate) che supporta una < pin
ruote posteriori motrici.

Detto forcellone postericore oscillants pud

sr=

T

collegato al telaio & mediants incernisramente diretteo,
oppure  mediante 17 interpoesizione  di leverismi  efo
telaietti intermedi.

L' avantreno di motoveicolce 8 caomprendes un telaio di
avantrens 16 & una coppia  di o ructe antericri 10
cinematicamente comnnesse al telaic di  avantrenc 16
mediante un gquadrilaterc articclato 20.

I1 gquadrilatero articolato 20 comprends una coppla di

traverze 74, incernierats al telaio di avantrenc 16 in

3

corrispondenza di cerniere medians 2
Le cerniere mediane 28 individuans assi di cerniera
mediani W-W paralleli tra loro.

Ad ssemplic dette cernisre medians 28 =i innestans su

3

uria trave frontals 32, disposta a cavaliere 4di un pianco

il



10

Ai mezzaria M-M passante per ura direzions
longitudinals X=X o direzicns di marcia del
motoveicola.

ad esempio, un meccanismo di osterczo, connesso ad un
manukbric  (non  rappresentatoe)  del motoveicoloe 4, 2
fulcrate su un piantons di sterzo inssrito girsvolments
in un cannotto del telaice & del metoveicols 4, in
maniera nota.

Le traverss 24 =i estendeono  lunge una direzicns

trasversale prevalents Y-¥Y tra opposte estremita

tragversali 40,44,

D
8]
n
(T

In particclare, ls traverze 24 sonc connesse tra loro,

eatremita

n
+
D

in corrispondenza di dette DL

1)

atnlc!

e

tragsversali 40,44, mediante montanti 42 infulcrati a

de

(K
it

te estremita trasversali 40,44 in corrispondenza di
cerniere laterali 52.
In una forma di realizrzazione le ftraverse 24,247 2477

sonc mantate a sbalzo rispetto alla trave frontal

]

-
R N N

T

Le traverse 24 e 1 montanti 48 definisconoe detto

quadrilaterc articclato Z0. In particclare il
quadrilaterc 20 comprende due traverze 24, cssia una
traver=za superiocre 247 2 una traversa inferiore 2477,
in cui la traversa superiors 247 & affacciata dalla
parte dellfassociabils manubrio e la traversa infericre

24**% & affacciata wverso il terreno di appoegygic del
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motoveicola 4.
Le traverse 247 ,247' non sono necessariamente uguali
tra loro per forma, materiali e dimsnsione; cilascuna

traversa 24 pud essere realizzata in un pe unico o

in dus o pliu parti assocliats meccanicamsnte tra loro,
ad  esempio madiante saldatura, hulloni, rivetti =
simili.

I montanti 48 sono dus, in particolare un montantes
sinistro 487 2 un montante destro 4877,

La definizione di montante zinistro e desztro 487,487 2
puramente convenzionsle e 51 intende rispetto ad un
conducents  desl  veicolo. Detti montanti s=inistro =
destro 487,487 =zono dizposti alla sinistra e alla
destra di un planc di mezzeria M-M del motoveicolo,
riapettce ad un punto di csservazione di conducente alla

guida dello stesso.

i

Le cernisre laterali 52 zono parallele tra loro =
definizcono rispettivi assi di cernisra laterali E-7.

Preferibilmente, dette cerniere mediane 228 & laterali

N

cno orlentate secondo assi di cerniera medianl W-W

La

iyl
£

.

-% paralleli tra laro.

[

2 laterali

b
t
il

I montanti s=inistro e destro 427,487 suppcertano
girevolmsnte le ructe anteriori sinistra e destra
1ar,10f rispettivamsnte, attorrno a rispettivi assi di

r Pl

sterzo 57-537, §7F-8*7_, Dettl assi di sterso 57-581,57°-

i3
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21 sono paralleli tra loro.
Clascun montante 48 s1 aestende da un’ estremita

superiores &0 ad un’estremita infericre &4.

L'estremita supericre €0 & rivelta wversoe la traversa
superiores 247 e 1’estremita infericre &4 & rivaolta

varse  la  traversa  infericorese 2477, Cliascuna ruoeta

antariore comprends un fussllao di  una  ructa
anteriore 10.

Secondo una forms di realiz e fussllo 5o

& meccanicaments connessc ad un perns di rotazicone 68

Al una ruota  anteriore 10 in mo da suppcrtars
girevolmsnte la ruota anteriore 10 attcrno ad relativo
un asse di rotazione E-R.

Clascun pernc di rotazione €3 della ruota anteriore 10
2 campreso tra lfestremita supericre &0 & 1festremita

inferiaorse &1 del corrispondente  montante 48 del

quadrilaterce articolato 20.

i

Seconda una possibile forma di realizzazione,  1:

cerniere #85 e 52 sonce parallesle fra loroe ed anchs

I_SF

[#4]

ter=o

i}
=
—~+
)
=
W
—
=
v
=
o
[4E
o3
[ir
it
I—'—
-
[¥5]
0
in
[
(;L
[
]

altre parole, secondo una forma di realizzazione,
rizpettc ad un pianco di proiezione P paszante per detts
cerniere mediane 28, gli assi di sterzoe 57-37,8

individuane con gli assi di cernisra mediani W-W o=

—

laterali £-% un arigcelo o di 90 gradi.
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Secondo possibkili forme di realizzazions, detto angelo
® & compreso tra B0 e 120 gradi e, preferibilmente,
detto angolo o & compresc tra 20 & 110 gradi;: ancor pin
preferibilmente detto angolo v & pari a 100 gradi.

11 assi di sterzo S7-87,5877-5'', rispette a detto
plarno di proiezions B, possono essere inclinati di un
angolo di o sterzo B ocompreso tra 4 e 20 gradi, pin
preferibilmente ftra & e 1& gradi rispetto ad una
direzione verticalse N-N, perpendicolare al terrsno.

Secondo ulteriorl  forme di realiz=azicne, &  anche

possibile prevedere che le cerniere 28 &

n
[
iy
'_l-
v
o
=
=
&

inclinats =zecondo assi di  cerniera mediani W-W =
laterali Z-% paralleli al terrenc, ossia perpendicolari
a detta direzions verticale N-N rispstto a detto piano
di preiezione F: in tale configuraszione dstto angolo B
2 pari a 0 gradi.

Inoltre, come wisto, 2 anche possibile prevedere che 1=

2 52 non siano perpendicolari agli assi di

E ol o F oI

sterzo Sf-37,577'-5377: infatti, come =zopra descritte,

detto angclo o, individuatos tra gli assi di zterzc 7 -

in

57,277 -57" e gli assi di  cerniera mediani W-W =

T

laterali £-7 rispetto ad un plance di proiszicone

1y}

pazsante per destte cerniere mediane 28, pud essers

compresc tra 80 & 120 gradi.

I1 parallelismo al terrenc aszi di  cerniera




LA

mediani W-W 2 lateralli £2-Z fa =i che, nel moto i
rollio, la ructa interna rispetto alla curva sale verso
17alto guasi wverticalmente con il dopplo vantaggio di
far risultare il moto di rollic della ructa
disaccopplate  dalle forze orizzontsli  di o frensata

{trasmesse dal terrenc) & di occupare menc sSpazio Verso

la carena del motoveloonlo.

E' da notare che, inclinands gli asszi di  cernisra

-
|

mediani W-W e laterali Z-Z rispetto aglli assi di sters

SP-g5r . 8 -577, in modo che in condizioni statiche a
riposo detti assi di cerniera mediani & latesralli W-W,
Z-% non siano paralleli al fterrenc, si cttiens che in
condizicni di frenata, = guindi di compressione dells
soapensionl delle ructe antericri 107,107, gli stessi

fial

La
T

1 di cerniera mediani = laterali W-W, £-2 si
inclinans  portandcosi in condizione di o scestanzials
parallelisme al terrenc. Ad esempio, =21 ha che =ze in

condizicni  statiche gli assi di cerniera mediani

i

-

laterali W-W, £-2 individuanc un angolo [ diverso da

cerce ocon la direzicne orizszontale (che coincide con
17angolce formato con la direzions verticale, che 2
normale a@lla direzicone corizsontales), in condizioni i
frenata e masszima compresszione tale angoelo tende ad
arnullarsi.

Quando, in frenata, gli assi di cerniera mediani W-W =

i6
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e

laterali Z-7 si dispongone sostanzialmente paralleli al
terreno, si evita 11 saltellamento delle ructe, dal
momento che le forze di frenata, orizzontali = guindi
parsllele al terreno, non danno componenti lunge 11
moviments di escursicne delle  ructe  che  risulta

praticamente ortogonale al terrens, oszia verticale.

E' da notare che le estremitd supsriori €0 ed infericori
64 dei montanti 487,487 sonoe poste sopra = sotto 1l
pernc di rotaszione 68 delle rispettive ructe anteriori
107,167 o non complstamsente  sopra 41 gsso,  ocone
avviens nelle scluzioni dell’arte nota.

In altre parole, cilascun perno di rotazione &8 della
ructa anteriore 10,1077 & campreso tra 1festremita
superiars oa 2 17 estremita inferiore &d del
corrispondente montante 48,427,487 % del quadrilatero
articolato 20.

Questo comporta che la rigidezza del collegamento fra

clascuna ruota 10°,10°° = i1 guadrilatero articeolate,

]

comprendsnte la  sospensione,  risulta un ordine  di

[_f'

grandezza pit rigido di  gquanto accade nelle itat

]
ix

5]

soluziconi della tecnica nota, contribuenda a render:

i

pit remcta la possikhilita che posza s=zubentrare una

riscnan=a alternata delle ructe 10°,107" a causa i

1

forze di frenata < di un urto azimmetrico. Pertanto la

[
i

esernte  Iinvenziorne contribuizcs  complessivamente a

3
=
T
gl
I

17
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mettere a dispogizicne un veicolo che sia leggers ma
anche sicuro, preciso e che Trasmetta al guidators una
sensazicone di sicurezza all'avantrenc, in gquanto non fa
avvertire all’utente vihrazioni o sfarfallamenti  al
manubric.

Inoltre, il posizicnamento dells traverse supericors e
inferiore 247,247°' del quadrilaterc articclate  in
corrispondenza dell’ ingoembro  verticale  delle ructs
consente di spostare 1l baricentro dell’ avantreno, =
dungue del wveicolo, versoe 1l basse, miglicrando il

comportamants dinamico del veicolo.

s

Vantaggiosamente, 1" avantrenc cocmprende, in
corrispondenza di clascuna ruota anteriore 107 ,10°°,
una struttura basculante di suppcorto 72 per il fusello
5¢ di cilascuna ruota antericres 10°,10°7, msccanicamente
connessce al perno di rotazione €8 di clascuna ructa

antericrs 107,107 in mcado da supportare girevolments

i
Wy

la ruota antericre 107,107" attorno al relativo asse di
oLtazions R-R.

Vantaggiosamente, detta struttura basculante di

supporte 72 & dncernierata al guadrilaterc articolato

=

20 tramite carnlere di

'JJ
!v
S

sterzo 76 dispostes in
corrispondenza delles estremita supericri of e dells
estremita inferiori &4 di ciasscun montante 487 ,4877,

dette cernierse di sterzo definerde rispsttivi assi di
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sterzo §7-87, 877'-87" delle ructe 107,10°" paralleli
tra laorc.

Freferibilmente, oli assi di  sterzo 87-57, g§77-§77

colncidons con azsl Jdi simmetria di dettl montantil

427,487 rispettivaments.

Ciascuna ructa 107,10°7 comprende un plano di me

=rla

dalla ruot: f-R’ ,R"’-F ' cui  dette plano i
dA=21la rucsta R'-R',R"'-RE’’, 1n ul detta 1al 11
Mezzeris dalla ructa E*-R* ,R7"-R"" rassa
preferibilmente per 17asse di sterzo 57-57, §77-5377 di

cilasgscuna ructa antericre 107,107 °. In una ultericrs

o skhal=zo

forma di realizzazions, & previsto un offset

Fooor gy _ oy
]

trasversale tTra clascun asse di ster-zo 8 -37,8

8]

i

il relative pianco di mezzeria della ructa R’ -RT,R" ‘-

R'". Tale sbalzo trasverszale 2 compresc tra 0 = 2 cm,

4

piu  preferibilmente tra 0 1 cm, Ancor  pin

preferikbilmente dettc sbalzo trasverszale & pari a 0.7

ZIm.

Preferibkilmente, detta struttura basculante di zupporto

—
I
é

interamente contenuta allfinterno di un velume 20

ks

2
delimitato da un cerchic 84 di ciascuna ructa 107,107 7.
Freferikilmente, detto volume 20 & affacciatce rispetto
ad un pianc di mezzeria M-M dell’avantreno & passante
per dette c¢srnisre mediane 28. In altre parcls, 1

fuzellil L& song rivolti verso 1finterna assia veraao 11

piann di mezzeria M-M del moetoveliccle = 1 relativi

19
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=

componeanti associati ai fuselli 56 nor SN
direttamente vigibili da un osservatore esterno.
Secondo una  forma di realizzazione praeferita, detta
struttura basculante di supporto 72 comprends una guida
ruota 88 connessa a detto fusello 56 di ructa anteriors
164,107, wuna staffa di supporte 22 incernierata al
quadrilatere articolato 20 tramite dette cerniere di
sterza To.

La quida ructa 88 & connassa con il perne di rotazicns
68 2 supporta girevolmente dstto perne di rotazions &8
della corrispondentse ructa 107,107, in corrispondenza
di un appozito attacco ruota 94.

La guida ruocta 8% si estende tra opposts estremita
asziali supericre ed inferiore 9&,48; preferibilmente,
in corrispondenza di dette opposte =ztremitd assiali

6,92, la guida ructa 8% & meccanicaments connessa ad

5]

elementl di conneszsione al telaio.

Ad  esempio, la  guida ructa 8% &  a  sua  volta

incernierata alla staffs di SUpporto S in

corrispondenza di opposte estremita assiali supericrs

2d  inferiore della guida ructa €8, mediants
almenn Lre cerniers di hasculamento 100 che definiscono

rispettivi assi di bhasculamento B-B & che realizzano un

collsgamsrnte rote-traslatoric tra la guida ructa &3 =

la staffa di supporta %2

20
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Freferibilmente, la gquida ructa §&, la staffa di
supporte %2 s la  cernisre  di hasculamento 100
delimitano una struttura basculantes di  supporto
perimetralmente chiusa.

Fer struttura perimetralmente chiusura si intends chs
le proieziconi della guida ruota 28, della staffa i
supporte 22 e delle cerniere di basculamento 100 zul
plano di mezzeria  della ructa R’ -R7, RrT-RT7
definiscona una pelilinsa chiusa, ossia avents un

perimetro chinso.

Freferibilmente, il pernce 41 rotazions 6% di ciascuna

ructa  107,107" & gposizionato allfinternc di  detta

4

rta 72 perimetralmente

8]

truttura basculante di  supp

)

chiusa, =/c le cerniere laterali 52 e 11 rizapettivo

montante 48 sono posizionati  allfinternc di detta

di  suppcerto 72 perimetralmente

Seconde una forma  di realizzasione,  la  struttura

if

basculante di supporte 72 coamprende una kislla 104

doppiamente incernierata alla

L

taffa di =zupporto 22 =
alla guida ructa 28 in corrispondsenza di una prima e di

una seconda cerniera di bazculamentc 105,108,

Sezconde una  forma di realiszasione, la  struttura
hazculants di supportce 72 comprende una plastra 108

irnicerriierata alla staffa di supperte 92 & a&lla guida
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ruota 88 in corrisponderiza di una terza cerniera di
basculamento 114,

L= cerniers di basculamento 1d0,105,106,110Q SQNG

incernisrate alla staffa di supporto 2 alla guida

W)

ruocta 82 in corrigpondenza di oassi di basculamento B-B

perpendicolari ad un piance di mezzeria R’ -R’, R"7-RE"’
Al ciascuna ruosta 107,107 2 perpendicclari agli assi
di sterzo §7-587, 57/ -8'7 definiti da detts cerniere i
sterza To.

Freferibilmente, destta guida ructa 88 2 una guida
rettilinea che comprands uno smorzatores 116 2 una molla
120 per realizzarese una scspensione per ciascuna ructa
10f,10° . Tals guida ruota 88 rettilinea definisce un

1i scuctimento T-T per ciascuna ructa 10,1077,

[¥5]
0
i
Y
47

Lo
(K
s

condo una forma di realizzazicone, la guida ructa 88
comprends unce stelo 124, che alleggia lo smorzators
11a, e un foderc 126, calettatoe coassialmente allo
stelo 124, e traslabile rispetto allo stele 124, il
fodero 128 supportanda il fusello 58 della
corrispondente ructa 107,107 ed eszendo influenzato
slasticamente dalla molla 120.

il fodero 126 comprends un’ appendice di

A
[
U’ 1
E
=
o
'_l
!v
-

supporte = fissaggio 128 della molla 120 =2 di una di

U’J
'JJ

dette cerniers di kasculamento 100,105,106, 1140,

R

Secondo urna forma di realizzazicons, la guida ruota 28
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comprende una camicia ssterna 132 su cul sone connessi

il fusells 56 =2 una kieslla 104 deopplamente incernisrata

allsa statfa di supporto %2 2 a detts camicia esterna
132 della guida ruota 28 in corrispondenza di una prima
2 di una seconda cerniera di basculamentoe 105,106,
Inoltre, detta camicia esterna 132 racchiude
internamente ung smorzatore 116 2 una mella 120, la
camicia esterna 132 comprendends un’asola 136 chis
alloggia un perne 140 guidato assialmente da detta
asola 136, 1l perno 140 definendo uns terza cerniera di
basculamente 110 ed assendoe connesso alla staffa odi

G

supporte 9 mediante una biella 104 o una piastra 10

75

i

I1 perno 140 2 influenzato elasticamente dalla molla

1)

120 in modo da guidars un movimento di estenzicone o
compressione della molla 120 mediante detta azcla 136.

Ad esempic, tra la camicia esterna 138 e la biella 104
o plastra 102 wviens frapposto un collars 144 calzato
coassialments alla camicia esterna 132 in madoe da
realizzare una guida esterna al movimsnte del perno 140

lunge 1fascla 126

f’\

Tasola 136 & diretta parallelamente ad unfestensicne

prevalente della guida ruosta 828 =, in particclare,
17asola 136 2 diretta lungoe un pianc perpendicclare a
detto piano di mezzeria R -R*,R"'-E’’ di ciascuna ructa

10f, 100 .
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Secondo una ultericre forma di realizzazicone della

presente invenzicne, in cul la gquida ruota 28 comprends

una camicia esterna 132 sulla quale sono connessi il

fusaello 2 una hislla 104 doppiaments incernisrata

allsa statfa di supporto %2 2 a detts camicia esterna

132 della guida ruota 28 in corrispondenza di una prima

2 di una seconda cerniers di basculamento 105,108, 2 in

ol detta camicila eaterna 132 racchiude internamente 1o

smorzatore 116 ¢ la mella 120, la camicia esterna 132

compreandende un’asola 136 che alloggia un perno 140

guidato agsialmente da detta ascla 136. Il pernc 140 2

a sua volta incernierato ad un curscr o borccola di

i

trisciamento 148 alloggiato all’interns d=slla camicia

8]

eaterna 132 o definendao la terza cernlera i

bazculamsentae 110.

i

Ad esempio, 1l pernc 140 2 incernierato a detto curzcr:
o boccola di strisciamento 143 in corrizpoendenza di una
cerniera o giunto aferico 150.

Detta cerniera < giunte sferico 150 definisce la terza
cerniera di basculamento 100,110,

Ad esempio, 11 pesrno 140 s5i inserisce nel guida ructa
88 attraverso 1l aszcla 136 =, da parte opposta a detta

asola 136, 11 perno 140 wienes fisszato al cursore

i

bhoccnla di striscliamentso 148 mediantes una testa 153

alloggiata sempre all’irternc di una cavita 157 del
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guida ructa 28, in modo da poter scorrere rispetto al
guida ructa B8, parallelamsnte a detta direzions di

scuctimente T-T, senza interferire con 11 guida ructa

e

S Jenza dover attraversars la camicia =rna

e}

madiante una seconda  ascla  diamstralments  opposta
all"asala 136.

Freferibilmente, 11 cursore o boccola di strisciamento
145  comprends  almenc una  svasatura 151 adatta  a
congentire un’inclinazione  relativa degl  cursors  ©
soccola dio ostrisciamento 148 rispetto al pernc 140

durante i1l movimento di scusotimento della ruota lungo

detton ass

se di  scuotimentce T-T definitce dalla guida
ructa 8&.

Tale inclinazions relativa, consentita dalla svasatura
121, evita urti < interferenze tra il pernc 140, il

cursore o hoocola di strisciamente 148 =2 la camicia

saterna 132 della guida ructa 8

o

I1 pernc 140 & preferibilmente rispetts a detta

[

staffa di supporto 22.

i

In tale forma di realizczazione, detta ascla 136

i

diretta parallelamente ad un’estensicne prevalent:

it

della guida ructa §8 e, in particolars, 17aszcla 136
diretta parallelamsnte ad un pianc 4di mezzeria R’ -R*,

Ef"-F'* di ciascuna ructa 107,1077.

E/ da rnotare che la guida ruota B8 cosztituisce una

[
4
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sorta di costruzlons ibrida fra 11n normals

ammortizzatore & une  steloe di una  forecella  pesr
motociclo. La particelars costruziones permettse di unirs

la resistenza flessicnale di1 un fodero forcella di cul

pua ereditare anche 1 fissaggli di pinza, bisllismoe e

pernc  ruocta, con  una  elevata <o Tale

compattezza 2 ottenibile grazie alla pressnza

dell’ascla 136.
Infatti = non ci fosse 1’'ascla 1326 11 punto  di
attacoco, corrisgpondente alla estremitd assiale

g

supariore 9&¢ che rimane fisso durante la compressions

deve riszultare notevolmente piu in alto perche il
tratto corrispondentes alla corza deve infilarsi dentro
il relativo fodero.

Incltre & da notare che la molla 120 lavora in aria =

non in olio come in una forcella tradizicnale, e quindi

i

17asola 136 pud sssere aperta senza tTimori, cosl com

1]
]
1]

1 Al strisciamento 148 non & un

Ay

[

11 curscre o koo

4
4

g 11 fodero di una

v

paraclic, come avviens fra lo stel
forcella tradizionale, ma & un senplice ansllc, ad
esemplico in plastica, che lavora esposzto alle intemperis
a vantaggic della zemplicita = dell’eccnomicita della
soluziaone.

Preferibilmente, le estremitd trasversall 40,44 delle

traverse superiore ad inferiore 240, 2407 dal

26
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quadrilstere articolats 20 scono  almesne parzialments
alloggiate all’interns di sedi trasversali 152 ricavats
allfinterno di dettl montanti 487,487,

Freferibilmente, a ciascuna guids ructa 88 sono fissati
mezzi  di  frenatura 154 della corrispondente ructa

a0, 16",

Ad esempio, detti mezzi di frenatura 154 possono
comprendere una pinza per frenc & disco. AL fini della
presente invenzions 1 mezzi di frenatura 154 possono

essere di qualsiasi tipologia:; preferibilmente, detti

mezzi di frenatura 154 sono posizionati e dimensionati

[
o

in mode da  rientrare  allfinterns  del  volume

delimitato dal cerchio €4 di ciascuna ruota 10°,107° .

Freferibkilmente detta guida ruota B8 conprends appoziti

hi

%]
1
[

T

111 15%, ricavati ad esemnpic sul fodero 128 o
sulla camicia szterna 132, per consentire 11 fiszsaggio

el

deil mezzi di frenatura 154 alla guida ruota 28.

Inocltre su detto fodero 128 ¢ sulla camicia esterna 132
della guida ruota & ricavato detto attacco ructa 94 per
supportare girevolments 11 perno di rotazicns &8 di
ciascuna ructa 10.

Freferikilmente, a detta =taffa d4di supportc 22 =zono

collegati  tiranti di sterzo 156 cinematicaments

i

connessl ad un associabile manubrio del motovelcolo. Ad

ezempic 1 tiranti  di stero

o

156  pozsono  essers
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collegatl a clascuna staffs di supporto madiants
1’interposizione di cernieres o giunti sferici 160,

Coms sopra sccennato, 11 motoveicole 4 in accordo con
la presente invenzione comprends almena  una ructa
postericre motrice; secondo una possibile forma di

realizzazione, 11 motoveicoloe comprende  dus  ructs

postericori motrici al retrotrenc.

Ad esempio, in tale forma 4di realizzazicons, in cuil il

motoveicola & un guadricicleo, le  ructe posteriori

motrici al retrotrens sonoe collegate tra loro 2 ad un
telaio Ai retratrana mediants un gquadrilatero

| .'D_-l.r_

I—'—
'_l.
[
b
t

art o 20  seconde guanto  sopra  descritto  in

I

T

lazicne alle ruote antericri 107,107°.

Come si puo apprezzares da gquanto descrittoe, la presents

|'_"

invenzicne conse A4l superare gli incenvenienti
presentati nella tecnica nota.
Vantaggiosamente, la presentes invenzione migliora il

comportaments  dinamicce del reicclo rispetto alls

soluziconl dellf arte nots

,,_u

Infatti, la particclare disposizione ed architettura
del  supporto  delle runte  anteriori consents di
arretrars nctevolments il centro Ai istantanea

rotazions delle ructe anteriori, rispetta alla
direzions longitudinale.

In guesto modo si 0 attisrie un migliocre  controllo

I3
o
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dell’affondaments  della  sosgpensions, paragonabhile  a
quello ottenibile mediante 17utilizzo di una forcells a

steli telescopicl di tipo tradizionale. In altre parcls

1M affondamsento dalla sospenasione & uniforme 2

smette al

progressive & 17avantreno del nmotoveicolo tr
conducerite una sensazione di stabilitad e confidensa.

Inoltre, il montaggioe di tips  basculante della
struttura di suppocrtoe delle rutos snteriori evita chs
la stesza sospensions, comprandants mella 2

ammoertizzatore  alloggiati nella gquida  ruacta, possa

essare  scollecitata a flessicne: 1in gquesto modo  si
facilita 1o scorrimentce relativoe tra lo stelc e 11

fodero della spensicne e =21 svitanc fsnomeni  di

5

i
o

impuntamsntc. S pus gquindi evitar:

i

sovradimensionars la s=scospensions per soppsrire a tal

1
o7}

flessione ed impuntamentc della

(K
n

spensicne dal momento

¢

che, grazie al basculamento, la s=sospensicns  pud

aszsecondare 11 novimento di scuctimento della ructa

La

=

iapettce al telaio, basculando senza fletteres e dungus

senzZa impuntarsi.

in guantce le noteveoli forze in gilocoe non  tendono
nucvamente a flettere la sospensione, che pud baszculars
estendersi e comprimerzi likberamente, in mode  da

coplare  le  asperita dellfasfalto & trasmstters al

29
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pileta  una sensaczions  di o sicurezza & confidenza
nell’avantrena.

21 pud impiegars una sospensions plu picecla & leggera
dal mements  che  non  deve  sopportare carichi A
flessione.

La riduzicne dei dimensicnamenti dei componenti della
sospensionse comporta inoltre una riduzions delle masss
dall’avantrens & dungue una miglicore mansggevolazza del
veicolo tiltante & wuna miglicre  propensicnse nella
discesa in plegs.

Inoltre, coms visto, 17asse di ster=zo ds2lle ructs
risulta zensikilmente arretrato in direzicne
Iongitudinales rispetto al perno  di otazione delle

ste

i

m
‘JJ

In gquestc modo =2i obttisne un minors ingombro della

parte posteriore dells ruocte verso il plano di mez-zeria

del wveicolo, durante la sterzata. In gquezste modo, a

47
_',
[ ]
o]
T
o]
[N
I
'_l
'_l
(K

parita di angolc di ruote, & possibile
impisgars una carreggiata, <o distanza trasversale tra

1 utce antericri, relativamente ridetta =zenza che 1

Ml
i

riapettive porzioni posteriori delle ruote antericri
possance interferire con 1l telaioc desllfavantrens del
velcolo.

Quindi & possibile adottare carrsgglate contenute in

mode da ridurre gli ingombri trasversalili complessivii
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dal wvelicolos. Lfutilizzoe di carreggiate  anteriori
ridette  contrihuisce all’ottenimente i un veicolo
agile & con una ottima propensions alla plega o
tiltaggio.

Inoltre, 2 possibile posizionare la tiranteria i
sterzo in posizione arretrata rispesttoe all’avantreno =
parcisd protetta. Ineoltre detta tiranteria di sterzo pud
eszere anche cccultata ad un cosservators esterno perchs
disposta in posizione arretrata e defilata.

Inoltre, grazie all’arrstramento longitudinale

dall’asse di sterzo & del relativi meccanismi/leveraggil

s}
i

di sterzo & possibile arretrare longitudinalmente 1
mazses  dellfavantrens in  mode da contribuire al
cogiddetto  accentramento delle masse, al  fine di
migliorare la dinamica del velicolo =zia in curva che in
accelerazione/ frenata.

Inoltre, & da notars che le MAS e

[¥)
]
]
e
(T
]
ix

dell’ avantreno zeconds 1M inven-icne zcno ridotte al
fine di migliorarse la capacitd dellfavantrenc di

coplare le asperita della =strada.

L

D
o,
;

Incltre, a notare che la struttura di suppoertc delle

H

ructe anteri:

¢}
o

ri & estremamente rigida zia in direzicne
Iongitudinale che in direzicne trasverzale.
Irifatti, in direzicns trasversale & prevista una

struttura & quadrilaterc  articolate chs risulta
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decigsamentes rohusta e che consente alle ructe di

plegarsi o tiltare sempre con 1o stessc

angolao.

In direzicne longitudinale 2 da notares che si utilizza
una  struttura  basculante estremamente  rigida  dal
momento che preveds una staffa che, da un late risulta
vincolata alla  gulda rueota mediantes  opportuns  di
basculamento, 2 dall’altro & a sua volta vincolata alla
struttura rigida del citate guadrilatero trasversals.
In guesto nodoe le forze longitudinali, grazis al
basculamento della struttura, vengono scaricats proprio
sulla struttura rigida della staffa e, tramite

quest’ultima, =ul gquadrilatero articolato.

1]

Inoltre, la struttura di avantreno deslla  presente

4

invenzicne 2 particolarmente compatta, tantc

@]

9

=

o

D
-

vantaggiosamente, tutti 1 cinematismi di  supporte,
sospensione e sterzata di clascuna ruota sono contenuti

allfinternc dell’ ingambro del cerchio della medezima

ructa. In guesto mwmado, <ltre ad evidenti wvantaggi

0

=

0

tetici, si ottengono anches vantaggl dinamici, dal

1

erodinamica

1]

momenta che =i ha una rideota resistencza

o

¢
4

dovuta A letti compronaent i che SONG schermati
all*internc 4i cias=zcuna ruocta.

La soluzions descritta rientra nel casc di sospensiconi
interconnessse in quante 1f7equilibric ad un carico su

uria runta anteriore visere trovatoe con un carico uguals

(X
]
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sulla ruota antericre coniugata; 11 trasferimento dsl
carico avviene tramite il quadrilaterc & gquindi tramits
la sua inerzia che coinvolgs anche guslla di tutto il
velcolo e presenta guindi un ritarde di entita legata
all"inerzia stessa.

In pratica 1%inerzia interposta fra le ructs appailate
agisce in modo da avvicinare la soluzions a ructs
intercornasse ad una & ruotes indipendanti a favors del
comfort & a contrastare eventuali fenomeni di risonanza
che potrebhbero innescarsi  sulle ructe, i gquali
altrimenti risulterebbero non smorzati.

Dungue 11 motoveicclo 1in  accordo con  la  presente
invenzicne rissce a garantire non @ sclo un’elevata
stabkilita, superiore a guella di un motoveicolc a dus

ructe, grazis alla presenza di due ructe antericri

i

appalate, ma anche una notevole maneggevaleczza

5]

facilita di piega, tipica di un motoveicoloe a due zals

i

ructe.
Inoltre, come sopra deszcritteo, le estremita supericri
2d infericri dei montanti del guadrilaterc articolato

3

T

)

tto il perno di rotazione dells

sopra e
rizpettive ruste anteriori & non completamente scpra di
esac, came  avviene nelle acluzioni desllfarte nota.
Questo comporta che la rigidecza del collegamento fra

clascuna ruota 2 il quadrilatero articolatao,
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compreandents la sospensions, risulta un  ordine  di
grarndezza pitn rigida i guanto accade nelle citats
soluzioni della tecnica nota, contribuende a rendere
piu remota la possihilitd che possa subentrare una
riscnanza alternats delle ructe antericri a causa di
forze di frenata o di un urts asimmetrico. Pertanto la
presante  invenzione contribuisce complessivamesnts A
mettere a dispogizicne un veicolo che sia leggers ma
anche sicuro, preciso e che Trasmetta al guidators una
sensazicone di sicurezza all'avantrenc, in gquanto non fa
avvertire all’utente vihrazioni o sfarfallamenti  al

manubric.

1
T

In tecnice del rameo, allo scopo di soddizfare esigenc

[
:

contingenti = =p

T

ifiche, potra apportare numsrase
modifiche e warianti alls soluzioni zopra descritte,
tutte peraltro contenute nell’ambito dellfinvenzicne

quals definito dalle seguenti rivendicazioni.
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I0163978/MAM
TITOLARE: PIAGGIC & C. S.P.A.

RIVENDICAZIONI

)

1. Spagpensione per ructa di motoveicole, comprendente

-

una gquida rusta (88) avents una camicia ssterna (1323

comprendentes un attacco ructa (94} pesr la cslone

dalla gquida ruota (88) ad un pernc di rotazicns (68) i

ruata (107,107";,

o

- in cuil la gulda ruota {(88) si estendes tra opposts

estremita assiali supericore ad inferiore {(%6,98) in
corrispondenza delle quslli comprende attacchi psr la
sua  connessione  ad  elementi di connessicne di un
aszcciakile telaio,

— in cul detta camlcia esterna (122} che racchiuds
internamente unc smorzatore (116) & una molla (1203,

- in cui la camicia esterna (132}, in corrizpondenza di

una di dette estremita assiali supericre e infericre

s}
[
O
e

comprende  un’asola (136} per realizzare un

-
!
I

¥

i

primo attacco ad slementi di connezsione del telai
- detta ascla (130} alloggiando un pernc (140} guidato
aszslialmente da  detta asocla {13ay, 1% asola (1383
mettende in collegamento una cavita (157) interna alla

(132

camiclia =stern:

[41]

con detto perno (1407,
- in cul la camicia esterna (1322}, 1in corrispondenza

dellfaltra di dette estremita  azsisll inferlore

i
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superiors P98, 96 comprerds una cerniera a1
basculamento (1G0,105%; par realizzare 11n seconio
attacon ad elamenti di connessions del telaio.

2. Spapensione per ructa di motoveicoloe zecondo la

)

rivendicazicne 1, in cul detta guida ructa (88) £ una
guida rettilinea che comprends une smorzatore {116} =
una molla (120} per realizczare una  sospensione par
detta ructa (107 ,1077 ).

3. Sospensione per ructa di motovelcolo secondo la

rivendicazicne 1 <o 2, in cui il perno (140} 2
influenzato slasticamente dalla mella {120} in modo da
guidare un novimentc di estensions o compreszione della
molla {(120) mediante detta asola {(136%.

4. Sospensione per ructa di motovelcolo secondo la

rivendicazicne 1, 2 < 3, in cul 1faszcla {13 & diretta

parallelaments ad un’estensione prevalente della guida
ructa (88} e, in particclare, 1fascla {138y & diretta
lungs un piano perpendicolars ad un plano di mezzeria
(B -R' ,R*7"-R* ") di clascuna azsociabile ructa
(107 ,10°73.

icne per ructa di meotoveicclo secondo la

5. 5

CSpen:

o7}

-~ _ -

rivendicazicnes 1, 2 < 3, in culi 1'ascla (13&) & diretta
parallelamente ad un’estensione prevalente della guida
ructa (82} e, 1in particclare, 17ascla (138) & diretta

parallelaments ad un piane di meszzeria (R -Rf,R"7-R"7)

o]



10

della ructa (107,107 °7%.

6. Spapensione per ructa di motoveiccolo seconds una

)

qualsiasi delle rivendicazioni precedenti, in cuil il

~

parro (140) 2 incernierato ad un cursors

o bocoola di

strisciamento (1483 alloggiato allf internao della

camicia esterna (1327, in  corrispondenza  di ura

cernisra o giunto sferico (150).

7. papensione per ructa di motoveicoloe zsecondoe la

Lo

rivendicazicne &, in cui 1l perno {140} =i inseriscs
nal guida ructa (88) attraverso 1'asola (136) e, da
parte opposta a detta ascla (136}, 11 perno (140} viene
fizsato al cursore o boccola di striscilamente (1483

mediante una testa (152) alloggiata allfinternc di una

]
a1

ot
a1

(82

vi (157} del guida ructa (88), in modo da poter

carrere rispetto al guida ruota (83}, parallelamente

L

ad una direzione di scustimentc {(T-T3%, SenTa

interferire con il guida ructa 3.

8. Scspensiorne per ructa di motoveicolo

rivendicazicne & < 7, in cul il curscre < boccola di

triscilamsnto {1483 camprende  almeno una svasatura

8]

1

(82

1Y adatta a consentire un’inclinazicne relativa del

cursore o bocceocla di strisciamentoe (142) rispsttoe al
perns (140} durante il movimento di scustimente della
ructa (107,107 lunge un asse di scuotimento (T-T)

definite dalla gquida ructa

T
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9. Spapensione per ructa di motoveiccolo seconds una

)

qualsiasi delle rivendicazioni precedenti, in cuil detta

guida ructa (28} comprends occhislli (15R5), ricavati

sulla camicla asterna

) per  consentire il

fissaggio 4di mezzi di frenatura (1%4) alla guida ruocta

e}

10. Gruppo ructa di  motoveiccelo comprendents  1una
sospensione secondo una gqualsiasi dells rivendicazioni
precedenti, in cui destto gruppe comprends almeno una

ruota anteriore associata a detta sospensions, & una

struttura basculante di supporto (72) per un fusello

£ i clascuna ructa anteriore (Lo, 1oy,

I
=

1

'_l.

nesso al perno di rotazione {68 A

)
j

meccanlicamente o

¢

una ructa anteriors (107,10°7) in mode da supportars

girevolmsnte la ructa anteriore {(107,10°7) attorne ad

3

relative un asse di rotazicone (RP-Rf, RF7-R*7;.

1)

11. Gruppoe ructa sescondoe la rivendicazions 10, in cuil

detta struttura basculante di Supporto

8]

ntenuta all’internce di un volume {803

interamente co
delimitato da un cerchio (543 di  detta ructa
(L0, 1077 3.

12. Gruppc ructa secondo la rivendicazicne 10 < 11, in
cul detta struttura  bkasculants di o supporto {723
Comprends

- una guida ructa ({88} connesza & detto pernc di
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rotazions (633 di  ructa anteriore (1G7,1G677) in

corrispondenza di un apposito attacco ruocta (94},

- una staffa di  supporto (92} dircernierata ad un

aszaocliablile telals tramite cerniere dil ster=c

- la gquida ructa (88) sessendce a sua velta incerniserata

alla staffa di  supperte (92 in  corrispondencza di

opposte estremita assiali superiocore ed  inferiors

p oo

G,598), mediante almenoe tre cerniers di basculamento

¥y

{
(100,105,106,110) che definiscono rispettivi assi di
basculamente (B-B) & c¢he realizzans un collegamsnto

roto-traslatoric tra la guida ructa (€ 2 la staffa Ai

13. Gruppoe ructa secondoe la rivendicazions 12, in cuil

la guida ruota {88}, la

L

taffa di supporto (22} e 1

i

cernisre di basculamente (100,105,106,110% deslimitano
UTi& struttura basculante di supparto (721
perimetralmente chiusa.

14. Gruppoe ructa secondoe la rivendicazions 13, in cuil

il pernco di rotazione (¢ di cilascuna ructa (107,107
2 pogsizicnatce all’ internc di detta struttura basculants

di  =upparto {723 perimetralmente chiusa, efa 1

i

5

cernlere laterall ({523 e 11 rispettive montants
(487,487 sono  posizicnati allfinternc  di detta

struttura basculants di supporto (727 perimstralments

chiusa.

19
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15. Gruppo ructa seccndao una qualsiaszi delle

rivendicaziconi da 10 a 14, in cul la struttura

basculante 4di supporto (72 comprends una biella (104}

doppliamente incernierata alla staffa di supporto (82} =

P

alla guida ruota (82) in corrisponderiza di una prima =
Al una seconda cerniera di basculamentoe (105,106).

16. Gruppo ructa seccndao una qualsiaszi delle

»al

rivendicaziconi da 10 a 1%, in cul la struttura
basculante di supporto {(72) comprends una plastra (108)
incarnisrata slla staffa di supporto {(22) 2 alla guida
ructa {(88) in corrispondenza di una terza cerniera di

bazculamente (1103,

17. Gruppo ructa sacondo una gqualsiasi dells

5]

rivendicazicni da 12 a 1&, in cul dette cerniers di

i

Jl

bazculamente (100,105,106,110} sono incernierate alla

taffa di supporto {(%2) e alla guida ructa (88

L

corrispoendencza di 51 i basculamento {E-B}

233

perpendicolari ad un piano di mezzeria (R -RY,R TR 7}

dli ciliascuna ructa (107,107 = perpendicolari ad assi

di atersc (-5, B’ -37') definiti da dette

e
(T
[
]
|_|
(T
=
i

18. Gruppo ructa seconds una gualsiasi dells
rivendicazicni da 12 a 17, in cul la guida rusta (88}
comprends una camicia esterna (132) sulla gquals sono

conneszi il fusello (58) & una biella (104} dopplaments

6
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incaernisrata alla staffs di supporto

camlicla esterna {132} della guida ruota

corrispondenza di una prima & Jdi una sesconda cerniera
di  bhasculaments  (105,106), = 1in cul detta camicia
ssterna (132} racchilude internaments uno smorzators
{11y = una molla (1203, la camicia esterna (1323
compreandende un’ asola (136) che alloggia un perna (14
gquidato assialmente da detta ascla (138}, 11 perno
{140y definendo una terza cerniera odi  basculanmento
{110} ad eszendo connesso alla staffa di supporto (5923
maediante una biella (104} o una pilastra (108},

19. Gruppoe ructa secondoe la rivendicazions 18, in cuil
tra la camicia este (132 e la kiella (104 o

plastra {108} wviens frapposto un collare {144y calzat:

[

coazsialmentese alla camicla esterna (13227 in moda da
realizzare una guida esterna al movimentos del perno
(140} lungo 1l'ascla (1367,
20. Gruppo ructa sacondo una gqualsiasi dells

rivendicazicni da 12 a 12, in cui la guida ruota

I

comprends una camicia esterna (132) =sulla quale zono
conneszi 11 fusello (5€) = una biella (104} doppilaments
incernierata alla =ztaffa di supporto (22 e a detta
camicia  esterna (1323 della guida ruota (e in

corrispondenza di o una prima = di una seconda cerniera

di  bkasculamento {105,106y, = in cul detta camicia

]
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cstarna (132} racchiude internamente 1o smorzatorse

{118y = la mella (1203, la camicia sterna (132

compreandende un’ @asola (136) che alloggia un pernoe (140

guidato assialmente da detta ascla (136}, 1l perno

{140y esggends ilncernierato ad un curseore o boccoola di

strisciamento (1483 alloggiato all’interno della

camicia esterna {132} & definende la ter=a cernlera di

bazculamento (110}).

21. Gruppoe rucsta seconde la rivendicazions 18, 1% o

)

in cul 11 pernc (140} & fisso rispetto a detta

[

staffa di supporto (82).

22, Avantreno di motovelicolo comprendante una

SRS 1lornne 320

ndo una gqualsiasi delles rivendicazioni

/]
0
=

da 1 a 9, =/c¢ un gruppo ructa sscondce una gqualsiasi

delle rivendicazionil da 10 a 21.

[~
(%]
~

23. Avantreno sacondo la rivendicazione
comnprendaente

— un telaic di avantrenc (18),

- uria coppla di ructe anteriori RIAEN RILA
cinematicamente connesse al telalic di avantreno {(16)
mediante un gquadrilaterc articolato (207,

- detto quadrilaters articelato {207 comprendendo una
coppia di traverse (247,247}, incernierate al telaio

di avarntrenc (16} in corrispondenza di cerniers medians

[Nl
e
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- dette traverse (247,2477) esgsendo connssse tra leora,
in corrispondenza  di opposte  estremita  trasversali
(40,44), mediante montanti (48,487,487 infulcratli a
dette astremita trasversali (40,44) in corrispondenza
v, clascun montante (487 ,47377%

dl cerniere laterali (&2

estendendosi da un’estremita  supsriors (€03 ed
un’ estremitd inferiore (84}, 1’'estremita supseriore (&0}
essendo rivolta wverso la traversa superiore ({(247) =
1 estremita infericorese (64} esszsende rivelta wverzo la
traversa infericre (24773,

il

iy

Y definendo

-

- le traverse (247,247'7) 2 1 montanti
detto guadrilatero articolato (203},

in cul 1favantrens (8) comprendes, in corrispondenza di
clagcuna ructa  anterliors (1of,107 7y, una struttura

Yy Al

.

basculante di suppoerto {72} per un fusello
clascuna  ructa  antericre  (107,1077%), meccanicaments
connesac ad un pernc di retazione  (62) A1 una ructa
antericrs (107 ,1077) in modo da supportare girevolments
la ructa anteriore {(107,107%) attorno ad relative un
asse di rotaziones (R -Rf, R°7-R*7%,

i

23 essendo

¢

detta struttura basculante di supporto
incernierata al quadrilateros articolato {20} tramite

7ey dispostes in corrispondenza

cernlere di  sterso
delle estremita supericri (80} ed estremita infericri

(pdy di clascun montante (48°,48°7), dettes cerniere di
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sterzo definende rispettivi assi di sterzo (87-587, §877-
200y delle ruote (107 ,1077) paralleli tra loro.

24. Avantreno di motovelcaln {4 secondo la
rivendicazicons 223, in cul detti ass=i di sterzo (57-87,
S5y polncldone con o assi o di osimmetria di dettl
montanti (487 ,4877 ) rispettivamente.

)

[&a]
e

secondo la

25. Avantreno di motovelcal

)

rivendicazicone 23 o 24, in  ¢uli  glascuna ructa
(107,107} comprends un piano di meszzeria deslla ructa
{(R*-R' ,R'/-R"’), in cul cilascun pianc di mezzeria della
ructa (R -R,R'/-R’‘} passa psr 17asse di sterzo (87 -
5! SFf-5'¢) di1 ¢iascuna ructa anteriore (107 ,1077%
riapettivamente.

26. Avantreno di motovelicolo (83 aaconda 1la
rivendicazicne 23, 24 o 25, in cul detta struttura

- N
!

basculante di supports (72) e Interamente contenuta
allfinternc di un wvolums (80} delimitato da un cerchio

(2dy di detta ruota (10°,10°7%Y, detto volums ({80}

A

sazmenda affacciato rispetto ad un piano di mezzeria (M-

cassante per dette cernler

5]

My dellfavantrens (R}

[a—

i

mediane (28).
27. Avantrenc di mctoveicols (8] secondoe una qualsiasi
delle rivendicaszioni da 23 a 26, in cul detta struttura

hasculante di supporto (72} conprends

- una guida ructa connessa & detto perno di

10
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20

rotazions (633 di  ructa anteriore (1G7,1G677) in

corrispondenza di un apposito attacco ruocta (94},

- una staffa di  supporto (823 incernieratsa

=1

1

quadrilatere articelate (20} tramite dette cerniers di
sterzao (76),

- la gquida ructa (88) sssendce a sua velta incernierata
[

alla staffa di  supperte (82)  in  corrispondenza di

opposte estremita assiali supericre ed  inferiors

(e AN

G,58), mediante almenoe tre cerriere di basculamento

¥y

{
(100,105,106,110) che definiscono rispettivi assi di
basculamente (B-B) & c¢he realizzans un collegamsnto

rotoe—traslatoric tra la guida ructa {28

L]
0

Ve la staffa di

28. Avantreno di motoveicolo (8) secondo una qualsiasi
delle rivendicazioni da 23 a 27, in culi ciascun perno
di rota-cione {68) della ructa antericrs (10°,1077% &
conpresce tra lfestremita supsricre (80} e 1feztremita

inferiar (ady del corrispondents montants

fie

(44,487,487 °) del guadrilatero articolato {(20;.

29. Avantreno di motovelools (8) secondo una

delle rivendicazicni da 23 & 28, in cuil le e=stremita
trasversalil (40,445 delle Lraverze supericre ed
inferiors (24,2473 SO almeno parzialments
alloggiate allfinterne  di =medi trasversali {1527

ricavate all’interne di detti mentanti (487,481,

il
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20

30. Avantreno di motcoveicolo (8) secondo una gualsiaszi

delle rivendicaziceni da 23 a 28, 1in cul a clascuna

guida ruota (28 sono fissatli mezzi di frenatura (154

della corrispondente ructa (107 ,107773.
31. Avantreno di motcoveicolo (8) secondo una gualsiaszi

dzlle rivendicaziconi da 23 a 230, in cul a detta staffa

Al supporto {(92) sono collegati tiranti di ster=zo (156

cinematicamente connessi ad un assoclabile manubrio del
motovelcolo.
32, Avantreno di motoveicols (8) secondo una gqualsiasi

delle rivendicazioni da 23 & 31, in cul lg cerniere

3

mediane e laterall (ZE

sonce parallele fra loro =
sonc orientate in modo che, rispetto ad un pianos di

proiszicne  (F) passante per dette cerniere medians

(28), gli assi di sterzo (37-87,877-8°") individuano

5

con azsl di cerniera medianl (W-W) = laterali {(Z-F) un

angoelo (o), detto angole « essendoe conpresce Tra 80 =

i

120 gradi =, preferibilmentes, detto angolo (x) essendo
compiresc tra 90 = 110 gradi.

33. Avantreno Jdi motoveloonlo

delle rivendicazionl da 23

{28,52) sonc parallele fra lore od crtogonali a detti

Py

aszi di sterzo {(57-87,58/°-57}, in modos ches rispetto ad
uri piano di proiezione (P} passante psr dette cerniers

madilane {ZR%, gli aszsi di ster=zc (GF =57 ,877-8"7}
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individuana con  assi  di1 cerniera mediani  (W-W) e

laterali (Z-2) un angole (o di 80 gradi.

34. Avantreno di motoveicolo (8) sscondo una gualsiasi
delle rivendicazioni da 23 a 33, in cul gli asszi i
sterzo (§7 —-gf, 54 7-57"7y, rispette ad un  plano  di
proiszicne (P} passante per dette cerniere medians

28y, sono  inclinati di oun angele di sterzo (B

compress tra 4 & 20 gradi, & preferibilmente compre

tra 8 e l& gradi rispstto ad una direzions verticals

{(N-N}, perpendicclare al terrenc.

¢
L

35, Avantreno di motovelicols (8) secondo una gqualsiasi

i

delle rivendicazioni da 23 a 34, in cul le cernier

5

mediane & laterali (28,52) soneo inclinate sscondo assi

dil cerniera mediani {% g laterali (£-2) paralleli al

terrena, DEsla perpendicolari ad una  direzicne
verticals {N-N} perpendicolare al terreno.

36. Avantreno di motovelicols (8) secondo una gqualsiasi

5]

delle rivendicasioni da 3 a 35, 1in cul dette cernier:

i

mediane (287 e laterali ({52} scno orientate =zecondo

azzl  di cerniera mediani (W3 2  laterali (E—F1}

paralleli tra locro.
37. HMotovelcolo (49 avente una ructa motrice al
retrotrens, e&/o una sospenzione sscondo una Jqualsiasi

delle rivendicazioni da 1 a %, =/¢ un grupps ructa

secoendo una gualsiasi dells rivendicaziconi da 10 a 21,

i3



/0 un  avantrenos (8] secondo una  gualsiasi  delle

rivendicazionl da 22 a 346.
Motovelcenla (1) seconde la rivendicazione

38.
teriori

cui 1l motovelicols (4 comprends dus ructe p

3 al retrotrenc {(12).
la rivendicazione 22, in

3 {14} motrici

39, DMotovelecolo (1) secondo
cui dette ructe posteriori (14) meotrici al retrotreno
tra loro =2 ad un telale di

.
21

collegate
articclate |

{123 SOOI
madiants un guadrilatero
3 a 3o.

retrotrenas
gsecondo una gqualsiasi delle rivendicazioni da 2

10
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