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(54) Nazev vynilezu:
Brzdovy kotoué s vnitinim chlazenim

(57) Arotace:
Regeni se tyka brzdového kotoude (1) s vhitinim chlazenim,
ktery je opatfen paprskovitou soustavou chladicich kanali (8),
jcZ jsou tvofeny dutinami (9) s prifezovou plochou (11),
vyznatenou 18Zitém (t), pfiCemz t&ZiSté (t) vzdy leZ na
Sroubovici (10), kters je vinuta kolemosy (o), kterd protina
vstupni valcovou {6) i vystupni vélcovou plochu (7). Chladici
kanal (8) je propojen bognimi otvory (12) s boénimi fecimi
st¥nami {5).
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Brzdovy kotoud s vnitinim chlazenim

Oblast techniky

Vynalez se tyka brzdového kotoude s vnitinim chlazenim pomoci radidlnich paprskovité uspofa-
danych chladicich kanali.

Dosavadni stav techniky

V sougasné dobé se k zabrzdéni rotace kol dopravnich prostfedkil jako jsou automobily, viaky &i
letadla pouzivaji kotou¢ové brzdy. Ty se sestavaji v podstaté z brzdového kotouée piipevnéného
na naboji kola a timenu s brzdovym obloZenim. P¥i brzdéni vzniki intenzivnim tfenim mezi
brzdovym kotoudem a pfislu$nym tfecim obloZenim znaéné mnoZstvi tepelné energie, kterd zpd-
sobuje nejen vyrazné zvyseni teploty celé brzdy, ale zvlasté brzdového kotouce. Toto zvySeni
teploty mhze v mnoha pfipadech vést ke zhorieni koeficientu tfeni a tim i prodlouZeni brzdné
drahy. Pokud pfesahne povolenou hranici, miiZze zpiisobit vaZné zavady brzdového kotoude, jako
napfiklad jeho tvarovou deformaci, prasknuti nebo nataveni, a tim v koneéném disledku vazné
ohrozit uZivatele uvedenych dopravnich prostfedki. Aby bylo tepeiné namahani snizeno, jsou pfi
konstrukei brzdovych kotoudd uzivana rizna opatieni, kde mezi nejéastéjsi patfi radidlni chladici
kanaly, jimiZ je odstfedivou silou, vzniklou pfi rotaci brzdového kotouce nucené, nasavan okolni
chladny vzduch. Ten odebira tepelnou energii z t&la brzdového kotoude a tim dochézi k poZado-
vanému ochlazeni brzdového kotoude. PFi zvysujicich se poZadavcich na brzdny uéinek kotouco-
vé brzdy se adekvatné zvétiuji prifezy chladicich kanalu, tak aby dochézelo ke zvySeni mnoZstvi
nasavanc¢ho vzduchu.

Nevyhodou zvétSovani prifezu radialnich chladicich kanali je, Zze znadna &ast prosavaného vzdu-
chu protéka chladicimi kanaly ve v&tSi vzdalenosti od horkych vnitinich stén. Béhem kratké doby
prichodu pies chladici kanal jadro proudu, pohybujici se ve stiedu chladiciho kanalu neni schop-
no uéinné pohltit a nasledné odvézt tepelnou energii z horkého brzdového kotoude. Tim dochézi
k tvarové deformaci brzdového kotouce, nasledkem vnitfniho pnuti mize dojit k jeho mechanic-
kému porudeni, k rychlému opotiebeni brzdového oblozeni a k vyraznému snizeni bezpeénosti
Jjizdy.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky do znacné miry odstrafiuje brzdovy kotoué s chladicimi kanaly, jehoZ
podstata spodiva v tom, Ze vstupni valcova plocha brzdového kotoute a vystupni valcova plocha
jsou propojeny osou, kolem niZ je vinuta Sroubovice, na které le2i téZiste prifezové plochy chla-
diciho kanalu. Sroubovice mize mit prom&nné stoupéni i proménny pramér, priiiezova plocha
miiZze mit proménny tvar a Sroubovy chladici kanal maZe byt propojen bo¢nimi otvory s bo¢nimi
sténami brzdového kotoude.

Prehled obrazki na vvkresech

Vynélez bude blize vysvétlen pomoci vykresii, na kterych znazoriuje obr. 1 bokorys brzdového
kotoude v Fezu, obr. 2 fez tfeci Casti brzdového kotoude, obr. 3 &asteény fez &asti pudorysu brzdo-
vého kotouée a obr. 4 fez chiadiciho kanélu,
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Priklady provedeni vynalezu

Jak je patrné z obr. 1, je brzdovy kotoude 1 v podstaté tvoien tieci &asti 2, ktera je pevné spojena
s prirubou 3. Pfiruba 3 je opatiena upevitiovacimi otvory 4, s jejichZ pomoci je brzdovy kotoug |
piipevnén k niboji kola (neznazornén). Na tieci ¢ast 2 pfiléha z bokli brzdovy tfmen opatfeny
brzdovym obloZenim (neznazornéno). Tteci &ast 2 je z boku vymezena tiecimi plochami 5, se
shora vystupni valcovou plochou 7 a zespodu vstupni valcovou plochou 6.

Jak vyplyva dale z obrazkii 2 a 3, je tfeci ¢ast 2 opatfena radialné uspofddanymi chladicimi kana-
ly 8, které jsou vytvoifeny jako dutiny 9 vyznacené prifezovou plochou 11 s tézistém t. Toto
tézisté t lezi na Sroubovici 10, ktera je navinuta kolem osy o, jeZ prochazi vstupni valcovou plo-
chou 6 a vystupni valcovou plochou 7. Chladici kanil 8 je pomoci bogniho otvoru 12 propojen

s bo€nimi plochami 5.

Stoupani s Sroubovice 10 jakoz i jeji pramér D jsou proménné. Priifezova plocha 11 kanalu 8 ma
dle popsaného provedeni ovalny tvar.

Pti viastnim brzdném procesu, kdy dochazi k zahtivani brzdového kotouce 1, je vstupnimi otvory
13 na vstupni valcové plode 6 nasavan vzduch, ktery prochazi dutinou 9 chladiciho kanalu 8
smeérem k vystupnim otvorim 14 na vystupni vélcové plode 7, pfiemz konstruk&ni uspofadani
chladiciho kanalu 8 zpisobuje vét3i vifeni prochazejiciho chladiciho vzduchu, takze je zajistén
odvod tepla v co nejefektivnéjsi mozné mife, coZ ma za nasledek zfetelné sniZeni provozni teplo-
ty rotujiciho brzdového kotouce 1 pii brzdéni.

Priimyslova vyuZitelnost

Redeni podle vyndlezu lze vyuzit u viech druhi dopravnich prostiedkil, které pouzivaji kotouco-
vé brzdy.

PATENTOVE NAROKY

1. Brzdovy kotoug (1) s vnitinim chlazenim sestavajici z pFiruby (3) a s ni spojené tfeci &asti
{2} s chladicimi kanaly (8), ktera je vymezena vstupni valcovou plochou (6), vystupni valcovou
plochou (7) a boénimi tfecimi plochami (5), vyznaéeny tim, Ze vstupni valcova plocha
{6) a vystupni valcova plocha (7) jsou propojeny osou (o), kolem niz je vinuta Sroubovice (10),
na které lezi tézisté (t) prifezové plochy (11) chladiciho kandlu (8).

2. Brzdovy kotou¢ (1) s vnitinim chlazenim podle naroku |, vyznaéené tim, Ze Srou-
bovice (10) ma proménné stoupani (s).

3. Brzdovy kotou¢ (1) s vnitinim chlazenim podle ndroku 1, vyznaéené tim, ze srou-
bovice (10) ma proménny primér (D).

4. Brzdovy kotou¢ (1) s vnitinim chlazenim podle narcku 1|, vyzmnadéené tim, e kanil
ma proménnou prifezovou plochu (i1).

5. Brzdovy kotou¢ (1) s vnitinim chlazenim podle naroku I, vyznaéené tim, Ze prife-
zova plocha (11) ma proménny tvar.
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6. Brzdovy kotoué (1) s vnitinim chlazenim podle naroku |, vyznaé¢ené tim, Ze dutina
(9) je propojena bo&nimi otvory (12) s boénimi tfecimi st€nami {5).

3 vykresy

10

Seznam vztahovych znaéek

brzdovy kotoud
tleci Cast
pfiruba
upeviiovaci otvor
boéni tieci plocha
vstupni valcova plocha
vystupni vélcova plocha
chladici kanal
dutina
25 10 Zroubovice

11 prifezova plocha

12 boéni otvor

13 vstupni otvor

14  vystupni otvor
30 o osa

t teZise

D  prumér

5 stoupéni

20

Lo~ bW N —




CZ 303320 Bé6

iq

N

§
!

- -—

/

Soas s NS TS S S LSS NN NN

NN
NN

AN\

2

o0

9 D

Obr. 1
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Obr. 2
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Obr. 4
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