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(57) Sammendrag

Et brennhull/rerhandteringssystem og en fremgangsmate er anordnet for operasjon i & holde og
senke ror, sd som produksjonsrerstrenger, foringsrerstrenger, rarstrenger og forskjellige
komponenter av disse, pa en rigg. Monteringssystemet benytter et sjokkbord (10) med en
sammenpressbar stetteoverflate (20), som kompressivt beveges med valgt kompresjonstakt som
respons pa vekten av brennhulirerstrengen (24). Sjokkbordet (10) har fortrinnsvis et
sjokkbordlegeme (16) montert nedenfor riggdekket (12) og understetter sjokkbordet (10) med en
flens (14). Et delt seksjonslandingsspyd (30) nar det er apent, kan tillate store enheter sa som kraver
av andre strengkomponenter & passere gjennom sjokkbordet (10). | en lukket posisjon, understatter
landingsspydet (30) og en avre krave (34) av borestrengen (24) for derved & understotte vekten av
strengen (24) a tilfere vekten til den sammenpressbare stotteoverflate (20) av sjokkboret (10).
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Den foreliggende oppfinnelse angér generelt innsetting eller kjoring av
brennhullrer inn i et brennhull, om mer spesielt. en krave- belastningssystem for 4 Iafie
opp og senke ned et bredt omrade av brennhullrer inn i brennhullet.

Korrosjonsbestandige legeringer er nyttige i brennhullrer, omfattende foringsrer,
produksjonsrer o.1., for 4 unnga for tidlig feiling av brennhullrerene i uvennlige miljoer.
Alvorlige korrosjonsvirkning kan oppsté i uvennlige miljoer s& som dype, haytrykks-
gassbrenner. Skjont slike brenner kan vare meget produktive, har de ogsa en tendens til &
vare kostbare og bore og & arbeide med. Derfor er disse brennene egnet for ekstra
forsiktighet tatt for & utvide produksjonslivet av brennen, si som brennhullrer av
korrosjonsbestandige legeringer. Tradisjonelle prosedyrer og utstyr brukt til 4 utfore
installasjon av rer kan produsere merker pad brennhullrer av korrosjonsbestandige
legeringer pd grunn av tradisjonelle prosedyrer avhengig av tannete innsatser eller
klemmer og gripemekanismer som tvinger klemmen eller innsatscns tenner radielt
innover mot rerets ytre diameter. Ideelt, ville komplett eliminering av skadelige
klemmemerker og tilherende kald bearbeiding for slike rer tillate optimal ytelse av
korrosjonsbestandige legeringer, minimumskostnader for strenger av Kkorrosjons-
bestandige legeringer, og den minste vekt av disse.

Et brennhulls rerforingssystem, som er beskrevet i US patent nr. 5083 356,
utstedt 28. januar 1992 til Gonzalez m.fl. og som er tatt inn her ved referanse, viser en
fremgangsméte for ikke-abrasiv kjering av rer. Fremgangsmaten omfatter de trinn fra
overflaten av den @vre krave av reret ved & hvile overflaten pa en stetteskulder, og 4 lage
et nytt rer for en krave i rerenheten, & feste en ikke-abrasiv lofieenhet til en rerformet
enhet, 4 stikke det nye reret inn i den evre kraven, ikke-abrasivt & gjorc forbindelsen tett
og 4 lefte enheten for & heve strengen.

Det ovenstdende brennhullrer kjeringssystem gjer bruk av et sjokkbord av
landingspyd som har flere hensikter. Landingsspydet engasjerer lofteenheten eller
belastnings- overferingshylsen, og er understottet av sjokkbord. En av hensiktene med
sjokkbordet er & redusere den dynamiske effekt av decellerering av rerstrengen. Denne
decelleringen skjer nér brennhullrerstrengens vekt blir overfort fra elevatoren til
sjokkbordct gjennom et landingsspyd. Om onsket, kan bordets kompresjonsplate
anordnes i to trinn, skjent et trinn ogsd kan brukes. For eksempel bare av et totrinns-
system. kommer fra 0-60 tonn, kunne lasten bli absorbert i en takt pa 17,5 tonn pr. tomme
(I tomme = 2,54 cm) og s snart lasten overskrider 60 tonn, ville kompresjonstakten eke
til 55 tonn pr. tomme av avbeyning. Mekaniske stoppere kunne endelig bli engasjert ved
160 tonn. I hovedsak, hvor kompresjonstakten oker en tid hvor lasten blir tilfert uansett
de spesifikke fjzrrater, det endelige mekaniske roret og hvorvidt mer enn ett trinn
borkompresjonsrate er anordnet. Det gkte tidsintervall reduserer betydelig den dynamiske
kraft som tilferes rerkoplingsoverflaten som vist ved metoden.
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Et av problemene med det ovenstiende brennhullrersystem er, at for praktiske
formal, er systemet begrenset til dimensjonene av brennhullrerene, omfattende variabelt
dimensjonerte enheter i rerstrengen, som lett kan settes inn i brennhullet. Det vil vere
onskelig & frembringe anordninger som kan brukes, som ville tillate kopling og andre
storre cnheter til & passere gjennom sjokkbordet og landingsspydet med letthet, og
samtidig opprettholde full [unksjonering av sjokkbordet og landingsspydet. Et annet
problem ved brennhullets rerformede kjeringssystem angdr sjokkbordet og mengden av
rom det tar opp, og dermed krever personell til 4 arbeide pa eleverte arbeidsplattformer.,
stativer og liknende blant meget tungt utstyr. Arbeidet pa eleverte plattformer har en
tendens til & vaere mer begrensende, mer utsatt for forsinkelser, med mindre rom for
personell for & unngé ulykker.

Folgelig, beskriver den tidligere teknikk som henvist til ovenfor ingen anordning
for & eliminere problemer forbundet med eksisterende ikke-abrasive brennhullrer-
kjeringssystemer. Det vil vaere onskelig & frembringe ct system egnet for kjering av
brennhullrer av korrosjonsbestandige legeringer som tillater mer rom pé riggdekket. Det
ville vaere meget enskelig a tillate personellet & jobbe pé riggen — i stedet for pé stillaser.
Det ville ogsé vare enskelig & frembringe et slikt system som er mer fleksibelt nar det
gjelder variasjoner i brennhullrerdimensjoner, inklusive foringsrer, og som tillater
koplinger og store enheter & passere gjennom sjokkbordet pd landingsspydet. Fagfolk i
teknikken har lenge sokt, og vil sette pris pa den foreliggende oppfinnelse som adresscrer
disse og andre problemer.

1 felge oppfinnelsen, leses minst ett av de overnevnte problemer ved et
héndteringssystem opererbart for 4 holde og senke brennhullrer or bruk ved en borerigg
som har en elevator og et riggdekk som har de karakteristiske trekk som angitt i krav 1,

og ved en fremgangsméte for hindteringssystemet som har de karakteristiske trekk som
angitt i krav 14,

Den foreliggende oppfinnelse var designet til 4 frembringe mer effektiv
operasjon og dermed forbedre fleksibiliteten av operasjonen og 4 reduscre borekost-
nadene p& grunn av redusert tid som er nodvendig for 4 bruke forskjellige dimensjonerte
brennhullrer, kraver og rerstrengkomponenter.

Det er derfor et mél for den foreliggende oppfinnelse & frembringe et forbedret
handteringssystem for & holde og senke brennhulirer, spesielt et vidt omrade omfattende
ror, produksjonsrer, s vel som store ror si som foringsrer.

Et annet mél for den foreliggende oppfinnelse er & frembringe ct handterings-
system som er lettere & operere og tryggere for riggpersonalet.

Et trekk ved den foreliggende oppfinnelse er en seksjonsdels landingsspyd som
kan bli dpnet for 4 tillate lett passering av store gjenstander.
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Disse og andre mal, trekk og fordeler med den foreliggende oppfinnelse vil
fremgd fra tegningene, den beskrivelsen som er gitt her, og de medfolgende krav.
Oppfinnelsen er imidlertid ikke begrenset til disse méil og fordeler.

Den foreliggende oppfinnelsc frembringer derfor et handteringssystem for &
holde og senke brennhullsrer for bruk med en rigg som har en bevegelig blokk ct
riggdekk. Riggdekket definerer en &pning gjennom det for brennhulirer. Et antall kraver
er anordnet for & sammenkople brennhullrerene. Systemet omfatter en hylse for &
engasjere antallet kraver og landingsspyd for 4 engasjere hylsen. Et sjokkbord er anordnet
med et sjokkbordlegeme. En del av sjokkbordlegemet strekker scg gjennom riggdekket
inne i dpningen. Sjokkbordet omfatter en sammenpressbar seksjon med sammenpressbar
overflate understettet ved den sammenpressbare seksjonen. Den sammenpressbare over-
flate understatter landingsspydet.

I en foretrukket utferelse, er en utadrettet del festet til enden for sjokkbord-
legemet for kontakt med riggdekket og for & understette sjokkbordet inne i dpningen. Den
radielt utadrettede del kan fortrinnsvis vere en flens.

Landingsspydet er fortrinnsvis dreibart montert i forhold til den sammen-
pressbare overflate. Landingsspydet kan omfatte separate elementer, hvor hvert av de
separate elementer kan vare dreibart monterbare i forhold til kompresjonsoverflaten.
Landingsspydet har en base for kontakt med kompresjonsover(laten, og kan ha en konisk
profil i en utforelse. Landingsspydet har en ytre omkrets og kan vare delt i minst to
seksjoner hvor hver av de to seksjoner danner en del av den ytre omkrets. En kopling kan
vare anordnet mellom de siste to seksjoner og kompresjonsbordet. Koplingen kan vere
en dreibar kopling for & tillate dreiebevegelsc mellom minst to seksjoner og
kompresjonsbordet.

I en fremgangsméte ifelge den foreliggende oppfinnelse, er trinn anordnet slik at
sa som montering av et sjokkbord inne i 4pningen i riggdekket slik at en vesentlig del av
sjokkbordet er nedenfor overflaten av riggdekket. Andre trinn kan omfattc anordning av
et landingsspyd for & motta vekten av brennhullror 4 anordne en sammenpressbar
overflate for sjokkbordet slik at den sammenpressbare overflate er bevegelig i forhold til
riggdekket som respons pé spenning tilfert denne gjennom landingsspydet. I en utforelse,
er det anordnet et trinn for dreibar sammenkopling av landingsspydet i forhold til
sjokkbordet.

Med andre ord, en utferclse av oppfinnelsen kan omfatte et sjokkbord som er
monterbart i forhold til riggulvel og et landingsspyd for 4 understotte vekten av
brennhulirer overfert til landingsspydet gjennom lastoverferingshylsen fra antallet
kraver. Landingsspydet kan ha minst to seksjoner med hver av seksjoncne festet pé
sjokkbordet ved en eller flere koplinger som tillater at hver seksjon blir bevegelig i
forhold til sjokkbordet mellom en lukket posisjon og en dpen posisjon. En eller flere av
koplingene kan vidcre omfatte en eller flere hengsler.
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I operasjon, kan en frcmgangsméte for handteringssystemet for brennhullrer
anordnet trinn s& som et trinn for & henge en brennhullrerstreng for & understette vekten
av brennhullrerstrengen pa en belastningsoverforingshylse som engasjerer en nedre
overflate pa en evre krave av brennhullrerstrengen, hvor vekten av brennhullrerstrengen
kan mottas av landingsspydet. Landingsspydet har fortrinnsvis to eller flerc landings-
spydseksjoner. Ytterligere operasjonstrinn kan omfatte lafting av et ytterligere brenn-
hullrer via en lastoverferingshylse for & feste til brennhullrerstrengen, & stikke en pinne
inn i den ytierligere brennhullrer inn i en evre krave, & gjere pinneenden og den evre
kraveforbindelse tett. & lefie brennhullrersirengen, og 4 &pne landingsspydet ved 4
bevege landingsspydseksjon radielt utover i forhold til brennhull rerstrengen.

Fremgangsmadten for operasjonen kan omfatte komprimering av sammenpressbar
stotteoverflate som respons pa vekten av brennhullrerstrengen i en valgt kompresjons-
rate, og dreibar festing av landingsspydet i forhold til den sammenpressbare stetteover-
flate. I en foretrukket utforelse, omfatter fremgangsmaten videre montering av et sjokk-
bordlegeme for & understotte den sammenpressbare stetteoverflate slik at det minste en
del av sjokkbordlegemet er montert nedenfor et riggdekk.

Oppfinnelsen skal i det folgende beskrives nermere under henvisning til
tegningene, hvor figur 1 er et oppriss, delvis i snitt, av et sjokkbord montert inne i et
riggdekk pa lastoverferingshylse brukt for & lefte brennhullrer; figur 2 er et oppriss,
delvis i snitt, av brennhullreret pa figur 1 som blir stukket inn i rorstrengen; figur 3 er et
oppriss, delvis i snitt, av elevatoren senket over brennhullreret pé figur 1 som er satt opp i
brennhullrerstrengen; figur 3A er et oppriss i snitt, av en hengslet elevator senket over
brennhullraret péa figur 1; figur 4 er et oppriss. delvis i snitt, av landingsspydet skilt og
strengen senket ned i brennhullet; figur 4A er et oppriss, delvis i snitt. av risset pa figur 4
ved bruk av en hengslet elevator; figur 5 er et oppriss, delvis i snitt, av landingsspydet
som er lukket og borestrengen som er landet pa sjokkbordet; og figur 5A er et oppriss,
delvis i snitt, av risset pd figur 5 som bruker en hengslet elevator.

Mens den foreliggende oppfinnelse skal beskrives i forbindelse med de nd
foretrukne utferelser, vil man forstd at dette ikke er ment for & begrense oppfinnelsen til
disse utferelsene. De er tvert imot ment & dekke alle alternativer, modifikasjoner og
ekvivalenter inkludert innenfor omfanget av oppfinnelsen.

Det henvises na til tegningene, og mer spesielt til figur 1. hvor det er vist et
sjokkbord 10 montert inne i riggdckket 12. 1 en foretrukket utforclse, kan sjokkbordet 10
vere plassert inne i det roterende bord i posisjon av det roterende bord master bessing.
Sjokkbordet 10 omfatter en radielt utadgdende del s som en flens 14 som strekker seg
radielt utover fra sjokkbordlegemet 16. Flensen 14 engasjerer en ovre overflate av

riggdekket 12, og hindrer derved videre nedadgdende bevegelse av sjokkbordet 10 i
forhold til riggdekket 12.
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Stetteplatiform 20 er bevegelig inne i sjokkbordlegemet 16 oppover og nedover.
Som vist pd figurl. er stotteplattformen 20 i en komprimert posisjon slik at den har
beveget seg ncdover 1 forhold (il riggdekket 12 pd grunn av vekten av
brennhullrerstrengen 24. Retninger sd som oppover, nedover, utover o.l. er ment & gi lett
forstdelse av oppfinnelsen i forhold til figurene, og skal pd ingen méite anses som
begrensning av oppfinnelsen. Man vil forstd at forskjellige relative posisjoner av
komponenter kan brukes under transport, montering o.l. Kompresjonsplattformen 20 er
fortrinnsvis, men ikke nodvendigyvis, sirkelrund, og blir fortrinnsvis ledet av tilsvarende
sylindrisk indrc av sjokkbordiegemet 16. Kompresjonsplattformen 20 definerer en
utboring 22 for 4 motta brennhullrerstrengen 24 gjennom den. Legemet 16 har
fortrinnsvis en nedre stotteoverflate 26 som ogsa defincrer en utboring 28 gjennom den
for & motta bronnhullrerstrengen 24. Sammenpressbar seksjon 31 er inneholdt i legemet
16 og den nedre stotteoverflate 26. Sammenpressbar seksjon 31 kan omfatte sylindere s&
som uavhengig elastomersylindere eller andre typer av sammenpressbare sylindere for &
frembringe en fjerliknende virkning. Sammenpressbar scksjon 31 engasjercr kompre-
sjonsplattformen 20 og blir komprimert ettersom kompresjonsplattformen 20 beveger seg
nedover innc i legemet 16. T en foretrukket utferelse, kan kompresjonsscksjonen 31 vere
konstruert til & frembringe en konstant kompresjonsrate for 4 redusere dynamiske krefter.
Om ensket, kunne imidlertid en totrinns kompresjonsrate for & redusere dynamiske
krefier ogsé brukes.

Landingsspydet 30 er understottet av komrepsjonsplattformen 20. Landings-
spydet 30 engasjerer last/overferingshylsen 32 som engasjerer den nedre overflate 36 av
kopling 34. Den nedre overflate 36 og lastoverferingshylsen 32 understotter vekten av
brennhullrerstrengen 24. En annen lastoverferingshylse 32A er festet til brennhullreret
38 og engasjerer overflaten av kraven 40 nér brennhullreret 38 lefles. Lefielinen 42 er
festet til hengeren 44 for 4 lefie reret 38 opp pé riggdekket 12. Roret 38 kan hvile pa/ved
deren 37 som leder til riggdekket 12 fra riggens gangbro.

Pa figur 2, har brennhullreret 38 blitt hevet over riggdekket 12 slik at gjengene
pé pinnen 46 kan bli stukket inn i og gjengbart koplet til kraven 34. P4 denne méten, er
hvert brennhullrer 38 gjort til en brannhullrerstreng 24. Figur 2 viser ogsd et annet
etterfolgende brennhullrer 48 tilgjengelig for feste til brennhullrersirengen 24.
Bronnhullrerstrengen 24 kan derfor. om ensket, bli fort inn i brennhullet en skjot om
gangen. Figur 2 beskriver siledes et trinn i operasjonen av den foreliggende oppfinnelse.

Det henvises né til figur 3. S& snart brennhullreret 38 er festet til brennhull-
rerstrengen 24, kan elevatoren 50 bli senket over brennhullreret 38. Elevatoren 50 er
festet til den bevegelige blokk av boreriggen med beyler 52. Hengeren 44 omfatter
fortrinnsvis en pluggseksjon 54 som ved innsetting engasjerer kraven 40. Lastover-
foringshylsen 32A kan falle ned fra kraven 40 under dette trinn av operasjonen, som vist
pa figur 3 etter at lefielinjen 42 frakoplct fra hengeren 44 men forbi understotten ved
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slynger 56 festet til hengeren 44. Toppferingen 58 og innretningsbjelken 60 blir brukt til
a fore lastoverferingshylsen 32A inn i -clevatorstoppkilene 62 for & lefie
brennhullrerstrengen 24 som nd omfatter reret 38. | en utforelse, blir stoppkilene 62
senket ned i elevatorlegemet 50 og skaper innadrettet bevegelse av stoppkilene 62 for &
definere en kontinuerlig lasteskulder 63 som indikert pd figur 4. Nér boreren lefier dc
bevegelige blokkene, blir lastoverforingshylsen 32A trukket inn til kontakt med
stoppkilene 62. Lastoverforingshylsen 32A beveger seg oppover med elevatoren 50 til
den stopper ved den nedre overflate 64 av kraven 40. Nér elevatoren 50 fortsetter
oppadgdende bevegelse, blir vekten av brennhullrerstrengen 24 na fullstendig under-
stottet av elevatoren 50 gjennom lastoverforingshylsen 32A i kontakt med den nedre
overflate 64 av kraven 40 slik at brennhullrerstrengen 24 ogsd bevcger seg oppover.
Sammenpressbar seksjon 31 beveger derfor ogsé kompresjonsunderstettelsen 20 oppover
til den ukomprimerte posisjon som vist pa figur 4 fra den komprimerte posisjon som vist
pa figur 1-3. Lastoverforingshyisen 32 kan na fjernes fra brennhullrerstrengen 24 og
festes til den neste brennhullrerstreng s som brennhullrerstrengen 48 som kan veaerc
plassert pd/ved deren 37. Lastoverferingshylsen 32 kan fortrinnsvis omfatte hengselen og
lasmekanismen 66 for festing og fjerning av lastoverforingshylsen 32. Lastoverferings-
hylsen 32 er nert tilpasset den utvendige diameter av brennhullreret til hvilket er festet s&
som brennhullreret 48. Den innvendige diameter av lastoverforingshylsen 32 kan vare
elastomerbelagt for 4 hindre slagskade pa rerlegemet under installasjon av et ror sd som
produksjonsrer eller foringsrer. Fortrinnsvis er ingen radielle laster understottet av
hengsel- og lasemekanismen 66, mens brennhullrerstrengen 24 blir understottet av
lastoverforingshylsen 32.

I en foretrukket utforelse, er landingsspydet 30 delt i minst to seksjoner 68 og 70
og er montert for dermed & apne eller rotere i forhold til hverandre sd som ved dreibare
koplinger eller hengsler 72 og 74. | en foretrukket utforelse, er hengslene 72 og 74
montert til kompresjonsbordet 20. Fordi landingsspydet 30 dpnes opp, blir sterre kraver,
skjeter, ventiler o.1. lett ivaretatt gjennom landsspydet 30 og sjokkbordet 10 i henhold til
den foreliggende oppfinnelse. Nar seksjoner 68 og 70 er lukket, vil landingsspydets
kontaktender 76 og 78 engasjere lastoverforingshylsen s& som lastoverfaringshylsen 32A.
Grunnoverflatenc 80 og 82 er fast understotiet pd kompresjonsbordet 20 nir landings-
spydet 30 er lukket. Mens dreibare skjoter er foretrukket for automatiske innretnings-
formdl med lastoverforingshylsen, kunne ogsé andre anordninger for & skille landings-
spydet 30 brukes, s som glidere, spor o.1. Fortrinnsvis ville andre skilleanordninger ogsé
gi innrctning med lastoverferingshylsen nér landingsspydet 30 cr lukket, s& som spor,
stoppere eller liknende, for raskt og neyaktig innretningsformdl. Dreibare skjoter eller
hengsler kan anordnes mellom seksjoner av landingsspydet 30 i stedet for mellom
siokkbordet og landingsspydseksjonene. Andre typer av koplinger kunne brukes.
Grunnkonseptet er at landingsspydet 30 beveger scg eller épner seg pa en eller annen
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mate mellom en lukket posisjon hvor landingsspydet 30 cr orientert og anordnet til &
understotte overforingshylsen, og en &pen posisjon hvor landingsspydseksjonene er
beveget pa en slik méte at store komponenter kan passerc gjennom landingsspydet 30 og
sjokkbordet 10. Landingsspydet er siledes ikke cn restriksjon som begrenser den
utvendige diameter av gjenstander som passerer gjennom sjokkbordet 10. T en utforelse
av oppfinnelsen, omfatter lastoverferingshylsen 32 en forsenkning (ikke vist) pa
undersiden med skrd overflater som leder til forsenkninger. De skrd feringsoverflater
leder direkte endene 76 og 78 av landingsspydet 30 inn i forsenkningen, og holder
dermed landingsspydhalvdelene 68 og 70 sammen.

Under den neste operasjonsfase, er landingsspydet 30 lukket, s& som det & dreie
seksjonene av dette, og elevatorene 50 er senket slik at vekten lasten blir overfort fra
elevatorene 50 til landingsspydet 30 via lastoverferingshylsen 32A som vist pa figur 5.
Etter mottak av vekten av brennhullrerstrengen 24, overforer landingsspydet 30 vekten til
kompresjonsbordet 20, og den sammenpressbare seksjon 31 blir sammenpresset ved
onsket rate av kompresjon for 4 begrense dynamiske kretser. Elevatoren 50 kan sa utlesc
lastoverforingshylsen 32A og blir hevet oppover. Hengeren 44 og tilherende slynger 56
blir fijernet eller satt til side mens de fremdeles er festet til lastoverferingshylsen 32A,
situasjonen er den samme som vist p figurl. En annen henger 90 kan brukes ved
loftclinjen 42 for & trekke den neste del av brennhullreret opp pa riggdekket 12 for
tilkopling til brennhullrerstrengen 24.

I en annen utferelse av oppfinnelsen som vist pd figur 3A, er elevatoren SOA
brukt, og en type elevator som er &pnet for operasjon sd som med hengsler 102 og lase-
anordning 104 i stedet for ved bruk av slynger 62 som stoppkiltypeelevatoren 50. Slike
elevatorer er imidlertid ment & omfatte hvilken som helst elevator som apnes til 4 danne
en dpning i den sd som ved bevegelig der eller panel. men ikke nodvendigvis begrenset til
scnterldselevatorer og sidederelevatorer. En lasteskulder 106 er inkludert i den indre
profil av elevatoren 50A. 1 en né foretrukket utforelsc av oppfinnelsen, er en foringstrakt
92 anordnet for & hjelpe med 4 fore lastoverfaringskraven, si som en lastoverforingskrave
32A inn i lasteskulderen 106. 1 den dpne posisjon, blir elevatoren SOA fortrinnsvis senket
forbi lastoverforingshylsen 32A som indikert. Senking av elcvatoren 50A til denne
posisjon kan noen ganger kreve at beyler 52 fra hvilke elevatoren SOA er opphengt, blir
dreiet til 4 gi klaring mellom elcvatoren 50A og lastoverforingshylsen 32A og/eller
hengerenheten 44 som hviler pa brennhullreret 38. S& snart elevatoren 50A er senket til
denne posisjon, er elevatoren S0A hengslet stengt for & vare klar til 4 leftes til kontakt
med lastoverferingshylsen 32A.

P4 figur 4A, har lastskulderen 106 engasjert lastoverforingshylsen 32A. og tar
over vekien av brennhullrerstrengen 24 som diskutert ovenfor. Lastoverferingshylsen 32
kan fjermes, og om ensket, plasseres pd roret 48 i henhold til fremgangsmdten ifolge
oppfinnelsen. Landingsspydet 30 blir beveget som indikert pa figur 4A s& som ved
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dreining eller glidning eller pd hvilken som helst annen méte for 4 tillate passering av
elementer omfattende kraver og/eller andre radielt forstorrede elementer gjennom det
roterende bord 12.

Etter at rerstrengen 24 er landet pd landingsspydet 30 som vist p& figur SA og
diskutert ovenfor, blir elevatoren S0A &pnet som ved utlosning og ved hengsler eller
dreiningsbevegelse av sideder eller annen &pningsdel. P4 denne maten kan lastover-
feringshylsen 32A bli atskilt fra lastskulderen 106 innc i elevatoren 50A som ved
svinging eller dreining av beyler 52 og lefting av de bevegelige blokker, beyler 52 og
elevator S0A forbi eller over lastoverforingshylsen 32A. Lastoverferingshylsen 32A
sikrer rerstrengen 24 ved 4 engasjere landingsspydet 30.

Den foreliggende oppfinnelse frembringer siledes et sjokkbord 50 som er
designet for montering inne i riggdekket, eller et roterende bord som for det meste kan
vare ute av veien. Sjokkbordet begrenser dynamiske krefler som virker pa den nedre
overflate av koplingen. Sjokkbordet kan ogs& frembringe cn mer neyaktig nivaoverflate
av kompresjonsstetten 20 pd grunn av mange kompresjonssylindere for jevn spredning av
krefter. Landingsspydet 30 ifolge den foreliggende opplinnelsen apnes tfortrinnsvis lett
for & tillate gjenstander av forskjellig sterrelse gjecnnom sjokkbordet. 1 en foretrukket
utferelse, er landingsspydseksjonene 68 og 70 dreibart montert til kompresjonsbordet 20
for lett &pning, s& vel som neyaktig og hurtig innretning med brennhullrersirengen 24 og
tilsvarende lastoverferingshylse s& som lastoverferingshylsen 32 eller 32A.

Figur 6 og figur 7 viser en annen fordel med den foreliggende oppfinnelse
angdende evnen til lett & ta vare pa kontroll og/eller datalinjer 110 som kan bli fert langs
rorstrengen 24 til forskjellige nedhullsinnretninger (ikke vist). Slike nedhullsinnretninger
kan brukes til & samle data og/eller til & styre brennfunksjoner. Handteringssystemet
ifolge den foreliggende oppfinnelse tillater kontroll/datalinjer til & bli senket ned i
borehullet gjennom slisser 112 som gir aksess til roterende &pning 16. Apning av
spydhalvdelene 68 og 70 gir et middel for & feste kontroll/datalinjer 110 til rorstrengen 24
ved bruk av et antall klemmer 108. Figur 6 viser et toppriss av sjokkbordet med
spydhalvdelene 68 og 70 apne til & gi et beleilig middel til & feste klemmer s& som
klemmen 108. Pa figur 7 er spydhalvdelene lukket med lastoverforingshylsen 34 under-
stottende rorstrengen 24. Kontroll og/eller datalinjer 110 er i slisset dpning 112.

Mens fremgangsméten cr rettet mot innsetting eller foring av brennhull i rer inn i
brennhullet, kan den samme metoden og utstyrct bli brukt, om ensket, til & fjerne
brennhullrer fra brennhullet. installcre eller fjerne en stand omfattende flere ror forbundet
som en enhet i stedet for enkelte skjoter eller andre variasjoner av operasjonen. Fjerning
av ror omfatter det motsatte av den prosess som er diskutert ovenfor.

Den foregdende forklaring og beskrivelse av oppfinnelsen er illustrerende og
forklarende, da det vil bli forstatt av fagfolk i teknikken, at forskjellige endringer i
dimensjoner, form og materialer, eller bruk av mekaniske ekvivalenter eller variasjoner i
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detaljer av den illustrerte konstruksjon eller kombinasjoner av trekk ved oppfinnelsen,
kan gjeres uten & avvike fra oppfinnelsens grunnkonsept og/eller &nd.
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Patentkrav

1. Handteringssystem opererbart for & holde og senke brennhulirer for bruk ved
en borerigg som har en elevator (50) og et riggdekk (12), hvor riggdekket (12) definerer
en giennomgaende &pning, et antall kraver (40) for sammenkopling av brennhullrerene
(38), karakterisert ved at systemet omfatter en hylse (32) for & cngasjere det nevnte
antall kraver(40); og et landingsspyd (30) for & cngasjere hylsen (32); og et sjokkbord
med et sjokkbordlegeme (16), hvor i det minste en del av det nevnte sjokkbordlegeme
(16) strekker seg gjennom riggdekket (12) i den nevnte &pning, hvor sjokkbordet (10)
omgir en sammenpressbar seksjon (31), sammenpressbar overflate (20) understottet ved
den sammenpressbare seksjon (31), hvor den sammenpressbare overflate (20)
understetter landingsspydet (30).

2. Handteringssystem ifelge krav 1, karakterisert ved at det viderc omfatter en
radielt utadrettet del (14) festet pa en ende av sjokkbordlegemet (16) for kontakt med det
nevnte riggdekk (12), og understetter det nevnte sjokkbord (10) inni &pningen.

3. Handteringssystem ifolge krav 2, karakterisert ved at den radielt utadrettede
del (14) er en flens.

4. Handteringssystem ifelge krav 1, karakterisert ved at landingsspydet (30) er
dreibart montert i forhold til den sammenpressbare overflate (20).

5. Handteringssystem ifalge krav 4, karakterisert ved at det vidcre omfatter de
nevnle landingsspyd (30) bestdende av separate elementer, hvor hvert av de nevnte
separate elementer er dreibart montert i forhold til den nevnte kompresjonsovetflate.

6. Handteringssystem ifolge krav 1, karakterisert ved at det videre omfatter at
det nevnte landingsspyd (30) har en base for kontakt med kompresjonsoverflaten, hvor
landingsspydet (30) har en konisk profil.

7. Handteringssystem ifelge krav 1, karakterisert ved at videre omfatter at
landingsspydet (30) har en ytre omkrets og er delt i minst to seksjoner (68, 70), hvor hver
av de nevntc minst to seksjoner (68, 70) danner en del av den ytre omkrets.

8. Handteringssystem ifolge krav 7, karakterisert ved at minst en del av det
nevnte landingsspyd (30) har en konisk profil.

9. Handteringssystem ifelge krav 7, karakterisert ved at det videre omfatter en
forbindelse mellom hvert av de nevnte to seksjoner (68, 70) av kompresjonsbordet.

10. Handteringssystem ifelge krav 9, karakterisert ved at den nevnte
forbindelse er en dreibar forbindelse for 4 tillate dreibarc bevegelser mellom hver av de
nevnte minst to seksjoner (68, 70) og de nevnte kompresjonsbord.

11. Handteringssystem ifolge krav 1, karakterisert ved at det videre omfatter en
dreibar forbindelse for 4 &pne elevatoren (50).
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12. Handteringssystem ifelge krav 1, karakterisert ved at det videre omfatter
stoppkiler bevegelige inni i elevatoren.

13. Handteringssystem ifolge krav 1, karakterisert ved at det videre omfaiter et
antall klemmer for & feste en eller (lere liner til brennhullrerene.

14. Fremgangsméte for et handteringssystem av brennhullrer (38), karakterisert
ved at den omfatter henging av en brennhullrerstreng (24) ved & understette en vekt av
brennhullrerstrengen (24) pd en nedadrettet overflate av den evre krave (40) av
brennhullrerstrengen (24), hvor vekten av brennhullrerstrengen (24) er mottatt av et
landingsspyd (30), hvor landingsspydet (30) har et antall landingsspydseksjoner; lafiing
av et ytterligere brennhullrer (48) for feste pa brennhullrerstrengen (24); stikking av en
pinneende av det ytterligere brennhullrer (48) inn i den ovre krave (40); & gjore den
nevnte pinneende og den ovre kraveforbindelse tett; lefting av brennhullrerstrengen (24);
og pning av landingsspydet (30) ved & bevege en eller flere av de nevnte antall landings-
spydseksjoner radielt utover i forhold til brennhullrerstrengen (24).

15. Fremgangsmate ifolge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
dreiing av en eller flere av de nevnte antall landingsspydseksjoner.

16. Fremgangsmate ifelge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
montering av det nevnte landingsspyd (30) til en sammenpressbar stetteoverflate, hvor
den sammenpressbare stotteoverflate sammenpresses som respons pad vekten av
brennhullrerstrengen med en valgl kompresjonsrate.

17. Fremgangsmaéte ifelge krav 16, karakterisert ved at den videre omfatter
dreibart feste av en eller flere av de nevnte antall blandingsspydseksjoner i forhold til den
sammenpressbare stotteoverflate.

18. Fremgangsmite ifelge krav 16, karakterisert ved at den videre omfatter
montering av et sjokkbordlegeme for & understette den sammenpressbare stotteoverflate
slik at i det minste ett omréade av sjokkbordlegemet er montert under riggdekket.

19. Fremgangsmate ifelge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
rotering av det nevnte antall spydseksjoner i forskjellige rotasjonsretninger for & dpne
landingsspydet.

20. Fremgangsmate ifolge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
bevegelse av stoppkilene i en elevator.

21. Fremgangsmate ifolge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
apning av en elevator.

22. Fremgangsmate ifelge krav 14, karakterisert ved at den videre omfatter
feste av en eller flere liner til brennhullrerene.
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