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Palettenregal.

@ Ein Paletten-Regal in Form eines Hochregals hat ein

Regalgestell, das iiber- und nebeneinander durchge-
hende Regalficher (10) hat. In jedem Regalfach (10) sind
hintereinander mindestens drei Paletten (31, 32, 33) auf
einem zur gemeinsamen Beschickungs- und Entnahmesei-
te geneigt verlaufenden Laufschienenpaar (6) aufnehmbar.
Auf dem Laufschienenpaar (6) sind zwei flache, unter-
schiedlich hohe Palettenwagen (11, 12) rollbar vorgesehen,
von denen der niedere Palettenwagen (12) vollstindig
unter den hoheren Palettenwagen (11) rollbar ist. Zwi-
schen dem Laufschienenpaar (6) kann ein weiteres Lauf-
schienenpaar fiir einen weiteren Palettenwagen vorgesehen
sein. Wihrend die vordere Palette (31) auf dem Lauf-

‘schienenpaar abgesetzt wird, nehmen die Palettenwagen

jeweils eine weitere Palette auf. Der hohere Palettenwagen
kann den niedereren Palettenwagen berithrungsfrei iiber-
rollen.
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PATENTANSPRUCHE beschickt und von der anderen Seite her entleert werden.
1. Palettenregal, dessen Gestell {iber- und nebeneinander Dazu sind Fahrstrassen auf beiden Regalseiten erforderlich.
durchgehende Regalféacher hat, in denen jeweils ein auf Lauf-  Auf dem Fachboden der Regalfiacher sind zur Entnahmeseite

schienen zur Entnahmeseite gegen einen dort angebrachten hin geneigt Laufrollen vorgesehen, so dass die auf der
Anschlag rollender flacher Palettenwagen es ermoglicht, 5 Beschickungsseite abgestellten Paletten zur Entnahmeseite
wenigstens zwei Paletten hintereinander zu lagern, dadurch hinrollen. Wird auf der Entnahmeseite eine Palette ent-

gekennzeichnet, dass in jedem Regalfach (10) wenigstensein ~ nommen, so rollen die zuletzt eingestellten Paletten zur Ent-
zur gemeinsamen Beschickungs- und Entnahmeseite geneigt =~ nahmeseite hin nach.

verlaufendes Laufschienenpaar mit dem selbsttitig rollenden Diese Regale sind nur fiir viele gleiche Giiter pro Palette
Palettenwagen vorgesehen ist. 10 oder Regalfach zweckmaissig. Es miissen immer Paletten mit

2. Palettenregal nach Anspruch 1, dadurch gekenn- etwa gleichen Giitern hintereinander abgestellt werden, die
zeichnet, dass in jedem Regalfach (10) ein zweiter Paletten- dann auf der Entnahmeseite der Reihe nach entnommen
wagen (11) vorgesehen ist, der den flachen Palettenwagen werden konnen. Je weniger tief die Durchlaufregale sind, um
(12) beriihrungsfrei iiberrollen kann. so unwirtschaftlicher ist die Lagerung, denn auf der einen

3. Palettenregal nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 15 Seite bendtigt man eine Fahrstrasse fiir den Stapler zur
zeichnet, dass jeder Palettenwagen (11, 12) auf dem Lauf- Beschickung und auf der anderen Seite bendtigt man eben-
schienenpaar mittels Spurkranzridern (16, 22) rollbar gela- falls eine Fahrstrasse fiir den Stapler, mit dem Paletten ent-
gert ist. nommen werden.

4. Palettenregal nach Anspruch 3, dadurch gekenn- Der Erfindung liegt gegeniiber dem Stand der Technik die

zeichnet, dass der zweite Palettenwagen (11) mittels solcher 20 Auflage zugrunde, eine Ausbildung eines Palettenregals
Spurkranzrider (16) auf den Laufschienen (6) abrollt, deren anzugeben, die ein besonders giinstiges Nutzverhéltnis von
Spurkrinze (17) sich auf der Aussenseite der Laufschienen (6) Regalfldche zu notwendiger Fahrstrassenfldche zur Beschik-
befinden und deren Laufrolle (18) hchstens zur Mitte des kung und Entleerung hat. Zur Lésung dieser Aufgabe ist bei
Schienenkopfs reicht, wihrend der flache Palettenwagen (12)  dem eingangs genannten Palettenregal erfindungsgeméss
auf solchen Spurkranzridern (22) abrollt, die mit dem Spur- 25 vorgesehen, dass in jedem Regalfach wenigstens ein zur
kranz (23) an der Innenseite der Laufschienen (6) zur Anlage  gemeinsamen Beschickungs- und Entnahmeseite geneigt ver-
kommen und deren Laufrolle (24) ebenfalls hochstens biszur ~ laufendes Laufschienenpaar mit dem selbsttétig rollenden
Mitte des Schienenkopfs reicht. Palettenwagen vorgesehen ist.

5. Palettenregal nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- Eine Ausgestaltung dieses Palettenregals sieht vor, dass in
zeichnet, dass auf einem zwischen dem Laufschienenpaar 30 jedem Regalfach ein zweiter Palettenwagen vorgesehen ist,
vorgesehenen weiteren Laufschienenpaar ein dritter Paletten-  der den flachen Palettenwagen beriihrungsfrei liberrollen

wagen rollbar gelagert ist, der vollstindig unter den mit kann.

einem freien Unterprofil ausgebildeten flachen Paletten- Diese Ausbildung des Palettenregals ermoglicht es, jedes

wagen (12) passt. Regalfach von einer Seite her zu beschicken und zu ent- )
6. Palettenregal nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 35 leeren, wie dies bereits vorgeschlagen wurde. Andererseits

dadurch gekennzeichnet, dass an oder neben dem vorderen entfallen storanfillige Vorrichtungen, mit denen der oder

Ende der Laufschienen (6) wenigstens eine als Auflaufbremse  jeder Palettenwagen zur gemeinsamen Beschickungs- und
wirkende, schriig nach oben gerichtete Auflauffliche (27) fiir ~ Entnahmeseite gedridngt wird. Bei entleertem Regalfach rollt
die Laufrader (16, 22) vorgesehen ist. ~ aufgrund der Neigung der Laufschienen jeder auf ihnen roll-
40 bare Palettenwagen nach vorn gegen den Anschlag, Es kann
nun auf den flachen Palettenwagen oder, wenn zwei Paletten-
wagen vorgesehen sind, auf den zweiten bzw. hoheren Palet-
tenwagen eine Palette abgestellt werden. Eine weitere Palette
Die Erfindung betrifft ein Palettenregal, dessen Gestell wird vom Gabelstapler etwas iiber das Niveau des Schienen-
iiber- und nebeneinander durchgehende Regalficher hat,in 45 paars oder, sofern zwei Palettenwagen vorgesehen sind, iiber
denen jeweils ein auf Laufschienen zur Entnahmeseite gegen  das Niveau der Oberfléche des flachen Palettenwagens ange-
einen dort angebrachten Anschlag rollender flacher Paletten-  hoben, worauf die Palette in das Regalfach hineinbewegt

wagen es ermoglicht, wenigstens zwei Paletten hinterein- wird und dabei den flachen Palettenwagen oder, wenn zwei
ander zu lagern. Palettenwagen vorgesehen sind, den zweiten Palettenwagen
Ein solches Palettenregal, das auch als Hochregal fiir so mit der aufgesetzten Palette nach hinten dréngt. Dieser
Paletten bezeichnet wird, ist bereits vorgeschlagen worden Wagen rollt zuriick. Nach Absetzen der Palette schlégt der
(DE-0OS 28 00 447). Auf dem waagerechten Laufschienenpaar zuvor beladene Palettenwagen mit der Palette auf der Riick-
ist ein flacher Palettenwagen rollbar gelagert, der mittels seite der vorderen Palette gegen diese an. Sind zwei Paletten-

einer Federvorrichtung zur gemeinsamen Beschickungs-und ~ wagen vorgesehen, so kann eine weitere Palette nun dadurch
Entnahmeseite gedriingt wird. Nach Beladung des flachen 55 eingestellt werden, dass sie zunéchst etwas liber das Niveau
Palettenwagens wird bei Einlagerung einer weiteren Palette des Laufschienenpaars gehoben und in das Regalfach hinein-
dieser in den hinteren Teil des Regalfachs geschoben. Die bewegt wird, wobei der flache Palettenwagen mit der aufge-
Vorrichtungssteile, mit denen der Palettenwagen zur Entnah-  setzten Palette und durch diese der zweite Palettenwagen mit
meseite gedringt wird, sind aufwendig und stéranfillig. Ein der aufgesetzten Palette nach hinten gedriingt werden. Nach
solches Palettenregal hat gegeniiber solchen Palettenregalen, 60 dem Absetzen der vorderen Palette auf dem Laufschienen-

in denen die Paletten nur nebeneiander und in mehreren paar sind di¢ beiden hinteren, jeweils auf dem Palettenwagen
Stockwerken in jeweils einem Regalfach iibereinander abge-  aufruhenden Paletten gegen ein Rollen nach vorne gesichert,
stellt werden konnen, den Vorteil, dass weniger Fahrstrasse da die vordere Palette ausreichenden Reibungsschluss mit
fiir die Gabelstapler, mit denen die Paletten in die Regal- den Laufschienen hat, so dass sie nicht durch die auf den roll-
facher geschoben werden, bendtigt wird. 65 baren Wagen gelagerten Paletten nach vorne verschoben
Solche Regale sind auch gegeniiber Durchlauf-Hochre- werden kann. Neben dem Laufschienenpaar kénnten auch

galen (CH-PS 503 633) fiir Paletten vorteilhaft, in denen die vorn Stiitzschienen oder- triger vorgesehen sein, deren Ober-
Paletten hintereinander abgestellt, von einer Seite her seiten etwas {iber das Niveau der Laufschienen nach oben



vorstehen, so dass die Paletten auf diesen und nicht auf den
Laufschienen abgesetzt werden. Die Laufschienen und gege-
benenfalls die Stiitzschienen sollen einen Abstand vonein-
ander haben, der fiir die Fille eines Dazwischengreifens der
Gabeln des Gabelstaplers es ermoglicht, dass diese unter die
Paletten und nicht in fiir diese vorgesehene Ausnehmungen
eingreifen.

Je nach Stiitzweite des Regals und damit der Breite der
Regalficher knnen auch mehrere Laufschienenpaare fiir
mehrere nebeneinander einzustellende Palettenreihen vorge-
sehen sein. Die Laufschienenpaare sind auf den Regalfach-
bdden derart angebracht, dass sie ein Gefille zur Fahrstrasse,
von der die Paletten eingebracht und entnommen werden,
haben.

Besonders vorteilhaft sind Regalanlagen aus zwei erfin-
dungsgemissen Palettenregalen, die zu beiden Seiten einer
einzigen Fahrstrasse vorgesehen sind. Die eine Fahrstrasse
dient in diesem Falle zur Beschickung und Entleerung beider
Regale. Beide Regale kénnen in diesem Falle mit ihrer Riick-
seite vor einer Wand stehen, bei der es sich um die Aussen-
wand eines Gebdudes handeln kann. Der Vorteil des erfin-
dungsgemissen Regalsystems ist dort besonders gross, wo
das Regal verhiltnismissig selten beschickt und entleert
wird, also im allgemeinen mit einem Gabelstapler zum
Beschicken und Entleeren ausgekommen wird.

Zweckmissigerweise ist jeder Palettenwagen auf einem
Laufschienenpaar mittels Spurkranzridern rollbar gelagert.
Rollt jeder Palettenwagen auf einem eigenen Laufschienen-
paar, so kénnen Doppelspurkranzrider besonders giinstig
sein.

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht fiir den zweiten
und flachen Wagen jeweils nur ein einziges Laufschienen-
paar vor. In diesem Falle ist vorgesehen, dass der zweite
Wagen mittels Spurkranzrédern auf den Laufschienen
abrollt, deren Spurkrinze sich auf der Aussenseite der Lauf-
schienen befinden und deren Laufrolle bzw. Laufkranz hoch-
stens zur Mitte des Schienenkopfs reicht, wihrend der flache
Wagen auf Spurkranzridern abrollt,die mit dem Spurkranz
an der Innenseite der Laufschienen zur Anlage kommen und
deren Laufrollen bzw. Laufkrinze ebenfalls hdchstens zur
Mitte des Schienenkopfs reichen. Die Spurkranzrider des
flachen Palettenwagens sind also nach aussen und die des
zweiten Palettenwagens nach innen gerichtet. Das lichte
Unterraumprofil des zweiten Palettenwagens nach innen
gerichtet. Das lichte Unterraumprofil des zweiten Wagens ist

etwas grosser als das Aussenprofil des flachen Wagens, damit

er ganz unter den zweiten Wagen gerollt werden kann.

Insbesondere bei dieser Ausbildung ist es moglich, dass auf

einem zwischen dem Laufschienenpaar vorgesehenen wei-
teren Laufschienenpaar ein dritter sehr flacher Paletten-
wagen rollbar gelagert ist, der vollstdndig unter den mit
einem entsprechenden freien Unterprofil ausgebildeten
flachen Wagen passt. Diese Ausbildung gestattet es, dass die

Regaltiefe der Tiefe von vier Paletten entspricht, da hinter der

auf dem Laufschienenpaar oder einem Stiitzschienenpaar
abgesetzten vorderen Palette dann drei Paletten jeweils auf
einem Wagen absetzbar sind.

Um ein hartes Anschlagen der nach vorne rollenden
Wagen am vorn vorgesehenen Anschlag zu vermeiden, sieht
eine weitere Ausgestaltung der Erfindung vor, dass an oder
neben dem vorderen Ende der Laufschienen wenigstens eine
als Auflaufbremse wirkende, schrag nach oben gerichtete
Auflauffliche fiir die Laufrader vorgesehen ist. Nach Ent-
nahme der jeweils vorderen Palette rollen die Wagen selbst-
titig auf der leicht schrégen Fahrbahn nach vorne, bis sie auf
die schrige Auflauffliche auflaufen und abgebremst gegen
den Anschlag zur Anlage kommen.

Alle Ausfithrungsformen der Erfindungen fiihren also zu
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einer Platzeinsparung fiir die Fahrstrassen zum Beschicken
und Entnehmen, da das Regal von einer Seite mit zwei, insbe-
sondere drei, aber auch vier Paletten hintereinander gefiillt
werden kann, wovon eine, insbes. zwei oder drei Paletten-
s reihen normalerweise mit dem Gabelstapler nicht erreicht
werden kénnen. Zur besseren Ubersicht kann es zweckmissig
sein, die Wagen mit verschiedenen Farbanstrichen zu ver-
sehen, wobei ein roter Anstrich des zweiten Wagens signali-
sieren kann, dass die ganze Fachtiefe hinter diesem leer ist.
Das Verschieben der Wagen auf Rollen hat gegeniiber
Rollbahnen den Vorteil, dass je Wagen und damit je Palette
nur vier Réider erforderlich sind, wihrend man bei der Ver-
wendung von Rollbahnen je Palette mindestens sechs bis acht
breite Rollen bendtigt. Ausserdem werden die Paletten bei
15 ihrer Verwendung ausserhalb der Regale iiberall abgestellt,
was zur Folge hat, dass auf der Unterseite Steine, Stahlspine
oder dgl. eingedriickt werden, da ja die Paletten im allge-
meinen aus Holz gefertigt sind. Mit dieser fremdkoérperbehaf-
teten Unterseite wiirden Rollbahnen in Mitleidenschaft
20 gezogen und das Rollen erschwert werden. Beim Absetzen
auf den Wagen werden diese Schwierigkeiten vermieden, mit
der Folge, dass ein langzeitig storungsfreier Betrieb beson-
ders leicht erzielt wird und das bei nur sehr geringem Gefélle.
Zwei Ausfiithrungsformen der Erfindung sind jeweils an
25 einem Ausfithrungsbeispiel anhand einer Zeichnung néher
erldutert, in der zeigt:

19

Fig. 1 ein Palettenregal fiir drei hintereinander abstell-
bare Paletten,
30 Fig. 2 eine Stirnansicht auf dasin Fig. 1 dargestellte
Regelfach,
Fig. 3 eine Teilseitenansicht eines Palettenregals fiir zwei
hintereinander abzustellende Paletten, und
Fig. 4 eine Teilstirn-ansicht eines Durchlaufregals nach
3s Fig. 3.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1und 2sind
zwei normale Regale 1 und 2 aus Vertikaltrdgern 3, die durch
Verstrebungen 4 sowie in Regalrichtung durch Quertréger 5

4 und in Richtung der Regaltiefe bzw. der Regalficher 10
durch Laufschienen 6 verbunden sind, vorgesehen. Die Ver-
bindung, Aussteifung und der generelle Aufbau solcher
Palettenregale ist an sich bekannt, so dass auf nihere Einzel-
heiten nicht eingegangen zu werden braucht. Selbstver-

45 stdndlich ist fiir eine ausreichende Standfestigkeit und ein
entsprechendes Lastaufnahmevermdgen zu sorgen. Die
durch die Laufschienen 6 bestimmte Regaltiefe entspricht der
von drei Paletten. Auf den Laufschienen 6 sind ein flacher
bzw. niederer Palettenwagen 12 und ein zweiter bzw. hoher

s0 Palettenwagen 11 jeweils auf schmalen Spurkranzridern
gelagert. Der hohere Palettenwagen 11 umgreift den flachen
Palettenwagen 12 mit den dusseren Konsolen 15 zur Lage-
rung der Spurkranzrider 16, deren Spurkrénze 17 an der
Aussenseite der Laufschienen und deren Laufrollen bzw.

ss Laufkrinze 18 auf der Oberseite der Laufschienen 6 anliegen
und eine Breite von etwa 40% der Breite der Laufschienen 6
haben. Aufgrund dieser Ausbildung bildet sich ein verhiltnis-
missig grosses freies Unterprofil beim zweiten Wagen 11, so
dass unter ihm Platz fiir den flachen Wagen 12 ist, der voll-

¢ stindig unter den zweiten Wagen rollbar sein muss. Dieser
hat im Raum zwischen den Laufschienen 6 unter seiner Last-
platte 20, die parallel zur Lastplatte 19 des zweiten Wagens 11
verlduft, Konsolen 21 fiir seine schmalen Spurkranzrider 22,
die mit ihrem Spurkranz 23 auf der Innenseite und ihrer Lauf-

65 rolle 24 auf der Oberseite der Laufschiene 6 zur Anlage
kommen kdnnen, und so den flachen bzw. niederen Wagen
12 fithren.

Bei der dargestellten Ausfiihrungsform sind in jedem
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Regalfach 10 nebeneinander zwei Laufschienenpaare und nun freigewordenen, d.h. auf der Oberseite nicht mehr ver-

auf jedem Laufschienenpaar ein zweiter Palettenwagen 11 stellten niederen Palettenwagen 12 ab. Bringt der Stapler nun

und ein flacher Palettenwagen 12 vorgesehen. eine dritte Palette 33, so schiebt er mit dieser iiber die aufge-
Wie Fig. 1entnehmbar ist, ist auf dem zweiten Paletten- setzten Paletten 32 und 31 die Wagen 12 und 11 zuriick. Nun

wagen 11 eine Palette 31, auf dem niederen Palettenwagen 12 5 ist das Regalfach in diesem Bereich vollstandig gefiillt.
eine Palette 32 und vor diesen unmittelbar auf den Lauf-
schienen 6 eine Palette 33 abgesetzt. Auf den Paletten

befindet sind unterschiedliches Ladegut. Die Beladung des
Regalfachs 10 erfolgt bei dem in Fig. [ dargestellten Regal

von der linken Seite her, zu der hin die Laufschienen bzw. 10
deren Oberseiten bzw. Laufflachen hin geneigt sind. Damit

die Laufwagen nicht von dem Laufschienenpaar vorn

abrollen kdnnen, ist ebenso wie auf der hinteren Seite jeweils
ein Anschlag in Form eines hochstehenden Flacheisens 25, 26
vorgesehen. Auf der Vorderseite sind zwei derartige Flach- 15
eisen 25 jeweils so angebracht, dass an sie der hohe und der
niedere Wagen zur Anlage kommen kann, ohne das

Beim Entleeren mit dem Stapler wird zunéchst die vordere,
auf den Laufschienen 6 abgesetzte Palette 33 entnommen,
wobei die beiden belegten Wagen 11 und 12 auf den leicht
schrigen Schienen nach vorne bis zur schrigen Auflauffliche
rollen. In dhnlicher Weise kann nun die zweite Palette 32 vom
niederen Wagen 12 abgenommen werden, so dass der zweite
Wagen 11 nach- und iiber den niederen Wagen 12 bis zur
Vorderkante des Regals rollt, so dass dann auch die Palette 31
vom Gabelstapler entnommen werden kann. Jetzt stehen die
beiden leergewordenen Wagen 11 und 12 wieder iiberein-
ander ganz vorn auf dem Laufschienenpaar.

Beschicken der Wagen zu behindern. Ferner sind zu beiden Bei derin den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfiihrungsform
Seiten der Laufschienen 6 am vorderen Ende jeweils schrig des erfindungsgemaissen Palettenregals ist dieses wieder
nach oben gerichtete Flacheisenstiicke 27 angebracht, die 20 ebenfalls aus zwei hintereinander im Abstand angeordneten
jeweils als Auflaufflache und damit Auflaufbremse fiir die Regalen 1 und 2 aufgebaut, die wiederum durch paarweise
Spurkranzrider der beiden Wagen dienen. vorgesehene Laufschienen 6 mit einander in Hohe der Regal-
Zur Erlduterung der Beschickung des Regals sei davon fachbdden verbunden sind. Auf jedem Laufschienenpaar,

ausgegangen, dass keine Paletten in das Regalfach eingestellt  von denen in jedem Regalfach jeweils zwei nebeneinander
sind. Die beiden Wagen 11 und 12 eines Regalfaches stehen 25 vorgesehen sind, und von denen die mittleren Laufschienen
also an der Vorderkante des Regals, wobei immer der hdhere  zu einer einzigen Schiene, wie dies in Fig. 4 erkennbar ist,
Wagen 11 iiber dem niederen Wagen 12 auf dem Platz fiirdie ~ zusammengefasst sein kénnen, ist jeweils ein flacher Palet-

Palette 33 steht. Die erste abzustellende Palette wird daher tenwagen 12 auf Laufrollen 22 rollbar gelagert. Die Lauf-
auf dem hohen Palettenwagen 11 abgesetzt. Bringt der wagen haben in diesem Falle eine grossere Tiefe, so dass tie-
Stapler die zweite Palette 32 heran, schiebt er mit dieserdie 30 fere Paletten aufgenommen werden konnen. Der weitere
auf dem hohen Wagen 11 stehende Palette zusammen mit Aufbau des Palettenregals und die Art seiner Beschickung
dem Wagen zuriick und stellt die zweite Palette 32 auf dem gleichen der des Regals nach den Fig. 1und 2.

B 2 Blatt Zeichnungen
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