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senger care module (1). The passenger care module (1), which is designed to be
supplied with electrical power via a power supply bus (30), comprises at least
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in the control unit (6). The method relates to the operation of such a passenger

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Passagierversorgungsmodul
(1) fiir Fahrzeuge, insbesondere fiir ein Verkehrsflugzeuge, sowie ein Verfahren
zum Betrieb eines solchen Passagierversorgungsmoduls (1). Das Passagiervers
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Stromversorgungsbus (30) ausgebildet ist, umfasset wenigstens eine Buchse (3)
einer zur Dateniibertragung geeigneten elektrischen Steckverbindung zum An-
schluss externer Gerite (40, 50) und einer mit der Buchse (3) verbundenen Steue-
rungseinheit (6). Die Steuerungseinrichtung (6) ist dazu ausgebildet, bei Verbin-
den eines Gerites (40, 50) mit einer Buchse (3) von diesem iiber die so herge-

stellte Datenverbindung einen Token (41, 51) abzufragen und nur bei positiver
Uberpriifung des Tokens (41, 51) anhand unmittelbar bei der Steuerungseinheit

Fig. 2

(6) vorliegenden Priifinformationen eine ansonsten gesperrte Funktion des Pas-

sagierversorgungsmodul (1) zu aktivieren. Das Verfahren betrifft den Betrieb
eines solchen Passagierversorgungsmoduls (1).

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Passagierversorgungsmodul fiir Fahrzeuge sowie

Verfahren zu dessen Betrieb

Die Erfindung betrifft ein Passagierversorgungsmodul fiur Fahr-
zeuge, insbesondere Verkehrsflugzeuge, sowie ein Verfahren zum

Betrieb eines solchen Passagierversorgungsmoduls.

Von Verkehrsflugzeugen, aber auch in anderen Fahrzeugen, sind
sog. Passagierversorgungsmodule bekannt, die in unmittelbarer
Umgebung zu einem Passagiersitz angeordnet sind und die, je
nach Bedarf, verschiedene Funktionen aufweisen kodénnen. In der
Economy-Class von Verkehrsflugzeugen kénnen Passagierversor-
gungsmodule umfassend Leselampen bspw. iiber jeder Passagier-

sitzreihe vorgesehen sein.

Es sind auch Passagierversorgungsmodule bekannt, die {iber ei-
nen Anschluss in Form einer Schuko-Steckdose oder einer USB-
Buchse einem Passagier das Betreiben oder Aufladen von persodn-

lichen elektronischen Geradten ermdglichen.

Passagierversorgungsmodule sind in der Regel ausschlieRlich an
einem Stromversorgungsbus zur Leistungsversorgung mit einer
vorgegebenen Netzspannung angebunden. Insbesondere sind weder
sie noch das Fahrzeug, in dem sie eingebaut werden, zum Aus-
tausch von Daten mit einer zentralen Stelle o0.4a. ausgestaltet.
In der Folge ist die Verfigbarkeit der durch ein Passagierver-
sorgungsmodul bereitgestellten Funktion allein vom Betriebszu-
stand des Stromversorgungsbusses abhidngig, wobei samtliche an
dem Stromversorgungsbus angebundene Passagierversorgungsmodule
durch An- oder Ausschalten des Stromversorgungsbusses nur ge-
meinsam aktiviert bzw. deaktiviert werden kdnnen. Dies gilt
insbesondere auch fir zum Anschluss und bspw. Aufladen wvon
passagiereigenen elektronischen Geradten ausgestaltete Passa-

gierversorgungsmodule. Eine Méglichkeit der individuellen Ak-
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tivierung einzelner, ausschlieflich mit einem Stromversor-
gungsbus verbundener Passagierversorgungsmodule oder einzelner
Funktionen entsprechender Passagierversorgungsmodule nur durch

befugte Passagiere ist im Stand der Technik nicht bekannt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Passagierversorgungsmodul,
dessen Funktion individuell durch einen dafiir befugten Passa-
gier aktiviert werden kann, sowie ein entsprechendes Verfahren

zum Betrieb eines Passagierversorgungsmoduls zu schaffen.

Geldst wird diese Aufgabe durch ein Passagierversorgungsmodul
gemdll dem Hauptanspruch sowie ein Verfahren gemal Anspruch 9.
Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand der abhangigen

Anspriche.

Demnach betrifft die Erfindung ein Passagierversorgungsmodul
flir Fahrzeuge, wobei das Passagierversorgungsmodul zur Versor-
gung mit elektrischer Leistung iber einen Stromversorgungsbus
ausgebildet ist, umfassend wenigstens eine Buchse einer zur
Dateniibertragung geeigneten elektrischen Steckverbindung zum
Anschluss externer Gerdte und einer mit der Buchse verbundenen
Steuerungseinheit, wobei die Steuerungseinrichtung dazu ausge-
bildet ist, bei Verbinden eines Gerates mit einer Buchse wvon
diesem Uber die so hergestellte Datenverbindung einen Token
abzufragen und nur bei positiver Uberpriifung des Tokens anhand
unmittelbar bei der Steuerungseinheit vorliegenden Prufinfor-
mationen eine ansonsten gesperrte Funktion des Passagierver-

sorgungsmodul zu aktivieren.

Weiterhin betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Aktivierung
einer Funktion eines Passagierversorgungsmoduls durch eine
Steuerungseinrichtung des Passagierversorgungsmoduls, mit den

Schritten:
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a) Abfragen eines Tokens von einem mit einer Buchse des

Passagierversorgungsmoduls datenverbundenen Geradt;

b) Uberpriifen des Tokens anhand unmittelbar bei der Steue-

rungseinheit vorliegenden Prifinformationen; und

c) Bei positiver Uberpriifung: Aktivieren der Funktion des

Passagierversorgungsmoduls.

Zunachst werden einige in Zusammenhang mit der Erfindung ver-

wendete Begriffe erlautert:

Mit ,Funktion des Passagierversorgungsmodul™ ist diejenige
Funktion bezeichnet, die das Passagierversorgungsmodul nach
erfolgter Aktivierung einem Passagier bietet. Bspw. kann die
Funktion die Bereitstellung elektrischer Leistung zum Betrieb

oder zum Laden elektrischer Gerédte eines Passagiers umfassen.

Bei einem ,Token™ handelt es sich um eine, vorzugsweise nur
aus alphanumerischen Zeichen bestehende Zeichenfolge, in wel-
che die Berechtigung zur Nutzung einer oder mehrere bestimmter
Funktionen eines bestimmten oder eines beliebigen Passagier-
versorgungsmoduls dauerhaft oder zu vorgegebenen Zeiten hin-
terlegt sind. Die jeweiligen BRerechtigungen bzw. Einschrankun-
gen zur Nutzung eines Passagierversorgungsmoduls koénnen auf
bekannte Art und Weise in den Token codiert werden. Der Token
kann einem Passagier in elektronischer Form unmittelbar an
sein elektronisches Gerate ltbermittelt werden oder ihm wird
der Token-Code schriftlich mitgeteilt, sodass er ihn selbst in
sein elektronisches Gerat - bspw. ein Smartphone - eingeben
und dort speichern kann. Um ein elektrisches Gerat eines Nut-
zers zur Nutzung mit dem erfindungsgemiallen Passagierversor-
gungsmodul zu ertichtigen, ist ggf. das Laden einer dafiir vor-
gesehenen Applikation auf das elektronische Gerat erforder-

lich.
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Zur Uberpriifung des Token durch die Steuerungseinheit werden
ausschlieRlich ,unmittelbar bei der Steuerungseinheit wvorlie-
genden Prufinformationen™ herangezogen. Die Prifinformationen
sind also lokal in der Steuerungseinheit vorhanden oder stehen
dieser zur Verfiigung, ohne dass hierzu eine irgendwie geartete
externe Datenverbindung des Passagierversorgungsmoduls erfor-
derlich ist. Das Passagierversorgungsmodul bendtigt abgesehen
von der Anbindung an den Stromversorgungsbus fahrzeugseitig

keine weitere Schnittstelle.

Die Erfindung hat erkannt, dass durch die Verwendung von To-
ken, die allein durch unmittelbar in einem Passagierversor-
gungsmodul vorliegenden Prifinformationen auf ihre Gultigkeit
hin tUberprift werden kdnnen, eine individuelle Aktivierung von
Funktionen des Passagierversorgungsmodul méglich ist, ohne
dass das Passagierversorgungsmodul hierzu mit einer externen
Stelle Daten zur Authentifizierung austauschen miisste. Da sich
der erforderliche Datenaustausch ausschlieBlich auf die Uber-
mittlung des Tokens von dem per Kabel an die Buchse ange-
schlossenen Gerat beschradnkt und das Passagierversorgungsmodul
fahrzeugseitig ausschlieRlich an einem Stromversorgungsbus an-
geschlossen werden muss, sind fahrzeugseitig regelmaBig keine
strukturellen Verdnderungen erforderlich. Insbesondere miissen
keine zusatzlichen Datenleitungen aufwandig und in der Regel
kostenintensiv im Fahrzeug installiert werden. Ferner ist auch
keine Funkverbindung notwendig, welche zum einen aufwendig in
der Zulassung, insbesondere fiir ein Verkehrsflugzeug, ist und
zum anderen Frequenzbiander bzw. Bandbreite belegt, die regel-
maBig eher flir andere Systeme, wie beisgspielsweise IFE (In-

Flight-Entertainment), bendtigt werden.

Es ist bevorzugt, wenn ein mit der Steuerungseinrichtung ver-
bundener Stromsteller zur individuellen Aktivierung und Deak-

tivierung eines Leistungsflusses durch die wenigstens eine
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Buchse vorgesehen ist und die Steuerungseinheit zur Aktivie-
rung des Leistungsflusses durch die Buchse bei positiver Uber-
prifung des Tokens ausgebildet ist. Die Funktion des Passa-
gierversorgungsmoduls besteht in diesem Fall also in der Be-
reitstellung elektrischer Leistung zum Betreiben oder Laden
eines Gerates des Nutzers, wobei die Leistung lUber die Buchse,
Uber die auch der Token zur Steuerungseinrichtung lbertragen
wird, bereitgestellt wird. In anderen Worten wird das elektri-
sche Gerat des Passagiers also iUber das Kabel mit elektrischer
Leistung versorgt, welches zur Ubermittlung des Tokens zur Ak-
tivierung der Funktion des Passagierversorgungsmoduls erfor-

derlich 1ist.

Es ist bevorzugt, wenn die Prifinformationen eine in einem
Speicher der Steuerungseinrichtung hinterlegte eindeutige Ken-
nung der wenigstens einen Buchse und/oder der Zeitstempel ei-
ner Echtzeituhr der Steuerungseinrichtung umfasst. Bei der
eindeutigen Kennung der Buchse kann es sich bspw. um die Num-
mer des Sitzplatzes, welchem die Buchse zugeordnet ist han-
deln. Auch kann die Kennung eine Identifikation des Fahrzeugs,
in welchem das Passagierversorgungsmodul eingebaut ist, umfas-
sen, sodass nur eine Funktion eines Passagierversorgungsmoduls
eines bestimmten Fahrzeuges mit einem Token aktiviert werden
kann. Die entsprechenden Informationen kdnnen vor oder wahrend
des Einbaus des Passagierversorgungsmoduls im Speicher der

Steuerungseinrichtung hinterlegt werden.

Alternativ oder zusatzlich kann die Steuerungseinrichtung eine
Echtzeituhr umfassen, die einen Zeitstempel umfassend ein Da-
tum und/oder eine Uhrzeit als Priufinformation zur Verfiigung
stellt. Ist in dem Token ein Zeitraum codiert, in dem eine Ak-
tivierung einer Funktion eines Passagierversorgungsmoduls mog-
lich sein soll, kann dieser Zeitraum mit dem Zeitstempel der

Echtzeituhr abgeglichen werden und wenn der Zeitstempel in dem
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fraglichen Zeitraum liegt, eine Funktion des Passagierversor-
gungsmoduls aktiviert werden. Die Echtzeituhr liefert vorzugs-
weise einen Zeitstempel gemal koordinierter Weltzeit (coordi-
nated universal time, UTC). Die Echtzeituhr kann vor oder wah-
rend des Einbaus des Passagierversorgungsmoduls gestellt wer-
den. Weiterhin kann die Steuerungsvorrichtung dazu ausgebildet
sein, von einem Uber die Buchse angeschlossenen beliebigen o-
der einem besonders dazu ausgebildeten elektrischen Gerat die
aktuelle Systemzeit des angeschlossenen Gerates abzufragen und
die Echtzeituhr des Passagierversorgungsmoduls ggf. auf die
aktuelle Uhrzeit nachzustellen. Bei geeigneter Ausgestaltung
der Echtzeituhr ist es ebenfalls mdéglich, dass die Echtzeituhr
regelmédBig anhand von Zeitfunksignalen eines Zeitzeichensen-
ders, wie bspw. DCF77, nachgestellt wird. In einer alternati-
ven Ausgestaltung ist es mdglich die Echtzeituhr anhand von
satellitengestiitzten Navigationssignalen, wie beispielsweise
GPS, GLONASS oder Galileo zu korrigieren. Dies bietet zudem
die vorteilhafte Mdoglichkeit neben oder alternativ zu einem
Zeitstempel auch einen Ortstempel der Steuerungseinrichtung
als Prifinformation zur Verfigung zu stellen. Die Ortsabhan-
gigkeit kann beispielsweise in Bezug zu vorgegebenen Flugrou-

ten abgeglichen werden.

Insbesondere wenn ein Passagierversorgungsmodul mehr als eine
Funktion bereitstellt, kénnen Prifinformationen vorgesehen

sein, mit denen sich die tatsachlich zu aktivierenden Funktio-
nen auf Basis entsprechender in den Token codierter Informati-

onen ermitteln lassen.

Es ist bevorzugt, wenn die Prifinformationen dergestalt sind,
dass ein geeigneter Gruppen- oder Generaltoken, mit dem ein-
zelne, einige oder samtliche Funktionen eines einer Gruppe zu-
geordneten oder jedes Passagierversorgungsmoduls aktivierbar

sein sollen, zumindest wenn das Passagiermodul zu der durch
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den Gruppentoken definierten Gruppe gehdrt bzw. bei einem Ge-
neraltoken grundsdtzlich zu einer positiven Uberpriifung fuhrt.
Eine ilber einen Gruppentoken identifizierbare Gruppe kann
bspw. so gewdhlt werden, dass eine bestimmte von ggf. mehreren
Funktionen samtlicher Passagierversorgungsmodule eines be-
stimmten Fahrzeugs grundsatzlich aktivierbar sind, sobald der
Gruppentoken dem Passagierversorgungsmodul, an dem die fragli-
che Funktion tatsdchlich aktiviert werden soll, zugefihrt
wird. Ein zweiter Gruppentoken kann fiir eine zweite Funktion
derselben Passagierversorgungsmodule vorgesehen sein. Ein Ge-
neraltoken kann auch so ausgestaltet sein, dass samtliche
Funktionen aller Passagierversorgungsmodule eines bestimmten
Fahrzeugs oder aller Fahrzeuges eines Betreibers oder Herstel-

lers aktivierbar sind.

Mit entsprechenden Gruppen- oder Generaltoken ist es auf eine
Weise moglich, Funktionen eines Passagierversorgungsmoduls
auch dann freizuschalten, wenn das passagiereigene externe Ge-
ridt zur Ubermittlung eines Token nicht geeignet ist (bspw.
weil das Gerat keine geeigneten Applikationen unterstiitzt) o-
der ein sonstiger Fehler auftritt. In diesem Fall kann bspw.
ein Besatzungsmitglied des Fahrzeugs mit Hilfe eines Frei-
schaltgerates die vom Passagier gewlinschte Funktion eines Pas-
sagierversorgungsmoduls aktivieren, in dem zundchst das Frei-
schaltgerdtes mit der Ruchse des Passagierversorgungsmoduls
verbunden wird, woraufhin der Gruppen- oder Generaltoken an
das Steuergeriat zur Uberpriifung itbermittelt und anschlieBend
die gewiinschte Funktion aktiviert wird. Anschlielend wird das
Freischaltgerat wieder entfernt, wobei die gewlinschte Funktion
des Passagiermoduls aktiviert bleibt und so dem Passagier zur

Verfligung steht.

Es ist bevorzugt, wenn die Steuerungseinrichtung so ausgebil-
det ist, dass nach erfolgter Aktivierung die Funktion durch

die Buchse fiir eine fest vorgegebene oder im Token codierte
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Zeitspanne aktiviert bleibt. Nach Ablauf der Zeitspanne kann
derselbe oder ein anderer Token erneut abgefragt und geprift
werden, wobei bei positiver Uberpriifung die Funktion des Pas-
sagierversorgungsmoduls aktiviert bleibt. Insbesondere bei
Gruppen- und Generaltoken ist die Zeitspanne vorzugsweise so
gewahlt, dass die Funktion flir eine typische Reisezeit, in der

Regel einige Stunden, aktiviert bleibt.

Alternativ oder zusédtzlich kann die Steuerungseinrichtung dazu
ausgebildet sein, die zuvor aufgrund der positiven Uberpriifung
eines Tokens aktivierte Funktion des Passagiermoduls zu deak-
tivieren, sobald das Gerat, von dem der Token abgefragt wurde,
von der Buchse getrennt wird. In diesem Fall bleibt die Funk-
tion des Passagiermoduls also nur solange aktiviert, solange
ein Gerat mit glltigem Token mit der Buchse verbunden ist.
Diese Ausfihrungsvariante kann vorteilhaft bei individuellen
passagiereigenen externen Geraten, auf denen der Token hinter-
legt ist, sein. Fir Gruppen- und Generaltoken ist diese Aus-

fihrungsvariante hingegen weniger geeignet.

Es ist insbesondere mdglich, dass individuelle Token einer-
seits und Gruppen- und Generaltoken andererseits von der Steu-
erungseinheit unterschiedlich gehandhabt werden. So kdnnen
Gruppen- und Generaltoken bspw. eine Aktivierung einer Funk-
tion des Passagierversorgungsmoduls fiir eine vorgegebene Zeit-
spanne bewirken, wahrend die Aktivierung der Funktion iber ei-
nen individuellen Token nur so lange fortbesteht, solange das
Gerate, auf dem der individuelle Token abgelegt ist, mit der

Buchse verbunden ist.

Es ist bevorzugt, wenn die wenigstens eine Buchse eine stan-
dardisierte Buchse, vorzugsweise eine USB-Buchse ist. Weiter
bevorzugt ist es, wenn am Passagierversorgungsmodul wenigstens

zwel, weiter vorzugsweise wenigstens drei Buchsen vorgesehen
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sind. Dadurch kénnen durch ein einzelnes Passagierversorgungs-

modul mehrere Sitzplatze des Fahrzeugs versorgt werden.

Es ist bevorzugt, wenn das Passagierversorgungsmodul als
Stromweiche ausgebildet ist, die zwischen Stromversorgungsbus
und einem weiteren Passagierversorgungsmodul anordnenbar und
zur Durchleitung elektrischer Leistung vom Stromversorgungsbus
zum weiteren Passagierversorgungsmodul ausgebildet ist. Bei
einer entsprechenden Ausgestaltung ist die Nachriistung eines
Fahrzeugs mit einem erfindungsgemalen Passagierversorgungsmo-
dul denkbar einfach, da weder Veranderungen an dem Stromver-
sorgungsbus noch an dem bereits vorhandenen weiteren Passa-
gierversorgungsmodul erforderlich ist. Das erfindungsgemale
Passagierversorgungsmoduls wird ,parasitar™ einfach zwischen
Stromversorgungsbus und weiterem Passagierversorgungsmodul

zwischengeschaltet.

Zur Erladuterung des erfindungsgemaBen Verfahrens wird auf die

vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

Das erfindungsgemaBe Passagierversorgungsmodul ist vorzugs-
weise flir die Verwendung an Bord eines Flugzeuges ausgestal-

tet.

Die Erfindung wird nun anhand einer bevorzugten Ausfiihrungs-
form unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen bei-

spielhaft beschrieben. Es zeigt:

Figur 1: ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungs-

gemédflen Passagierversorgungsmoduls; und

Figur 2: eine schematische Darstellung des Passagierver-

sorgungsmoduls aus Figur 1.
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In Figuren 1 und 2 ist ein erstes Ausfiithrungsbeispiel eines
erfindungsgemdlien Passagierversorgungsmoduls 1 fiir ein Flug-

zeug dargestellt.

Das Passagierversorgungsmoduls 1 ist dazu ausgestaltet, neben
einem aus dem Stand der Technik bekannten weiteren Passagier-
versorgungsmodul 30 umfassend idber Schalter 31 schaltbare Le-
selampen 32 (vgl. Figur 2) oberhalb von Passagiersitzen in ei-
nem Verkehrsflugzeug eingebaut zu werden. Elektrisch kann das
erfindungsgemale Passagierversorgungsmoduls 1 zwischen einem
Stromversorgungsbus 20 und einem weiteren Passagierversor-
gungsmodul 30 zwischengeschaltet werden (vgl. Figur 2). Es ist
aber auch mdéglich, dass Passagierversorgungsmoduls 1 nur an

den Stromversorgungsbus 20 anzuschlielen.

An dem im eingebauten Zustand des Passagierversorgungsergan-—
zungsmoduls 1 von auBen zuganglichen Paneel 2 sind drei USB-
Buchsen 3 zum Anschluss von mobilen Endgerdten eines Passa-
giers vorgesehen, um diese aufzuladen. Neben den USB-Buchsen 3
ist jeweils noch eine Kontrollleuchte 4 (nur in Figur 1 darge-
stellt) vorgesehen, die wahlweise rot oder grin leuchten kann
und mit der angezeigt wird, ob ein an einer USB-RBuchse 3 ange-
bundenes mobiles Endgerat tatsédchlich geladen wird (grin), o-

der nicht (rot).

Das Passagierversorgungsmoduls 1 verfiigt lber einen auf die
Zuleitungen der einzelnen USB-Buchsen 3 verteilten Stromstel-
ler 5, mit dem der Leistungsfluss zu bzw. iliber die USB-Buchsen
3 individuell eingestellt werden kann. Aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit ist der Stromsteller 5 in Figur 2 als einzelne
Einheit dargestellt. Der Stromsteller 5 wird lber eine Steue-
rungseinrichtung 6 gesteuert. Insbesondere kann der Stromstel-

ler 5 auf null gestellt werden, sodass keine Leistung zu den
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USB-Buchsen 3 geleitet wird. Die Ladefunktion des Passagier-
versorgungsmoduls 1 iiber die entsprechende Buchse 3 gilt in

diesem Fall als deaktiviert.

Die Buchsen 3 sind weiterhin zur Datenverbindung mit einem ex-
ternen Gerat ausgebildet und mit der Steuerungseinheit 6 ver-

bunden.

Die Funktionsweise des Passagierversorgungsmoduls 1 wird nun

anhand der Figur 2 naher erlautert.

Auf einem passagiereigenen mobilen Geradt 40 - in diesem Fall
ein Smartphone - ist in einer dafiir vorgesehenen Applikation
ein individueller Token 41 hinterlegt. Wird das Gerat 40 mit
einem Kabel 42 mit einer Buchse 3 des Passagierversorgungsmo-
duls 1 verbunden, fragt die Steuerungseinheit 6 zunadchst eben

diesen Token 41 von dem Gerat 40 ab.

AnschlieBend wird der Token 41 durch die Steuerungseinheit 6
auf dessen Glultigkeit hin Uberprift. Dazu werden unmittelbar
in der Steuerungseinheit 6 zur Verfligung stehende Priifinfora-
tionen herangezogen, die zum einen aus einer in einem Speicher
7 der Steuerungseinheit 6 hinterlegten eindeutigen Kennung der
Buchse 3, die bspw. der Nummer des der Buchse 3 zugeordneten
Sitzplatzes enthdlt und bei der Montage des Passagierversor-
gungsmoduls 1 im Speicher 7 abgelegt wird, zum anderen aus ei-
nem von einer mittels Zeitfunksignal synchronisierten Echt-
zeituhr 8 erzeugten UTC-Zeitstempel. In den individuellen To-
ken 41 ist neben einer Kennung einer Buchse, bspw. in Form der
Sitzplatznummer, auch noch die ungefahre Reisezeit des Passa-
giers codiert. Die Steuerungseinrichtung 6 decodiert diese In-
formationen aus dem empfangenen Token 41 und vergleich diese
mit den vorliegenden Prifinformationen. Stimmen die Kennungen
der Buchse 3 aus dem Token 41 und dem Speicher 7 lberein und

liegt der von der Echtzeituhr 8 erzeugte Zeitstempel innerhalb
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der aus dem Token 41 decodierten Reisezeit gilt die Uberprii-

fung als positiv abgeschlossen.

In diesem Fall steuert die Steuerungseinrichtung 6 den Strom-
steller 5 derart an, dass Leistung zu derjenigen Buchse 3, an
der das Gerat 40 angeschlossen ist, fliest, mit der das Gerate
40 bzw. dessen Energiespeicher dann bspw. geladen werden kann.

Die Buchse 3 gilt dann als aktiviert.

Die Buchse 3 bleibt solange aktiviert, bis die Kabelverbindung
42 zwischen Buchse 3 und Gerat 40 besteht. Eine Unterbrechung
der Kabelverbindung 42 kann ohne weiteres durch den Stromstel-
ler 5 festgestellt und an die Steuerungseinrichtung 6 ibermit-
telt werden und/oder die Steuerungsvorrichtung 6 stellt fest,
dass die zur Ubertragung des Tokens 41 genutzte Datenverbin-
dung lber die Buchse 3 nicht mehr besteht. In beiden Fallen
wird die Buchse 3 durch entsprechende Ansteuerung des Strom-

stellers 5 auf null deaktiviert.

Die Buchse 3 kann beliebig oft durch erneutes Verbinden mit
dem Gerat 40 wieder reaktiviert werden, solange der darauf ab-

gelegte Token 41 giiltig ist (siehe oben).

Alternativ ist es moglich, eine einzelne Buchse 3 mit Hilfe
eines Generaltokens 51 flir einen Zeitraum von mehreren Stunden
dauerhaft zu aktivieren, ohne dass es dafiir auf eine Verbin-
dung mit einem bestimmten Geradt ankame. Der Generaltoken 51
ist auf einem tragbaren Speichermedium 50, in diesem Fall ein
USB-Stick, abgelegt. Der Generaltoken 51 umfasst einen Code,
der bei Uberpriifung durch die Steuerungseinrichtung 6 anhand
von Prifinformationen unabhangig von der Buchse 3, an die das
tragbare Speichermedium 50 angeschlossen ist, immer zu einem
positiven Ergebnis fiithrt. AuBerdem ist die Steuerungseinrich-
tung 6 dazu ausgebildet, den Generaltoken 51 als solches zu

erkennen, woraufhin die Buchse 3, iber welche der Generaltoken
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51 empfangen wurde, flir einen Zeitraum von acht Stunden akti-
viert wird und insbesondere auch dann aktiviert bleibt, wenn
das tragbaren Speichermedium 50 von der Buchse 3 entfernt
wird. In der Folge kann dann ein beliebiges Gerat 40 auch ohne
giltigen individuellen Token 41 an der Buchse 3 angeschlossen

und ggf. aufgeladen werden.
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Patentanspriiche

Passagierversorgungsmodul (1) flir Fahrzeuge, wobei das Pas-
sagierversorgungsmodul (1) zur Versorgung mit elektrischer
Leistung Uber einen Stromversorgungsbus (30) ausgebildet
ist, umfassend wenigstens eine Buchse (3) einer zur Daten-
ibertragung geeigneten elektrischen Steckverbindung zum An-
schluss externer Gerate (40, 50) und einer mit der Buchse
(3) verbundenen Steuerungseinheit (6),

dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuerungseinrichtung (6) dazu ausgebildet ist, bei
Verbinden eines Gerates (40, 50) mit einer Buchse (3) wvon
diesem Uber die so hergestellte Datenverbindung einen Token
(41, 51) abzufragen und nur bei positiver Uberpriifung des
Tokens (41, 51) anhand unmittelbar bei der Steuerungsein-
heit (6) vorliegenden Prifinformationen eine ansonsten ge-
sperrte Funktion des Passagierversorgungsmodul (1) zu akti-

vieren.

Passagierversorgungsmodul nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein mit der Steuerungseinrichtung (6) verbundener Strom-
steller (5) zur individuellen Aktivierung und Deaktivierung
eines Leistungsflusses durch die wenigstens eine Buchse (3)
vorgesehen ist und die Steuerungseinheit (6) zur Aktivie-
rung des Leistungsfluss durch die Buchse (3) bei positiver

Uberpriifung des Tokens (41, 51) ausgebildet ist.

Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Prifinformationen eine in einem Speicher (7) der Steue-
rungseinrichtung (6) hinterlegte eindeutige Kennung der we-
nigstens einen Buchse (3) und/oder der Zeitstempel einer

Echtzeituhr (8) der Steuerungseinrichtung (6) umfasst.
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Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuerungseinrichtung (6) so ausgebildet ist, dass nach
erfolgter Aktivierung die Funktion iiber die Buchse (3) fiir

eine vorgegebene oder im Token (41, 51) hinterlegte Zeit-

spanne aktiviert bleibt.

Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche

dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuerungseinrichtung (6) dazu ausgebildet ist, die
Funktion zu deaktivieren, sobald das Gerat (40) von der

Buchse (3) getrennt wird.

Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens eine Buchse (3) eine standardisierte Buchse,

vorzugsweise eine USB-Buchse ist.

Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens drei Buchsen (3) vorgesehen sind.

Passagierversorgungsmodul nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Passagierversorgungsmodul (1) als Stromweiche ausgebil-
det ist, die zwischen Stromversorgungsbus (20) und einem
weiteren Passagierversorgungsmodul (30) anordnenbar und zur
Durchleitung elektrischer Leistung vom Stromversorgungsbus
(20) zum weiteren Passagierversorgungsmodul (30) ausgebil-

det ist.
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16

Verfahren zur Aktivierung einer Funktion eines Passagier-
versorgungsmoduls (1) durch eine Steuerungseinrichtung (6)

des Passagierversorgungsmoduls (1), mit den Schritten:

d) Abfragen eines Tokens (41, 51) von einem mit einer
Buchse (3) des Passagierversorgungsmoduls (1) datenver-

bundenen Gerat (40, 50);

e) Uberpriifen des Tokens (41, 51) anhand unmittelbar bei
der Steuerungseinheit (6) vorliegenden Priifinformatio-

nen; und

f) Beil positiver Uberprifung: Aktivieren der Funktion des

Passagierversorgungsmoduls (1).

Verfahren nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Aktivierung der Funktion des Passagierversorgungsmoduls
(1) die Aktivierung eines Leistungsflusses durch die Buchse
(5), an die das datenverbundene Gerat (40, 50) angeschlos-

sen 1ist, ist.

Verfahren nach Anspruch 9 oder 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Prifinformationen eine in einem Speicher (7) der Steue-
rungseinrichtung (6) hinterlegte eindeutige Kennung der we-
nigstens einen Buchse (3) und/oder der Zeitstempel einer

Echtzeituhr (8) der Steuerungseinrichtung (6) umfasst.

Verfahren nach einem der Anspriche 9 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

nach erfolgter Aktivierung die Funktion tber die Buchse (3)
fliir eine vorgegebene oder im Token (41, 51) hinterlegte

Zeitspanne aktiviert bleibt.
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Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 12,

dadurch gekennzeichnet, dass
die Funktion deaktiviert wird,

der Buchse (3) getrennt wird.

sobald das Gerat (40) wvon
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Fig. 1
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