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(67) Die Heizungsvorrichtung fiir Leitungen in Dieselkraftstoff-, Schmierél- und Hydrauliksystemen soil bei
stationéren und transportablen bzw. fahrbaren Anlagen, welche mit Verbrennungsmotoren arbeiten, zur Anwendung
kommen. Das wesentliche Merkmal der Erfindung besteht darin, daR die Heizvorrichtung von der Wirmequelle
mediumgetrennt ist und durch einen innerhalb seines Gehauses, durch einen angepaBten Einsatz, angeordneten
Thermoregler, welcher bei einer definierten Wassertemperatur anspricht, von car Energiequelle weg- und hingefiihrt
wird, wobei beim Wegfiihren der Heizvorrichtung ein Luftpolster entsteht, welches durch die Wirmeisolation
unbewegt ist.
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Patentanspriiche:

Heizungsvorrichtung fiir Leitungen in Dieselkraftstoff-, Schmierdl- und Hydrauliksystemen zur
Erwédrmung der jeweiligen Medien unter Verwendung von Wasser in einem Warmeaustauscher,
welches durch Abwérme des Auspuffgases erhitzt wird und gleichzeitig eine Heizs2' 'ange erwirmt
und der Anordnung einer Druckausgleicns6ffnung und einem NachspeiseanschluR am oberen Teil des
Gehéuses der Heizvorrichtung, gekennzeichnet dadurch, daB die gesamte Heizungsvorrichtung von
der Warmequelle mediumgetrennt ist und durch einen innerhalb ihres Geh&uses, durch einen
angepaliten Einsatz angeordneten Thermoregler von der Energiequelle weg- und hinfiihrbar ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung soll bei stationéren und transportablen bzw. fahrbaren Anlagen, welche mit Verbrernungsmotoren arbeiten, zur
Anwendung kommen,

Charakteristik des hekannten Stancas der Technik

Es sind mehrere Moglichkeiten zur Erwérmung des Dieselkraftstoffes und des Schmieréles bekannt. Die eine Variante sieht die
Beimischung von Zusatzmilteln (bestimmte Benzine oder Alkohole) vor. Nachteilig an diesem Varfahren ist die Vardnderung der
Zindtemperatur des Dieselkraftstoffes, welche Folgen fiir den Motor (Frithziindungen) nach sich ziehen. Die zweite Maoglichkeit
hesteht in der Temperierung des Dieselkraftstoffes. Dabei gibt es eine Vielzah! von Verfahrensweisen. Sowoh! die
verschiedensten Arten der ,Behaizung"”, wie Ausnutzung der Abgaswirme, Schmierélwiérme, Motorwirme und
Fahrkabinenwérme mittels Warmeaustauscher sowie die direkte elektrische Beheizung. Beheizt werden der Tank oder die
Leitungen. So wird in der DE-OS 3335307 A1 beschrieben, dafi ein Teil des Disselkraftstoffes bzw. Schimieréles iiber eine
Abzweiglaitung, in welche eine Umwalzpumpe, ein Wérmeaustauscher und eine Riicklaufklappe geschaltet ist, erwiirmt wird.
Der Dieselkraftstoff bzw. das Schmierdl wird durch das MotorkihImittel erwérmt. Der Nachteil dieser Varfahrensweise besteht
darin, daf keine Temperaturregelung garantiert wird und daB das Energispotential des Motorkiihimittels vermindert wird,
wodurch keine ausreichende Betriebstemperatur des Motors garantiert werden kann. Weiterhin sind zusétzliche konstruktive
MaBnahmen (Umwilzpumpe, Riickschiauchventil, Kraftstoffleitung) erforderlich. Eine weitere Maglichkait der Erwérmung des
Dieselkraftstoffes wird in der DE-OS 3610728A 1 beschrieben. Das Prinzip der Erwarmung besteht darin, daR die heien
Auspuffgase in einen Wiirmeaustauschar, der mit Luft iiber ein Geblase beaufschlagt wird, geleitet warden. Die im
Wiirmeaustauscher arwérmte Luft gelangt Gber Warmluftschiéuche zu den Vorleitungen. Die Regelung erfolgt iiber eine
Warmiuftklappe. Dor Nachteil dieser Losung besteht in den zusétzlich notwendigen konstruktiven MaRnahmen, wie
pneumatische Regeleinrichtung, Wiirmeiibertrager, Geblse und Luftschlauche. Weiterlisi wird in der DE-OS 3411928A1 aus
der BRD beschrieben, daB der Treibstoff durch einen Filter hindurchgelsitet wird. Dieser ist mit einer Donpelwandung versehen,
in deren Zwischenraum die Auspuffgase des Motors eingeleitet werden. Die Nachteile bestehen in der notwendigen
Konstruktion eines doppelwandigen Filters und der erforderlichen Temperaturregelung.

Alle beschriebanen Lésungen haben genarell dan Nachteil, daB ein Umriisten der vorhandenen Anlagen mit sehr hohen
Aufwendungen (Kosten und Arbeitszeit} varbunden ist.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, die Méngel der bekannten technischen Lésungen zu beseitigen und eine
Heizungsvorrichtung einzusetzen, welche kostengtinstig und ohne hohen konstruktiven Aufwand eine Umriistung vorhandenet
Anlagen sowie den Neubau dieser erméglicht.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der reuartigen L.8sung besteht darin, eine effektive, kostengirstige, von der Konstruktion her einfache
Heizungsvorrichtung einzusetzen und damit die Méngel der bekannten technischen Lésungen, wie fehlende
Temperaturregelung, Verminderung des Energiepotentials durch die jeweiligen Konstruktionen sowie kosten- und
zeitaufwendige zusétzliche konstruktive Manehmen, zu beseitigen,

ErfindungsgeméB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die Heizvorrichtung, bestehend aus mit ‘Wasse: gefiilitem Gehéuse, an
welchem die bekannte Druckausgleichstffnung, der NachspeiseanschluB, sowie die Heizschlange angeordnet sind, von der
Winnequelle mediumgetrennt ist und durch einen innerhalb seines Gehéuses, durch einen engepaRten Einsatz, angeordnoten
Thermoreglervon der Energiequolle weg- und hinfiihrbar ist. In Abh#ngigkeit des fiir den Thermoregler verwendeten Fillstoftes
spricht der Therraoregler bei siner definierten Wassertemperatur an und hebt die Heizungsvorrichtung vom Auspuffweg. Damit
wird die Wiirmez:fuhr unterbrochen. Bai Erreichen einer-sbenfalls durch den Fiilistoff des Thermoreglers definierten Temperatur
senkt sich das Gehéuse durch Eigengawicht und durch die anliegenden Fedarspannkriifte wioder. Der Heizvorgang beginnt von
neuem. Das Gehause und das Auspuffrohr sind isoliert.
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Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel erlautert:

Figur 1: Léngsschnitt des Gehiuses der Heizvorrichtung
Figur 2: Querschnitt der Heizvorrichtung

Die Heizvorrichtung ist am Kriimmerrohr 12 des Auspuffes aufgesetzt und wird durch die Halteschrauben 10 und Spannfedern 11
befestigt. Das im Gehause 4 befindliche Wasser wird durch die Abwérme des Krimmerrohres 12 bis maxitnal auf :
Siedetemperatur erwarmt. Dadurch ist fir die Heizschlange 3 oine definierte Heizflichenbelastung (Erwarmungsgrad) gegeben.
Der in den DK-Eintritt 1 einstrémende Dieselkritstoff wird somitin der Heizschlange 3erwarmt und tritt am DK-Austritt 2 aus der
Heizvorrichtung aus. DK-Eintritt 1 und DK-Austritt 2 sind in die Ricklaufleitung geschaltet.

Durch die Druckausgleichséffnung 7 arbeitet das System drucklos. Uber den Nachspelseanschluf 8 kdnnen Wasserverluste
durch verdampfen kompensiert werden. lim Gehéuse 4 dor Heizvorrichtung ist der Einsatz fiir Thermoregler 5 mit dem
Thermoregler 6 angeordnet. Das Gehéuse 4 und damit auch der Thermoregler 6 sind mit den Spannfedern i1 vorgespannt. In
Abhéngigkeit des fur den Thermoregler 6 verwendeten Fiillstoffes beginnt der Thermoregler 6 bei einer definierten
Wassertemparatur zu arbeiten. Das heifit, der Stellbolzan des Thermareglers 6 wird aus dem Gehéuse 4 herausgedriickt.
Dadursh hebt sich das Gehause 4 vom Kriimmerrohr 12 ab. Die Wérmezufuhr zu dem im Gehiuse 4 befindlichen Wasser und
damit auch zur Heizschlange 3 wird unterbrochen. Wasser und Thermoregler 6 kiihien sich ub. Die Filhrung des Gehéuses 4 beim
Abhebevcrgang gewéhrleistet die Zylinderfiihrung 9. Bei Erreichen einer ebenfalls durch den Fiillstoff des Thermoreglers 6
definierten Wasseitemperatur senkt sich das Gehéuse 4 durch Eigengewicht und Spannfederkrafi wieder auf das Krimmerrohr
12 ab. Der Heizvorgang beginnt von neuem. Kriimmarrohr 12 und Gehéuse 4 mussen warmelsoliert sein, da sonst der
Wirmedammungseffekt, welcher durch das Abheben des Gehéuses 4 vom Kriimmsirohr 12 in Form eines Luftpolsters entsteht,
nicht gewihrleistet ist {strémende Luft). Die Dieselkraftstofftemperatur wird damit durch Hilfe des Thermoreglers 6 Gber die
Heizflschenbslastung der Haizschlange 3, die proportional der Wassertemperatur im Gehéuse 4 ist, indirekt geregelt. Die GroRe
des Gehiuses 4 und die geometrischen Abmafie der Helzschlange 3 sind von der am DK-Ausgang 2 gewiinschten Temperatur
abhéngig.
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Figur2
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