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(57) Zusammenfassung:

(57) Abstract: The invention relates to a carrier housing
(1) for an internal combustion engine (1000) having an
engine block (200) having a V arrangement of cylinders
and having a charging group (100), designed for two-sta-
ge charging having a low-pressure stage and a high-pres-
sure stage and exhaust gas recirculation, the carrier hou-
sing (1) being designed to bear at least a number of com-
ponents of the charging group (100), characterized in that
the carrier housing (1) is designed to be arranged on the
upper face of the engine block (200) in the intermediate
space of the V arrangement, in particular as a single and
in particular as an integral carrier housing (1), and having:
bottom fastening means (710) for attaching the carrier
housing (1) to the upper face of the engine block (200), a
charge air channel (5) formed in the interior of the carrier
housing (1) for conducting the charge air (LL) of the
high-pressure and/or low-pressure stage of the charging
group (100), a cooling fluid channel (6) formed in the in-
terior of the carrier housing (1) for conducting the cooling
fluid (KF) of the exhaust gas recirculation of the charging
group (100), a channel (7) for coolant and a channel (8)
for lubricant formed in the interior of the carrier housing
(1) for the high-pressure and/or low-pressure stage of the
charging group (100), and upper carrying elements (530,
730) for components of at least the high-pressure and/or
low-pressure stage of the charging group (100).
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RS, SE, SL, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CL, Veroffentlicht:
CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Tragergehduse (1) fiir eine Brennkraftmaschine (1000) mit einem Motorblock (200) mit einer V-Anordnung von Zylindern und
mit einer Aufladegruppe (100), ausgebildet fiir eine zweistufige Aufladung mit einer Niederdruckstufe und einer Hochdruckstufe
und einer Abgasriickfiihrung, wobei das Trigergehéduse (1) ausgebildet ist, wenigstens eine Anzahl von Komponenten der Aufla-
degruppe (100) zu tragen, dadurch gekennzeichnet, dass das Trigergehduse (1) ausgebildet ist, auf der Oberseite des Motorblocks
(200) im Zwischenraum der V-Anordnung angeordnet zu werden, insbesondere als einziges und insbesondere als einstiickiges
Tragergehduse (1), und aufweist: unterseitige Befestigungsmittel (710) zur Anbringung des Tragergehduses (1) aut der Oberseite
des Motorblocks (200), einen im Innenraum des Trégergehduses (1) gebildeten Ladeluttkanal (5) zur Fithrung der Ladeluft (LL)
der Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe (100) und einen im Innenraum des Trégergehéduses (1) gebildeten
Kiihlfluidkanal (6) zur Fithrung des Kiihlfluids (KF) der Abgasriickfiihrung der Aufladegruppe (100), einen im Innenraum des
Tragergehduses (1) gebildeten Kanal (7) fiir Kithlmittel und Kanal (8) fiir Schmiermittel fiir die Hochdruck- und/oder Nieder-
druckstufe der Aufladegruppe (100) und oberseitige Tragemittel (530, 730) fiir Komponenten wenigstens der Hochdruck-
und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe (100).
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Tragergehduse und Brennkraftmaschine

Die Erfindung betrifft ein Trégergehaduse fir eine Brennkraftmaschine mit einem Motor-
block, mit einer V-Anordnung von Zylindern und mit einer Aufladegruppe, die ausgebildet
ist flir eine zweistufige Aufladung und mit einer Niederdruckstufe und einer Hochdruckstu-
fe und einer Abgasriickfihrung aufweist, wobei das Tragergehduse ausgebildet ist,
wenigstens eine Anzahl von Komponenten der Aufladegruppe zu tragen. Die Erfindung
betrifft weiter eine Brennkraftmaschine mit einem Motorblock, mit einer V-Anordnung von
Zylindern und mit einer Aufladegruppe sowie einem Trégergehause gemall dem Ober-

begriff des Anspruchs 15.

Bei Brennkraftmaschinen der eingangs genannten Art wird ein Abgasturbolader zur
Leistungssteigerung verwendet, insbesondere vorliegend im Rahmen einer zweistufigen
Aufladung sowie Abgasriickfiihrung. Die Aufladegruppe wird Uiblicherweise auf der Ober-
seite eines Kurbelgehduses der Brennkraftmaschine angebracht, dabei sind sowohl
rdumliche Gegebenheiten eines Fahrzeugs oder Schiffes zu beriicksichtigen als auch
Vorgaben der Brennkraftmaschine, welche die Zufuhr von Ladeluft und die Abfuhr von
Abgas der Brennkraftmaschine beeinflussen. Der Anbauzustand der Aufladegruppe, kann
z. B. berlicksichtigen, dass eine Frontseite derselben, einer Kraftseite der Brennkraftma-
schine und eine Riickseite derselben einer Kraftgegenseite der Brennkraftmaschine
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zugeordnet ist, wobei ein Abgasausstritt auf der Kraftgegenseite der Brennkraftmaschine
erfolgt. Fir den Hersteller der Brennkraftmaschine bedeutet dies, dass er fiir dieselbe
Brennkraftmaschine unterschiedliche Tragergehduse, Krimmer und unterschiedliche
Schmier- und Kihimitteleitungen fiir die Aufladegruppe bevorraten muss.

Aus DE 44 32 073 A1 ist ein Tragergehause mit FuB fur einen Abgasturbolader bekannt.
Beide lassen sich in zwei unterschiedlichen Anbauzustdnden auf der Brennkraftmaschine
anbringen. Problematisch bleibt bei dieser Lésung die Teilevielfalt.

DE 101 22 406 A1 der Anmelderin offenbart ein Tragergehduse mit im Innenraum des
Tragergehduses angeordneten Kanalen fur Kuhl- und Schmiermittel, wobei der Kanal fur
den Schmiermittelrticklauf im Tragergeh&use in Verldngerung einer Drehachse angeord-
net ist. Da um diese Drehachse die Aufladegruppe von einem ersten in einen zweiten
Anbauzustand uberfithrt werden kann, bedeutet dies eine erhebliche Teilereduktion auch
flir unterschiedliche Anbauzusténde.

Wiinschenswert ist es, auch fur eine zweistufige Aufladung mit einer Abgasfihrung eine
Teilereduktion im Hinblick auf eine Brennkraftmaschine mit einer V-Anordnung von Zylin-
dern vorteilhaft realisieren zu kénnen.

An dieser Stelle setzt die Erfindung an, deren Aufgabe es ist, ein Tragergehduse und
eine Brennkraftmaschine anzugeben, die einen verringerten Bauraumbedarf bei einer V-
Anordnung von Zylindern hat und eine verbesserte Teilereduktion erméglicht.

Die Aufgabe hinsichtlich des Tragergehduses wird mit einem Trégergehduse der ein-
gangs genannten Art gelést, bei dem erfindungsgemal auch die Merkmale des kenn-
zeichnenden Teils des Anspruchs 1 vorgesehen sind. Die Erfindung fiihrt auch auf eine
Brennkraftmaschine des Anspruchs 15.

Die Erfindung geht von der Uberlegung aus, dass das Tragergeh&use im Hinblick auf den
Zwischenraum der V-Anordnung von Zylindern einer Brennkraftmaschine in verbesserter
Weise zur Fihrung von Fluiden der Aufladegruppe genutzt werden kann. Die Erfindung
hat dabei erkannt, dass die Nutzung des Zwischenraums der V-Anordnung ein erhebli-
ches Potential zur Vermeidung von externen Fluidfiihrungen bietet. Ublicherweise werden
Fluidfihrungen einer Aufladegruppe oberseitig der Aufladegruppe angebracht. Die Aus-
bildung des Trigergehduses gemafR Konzept der Erfindung erméglicht es, eine Fluidfiih-
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rung fiir die Aufladegruppe im Zwischenraum der V-Anordnung anzuordnen — also prak-
tisch unterhalb der Aufladegruppe und in einer hochst kompakten Weise.

Erfindungsgeman ist dazu vorgesehen, dass das Tragergehduse einen im Innenraum
desselben gebildeten Ladeluftkanal, Kihlfluidkanal, Kihimittelkanal und Schmiermittelka-
nal flr wenigstens eine Anzahl von Komponenten der Aufladegruppe aufweist. Entspre-
chende sonst notwendige externe Fluidfuhrungen entfallen — stattdessen sieht das Kon-
zept der Erfindung vor, diese im Zwischenraum der V-Anordnung zu fithren, indem diese
im Innenraum des Tragergehduses gebildet sind. Unter dem Zwischenraum der V-
Anordnung ist der sich parallel zur Kurbelwellenachse der Brennkraftmaschine erstre-
ckende oberseitige zylindrische Raum eines Motorblocks der Brennkraftmaschine zu
verstehen, welcher sich aufgrund der V-Anordnung der Zylinder des Motorblocks von der
unterseitigen Schmalseite eines in etwa dreieckigen Querschnitts nach oben hin erwei-
tert; also der freie oberseitige Raum eines Motorblocks zwischen einer A-Seite und B-
Seite einer V-Anordnung von Zylindern. Die Erfindung hat erkannt, dass sich dieser
Zwischenraum zur Ausbildung von Fluidkanélen nutzen ldsst und so bei Vermeidung von
externen Fluidfiihrungen zu einer erheblich erhéhten Packungsdichte bzw. Integrations-
grad bei der Brennkraftmaschine fiihrt. Die Erfindung hat darliber hinaus erkannt, dass
dies moglich ist, soweit eine Fluidfiihrung ausreichend sicher gestaltet ist — erreicht wird
dies unter Ausbildung der Fluidfiihrung im Innenraum des Tragergeh&uses.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind den Unteranspriichen zu entnehmen und
geben im Einzelnen vorteilhafte Maglichkeiten an, das oben erlduterte Konzept im Rah-
men der Aufgabenstellung sowie hinsichtlich weiterer Vorteile zu realisieren.

im Einzelnen ist vorgesehen, einen im Innenraum des Tragergeh&duses gebildeten Lade-
luftkanal zur FUhrung der Ladeluft der Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufla-
degruppe vorzusehen. Dies bietet auch den Vorteil, dass der Ladeluftkanal im Tréagerge-
hduse mit einem als Diffusor ausgebildeten Einlass versehen werden kann, ohne dass
ein separates externes Diffusorteil vorzusehen ware. Analog gilt dies fiir wenigstens
einen Ausgang, vorzugsweise zwei Ausgange, des Ladeluftkanals. Vorzugsweise weist
das Tragergehduse zwei Anschliisse zu einem Hochdruckladeluftkiihler auf. Sowohl der
Anschluss zum Hochdruckturbolader als auch der wenigstens eine, bevorzugt zwei,
ausgebildete Anschluss zum Hochdruckladeluftkiihler sind in besonders bevorzugter
weise mit einem Diffusor versehen, der integral mit dem Trégergehduse gebildet ist.
Insbesondere kann mittels zwei Anschllissen zum Hochdruckladeluftkiihler eine vorteil-
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hafte Verringerung der Strémungsgeschwindigkeit und damit ein verbesserter Wirkungs-
grad erreicht werden. Insgesamt kann im Ladeluftkanal eine geringere Strémungsge-
schwindigkeit eingestellt werden, was zu einem verbesserten Wirkungsgrad der Aufla-
degruppe bzw. Brennkraftmaschine fiihrt. Vorzugsweise weist der im Innenraum des
Tragergehauses gebildete Ladeluftkanal einen Einlass und wenigsten einen Auslass,
vorzugsweise zwei Auslasse auf, die integral mit dem Innenraum des Tragergehauses als
Diffusor ausgebildet sind.

Des Weiteren ist vorgesehen, im Innenraum des Tragergehauses einen Kihlfluidkanal
auszubilden. Gemafl dem Konzept der Erfindung ist der Kuihifluidkanal zur Fihrung des
Kiihifluids der Abgasriickfiihrung der Aufladegruppe vorgesehen. Eine externe Kunhifluid-
leitung fiir die im Rahmen der Abgasriickfiihrung vorgesehene Abgaskihlung kann damit
weitgehend entfallen. Vorzugsweise sieht der Innenraum des Trégergehduses einen
Kuhlfluidkanal zur Fihrung des Kuhlfluids eines Abgasriickfihrkiihlers zu einem Kihl-
fluidauslass, zu einem Kihifluidriickkiihler vor. Vorteilhaft kann dieser Kuhifluidkanal
genutzt werden, um den auch im Innenraum des Tragergehduses vorgesehenen Lade-
luftkanal zu kihlen. Vorzugweise sind die entsprechenden Fluidkanale in Gegenstrom-
richtung ausgebildet. Dadurch wird eine synergetische Wirkung von verbesserter Kihi-
wirkung fiir die Ladeluft als auch eine betriebssichere Unterbringung der Fluidkanéle im
Innenraum des Tragergeh&uses erreicht.

Des Weiteren ist erfindungsgemal vorgesehen, im Innenraum des Tragergeh&duses
einen Kanal fir Kiihimittel und einen Kanal fir Schmiermittel auszubilden — vorzugsweise
eine geeignete Anzahl von solchen Kanalen. Diese sind fiir die Hochdruck- und/oder
Niederdruckstufe der Aufladegruppe vorgesehen.

Vorzugsweise ist im Innenraum des Tragergehduses ein Kanal fir Kihimittel und ein
Kanal fur Schmiermittel fiir den Hochdruckturbolader der Hochdruckstufe gebildet. Die
Unterbringung von Kiihi- und Schmiermittelkanélen fir den Hochdruckturbolader der
Hochdruckstufe ist vorteilhaft besonders betriebssicher im Trégergehduse mdéglich.

Das Tragergehduse weist vorzugsweise Tragemittel fiir wenigstens einen Zwischenkihler
far Ladeluft und Tragemittel fir den Hochdruckladeluftkithler fur Ladeluft auf. Mit Vorteil
versehen sind insbesondere die Kihler der Aufladegruppe schwingungsarm und be-
triebssicher auf dem Tragergehduse angebracht.
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Vorzugsweise weist das Tragergehduse auch Tragemittel fir den Hochdruckturbolader
auf, der ebenso betriebssicher wie der Kanal fiir Kihimittel und Kanal fir Schmiermittel
des Hochdruckturboladers mit dem Tragergeh&use getragen werden kann.

Im Rahmen einer besonders bevorzugten konstruktiven Ausfithrung des Trégergeh&uses
weist dieses einen zwischen einem frontseitigen Konsolenteils und einem riickseitigen
Konsolenteil angeordnetes und dieses verbindendes Sattelteil auf. Das frontseitige Kon-
solenteil ist vorzugsweise bei Anbringung des Tragergehduses auf der Brennkraftma-
schine auf einer Kraftseite der Brennkraftmaschine angeordnet. Das riickseitige Konso-
lenteil ist vorzugsweise bei Anbringung des Trigergehauses auf der Brennkraftmaschine
auf einer Kraftgegenseite der Brennkraftmaschine angeordnet. Diese Anordnung ist im
Hinblick auf die Vorgaben eins Fahrzeuges vorteilhaft, jedoch nicht zwingend. Die bevor-
zugte und insbesondere in der Zeichnung dargestellte Ausfihrungsform eines Tragerge-
hauses eignet sich bevorzugt auch zu einer 180° verdrehten Anordnung auf einer Brenn-
kraftmaschine, wenn dies erforderlich ist. Im Einzelnen wird dazu auf die Offenbarung der
DE 101 22 406 A1 der Anmelderin Bezug genommen, welche an dieser Stelle durch Zitat
in den Offenbarungsgehalt der vorliegenden Anmeldung aufgenommen ist.

Das Sattelteil gemaf dieser Weiterbildung ist mit einem unterseitigen Sockelteil und
einem oberseitigen Fluidfiihrungsteil ausgebildet, wobei das Sockelteil Befestigungsmittel
zur Anbringung des Tragergeh&uses auf der Oberseite der Brennkraftmaschine aufweist.
Dem Konzept der Erfindung folgend ist die Anbringung der Fluidfuhrungskanéle im Tra-
gergehduse - gemal der Weiterbildung im frontseitigen riickseitigen Konsolenteil und
Fluidfihrungsteil - vorgesehen, sowie die Anbringung der Komponenten der Auflade-
gruppe auf dem Tragergehduse. Dazu wird im Einzelnen auf den Unteranspruch 2 und 3
sowie die weiteren Unteranspriiche Bezug genommen.

Vorzugsweise weist das Fluidfiihrungsteil und das frontseitige Konsolenteil zum Tragen
eines Zwischenkihlers oberseitige Tragmittel auf. Vorzugweise weist das riickseitige
Konsolenteil in etwa einen umgedrehten L-Querschnitt oder T-Querschnitt auf. Insbeson-
dere bildet ein Schenkel des L-Querschnitts oder T-Querschnitts eine oberseitige Aufla-
geflache fiir den Hochdruck-Turbolader aus. Insbesondere kann ein genannter Schenkel
zudem eine Anschlussleiste fir Motoraufbauten, insbesondere einen Luftfilter, aufweisen.
Ebenso kénnen generell weitere Motoraufbauten wie z. B. Lufffilter, Abgas-
Schalldampfer, Dieselpartikelfilter, Anlagen fiir katalytische Reduktion (insbesondere
SCR) oder dergleichen auf dem Tragergeh&use angebracht sein.
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Das Konzept fiihrt auch auf eine Brennkraftmaschine bei dem die zweistufige Aufladung
mit Abgasrickfiihrung eine Niederdruckstufe mit einem ersten und zweiten Nederdruck-
turbolader und eine Hochdruckstufe mit einem Hochdruckturbolader aufweist. Jeder der
Turbolader weist eine Abgasturbine und einen davon antreibbaren Ladeluftverdichter auf.
Insbesondere weist der Hochdruckturbolader eine Hochdruckabgasturbine und einen
davon antreibbaren Hochdruckladeluftverdichter auf. Insbesondere weist der Niederd-
ruckturbolader eine Niederdruckabgasturbine und einen davon antreibbaren Niederdruck-
ladeluftverdichter auf. Die Niederdruckstufe ist vorliegend bevorzugt zweifach ausgefihrt.
In einer besonders bevorzugten Weiterbildung sieht die Aufladegruppe also eine Drei-
Lader-Anordnung von zwei Niederdruckturboladern und einem Hochdruckturbolader vor.
Das Konzept der Erfindung erweist sich als besonders vorteilhaft fir eine Drei-Lader-
Anordnung.

In einer besonders bevorzugten Weiterbildung ist das Trégergehduse einstiickig ausge-
bildet. Insbesondere ist zur Weiterbildung der Brennkraftmaschine das Trégergehéuse
als einziges Tragergehause auf der Oberseite der Brennkraftmaschine im Zwischenraum
der V-Anordnung mit Befestigungsmitteln angebracht. GemaR dem Konzept der Erfin-
dung umfasst die Anzahl der Komponenten der Aufladegruppe einen Zwischenkihler fur
Ladeluft, ein Hochdruckladeluftkiihler fir Ladeluft und einen Hochdruckturbolader. Diese
werden dem Konzept der Erfindung folgend, in besonders bevorzugter Weise vom Tréa-
gergehéuse oberseitig getragen und mit Fluid (Ladeluft, Kiihl- und Schmiermittel) unter-

seitig versorgt.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nun nachfolgend anhand der Zeichnung
beschrieben. Diese soll die Ausfiihrungsbeispiele nicht nur notwendigerweise mafdstéb-
lich darstellen, vielmehr ist die Zeichnung, wo zur Erlduterung dienlich, in schematisierter
und/oder leicht verzerrter Form ausgefihrt. Im Hinblick auf Ergénzungen der aus der
Zeichnung unmittelbar erkennbaren Lehren wird auf dem einschidgigen Stand der Tech-
nik verwiesen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass vielféltige Modifikationen und Anderun-
gen betreffend die Form und das Detail einer Ausfihrungsform vorgenommen werden
kdnnen, ohne von der allgemeinen Idee der Erfindung abzuweichen. Die in der Beschrei-
bung, in der Zeichnung sowie in den Anspriichen offenbarten Merkmale der Erfindung
kénnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination fiir die Weiterbildung der
Erfindung wesentlich sein. Zudem fallen in den Rahmen der Erfindung alle Kombinatio-
nen aus zumindest zwei der in der Beschreibung, der Zeichnung und/oder den Anspri-
chen offenbarten Merkmale. Die allgemeine Idee der Erfindung ist nicht beschrankt auf
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zugten Ausfuhrungsform oder beschréankt auf einen Gegenstand, der eingeschrénkt wére
im Vergleich zu dem in den Anspriichen beanspruchten Gegenstand. Bei angegebenen
Bemessungsbereichen sollen auch innerhalb der genannten Grenzen liegende Werte als
Grenzwerte offenbart und beliebig einsetzbar und beanspruchbar sein.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfol-
genden Beschreibung der bevorzugten Ausfihrungsbeispiele sowie anhand der Zeich-
nung; diese zeigt in;

Fig. 1 eine Aufsicht auf eine Oberseite einer Brennkraftmaschine mit einem Motor-
block und mit einer Aufladegruppe in einer beispielhaften, konstruktiven Ausflihrungs-
form;

Fig. 2 eine frontseitige perspektivische Ansicht eines Tragergehduses, fir die
Aufladegruppe der Fig. 1 aus Richtung einer Kraftseite (KS) der Brennkraftmaschine;

Fig. 3 eine riickseitige perspektivische Ansicht des Tragergehauses der Fig. 2 aus
Richtung der Kraftgegenseite (KGS) der Brennkraftmaschine.

Der Einfachheit halber sind im Folgenden fir identische oder &hnliche Teile oder Teile
identischer oder &hnlicher Funktion gleiche Bezugszeichen verwendet.

Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung wird vorliegend anhand einer
Brennkraftmaschine mit einer zweistufigen Aufladung mit Abgasriickfiihrung in einer Drei-
Lader-Anordnung, d. h. mit einem ersten Abgas-Niederdruckturbolader einem zweiten
Abgas-Niederdruckturbolader und einem Abgas-Hochdruckturbolader sowie mit einer mit
einem Abgasrickfihrwédrmetauscher versehenen Abgasriickflihrung beschrieben.

Die Brennkraftmaschine 1000 weist dazu eine Aufladegruppe 100 sowie einen Motor-
block 200 mit einer V-Anordnung von Zylindern A1 — A6 und B1 — B6 auf. Die Aufladeg-
ruppe 100 weist eine erste Niederdruckstufe, eine zweite Niederdruckstufe, eine Hoch-
druckstufe sowie eine Abgasriickfiihreinheit auf. Die im Folgenden beschriebenen Teile
der Brennkraftmaschine 1000 sind in einer beispielhaften konstruktiven Ausfiihrungsform
in Draufsicht in Fig. 1 gezeigt. Die Niederdruckstufe weist einen ersten bzw. zweiten von
Abgas AG angetriebenen Niederdruckturbolader 11, 21 zur Verdichtung von Ladeluft LL
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auf. Die Hochdruckstufe weist einen von Abgas AG angetriebenen Hochdruckturbolader
31 zur weiteren Verdichtung der Ladeluft LL auf. Jeder der Turbolader 11, 21, 31 ist
mittels einer von Abgas AG antreibbaren Abgasturbine und einem davon antreibbaren
Ladeluftverdichter gebildet, die nicht néher bezeichnet sind. Die Niederdruckstufen wei-
sen jeweils einen Niederdruckiadeluftkihler 14 bzw. 24 auf, der jeweils einem Ladeluft-
verdichter in Zufiihrungsrichtung der Ladeluft LL nachgeordnet ist. Die Hochdruckstufe
weist einen Hochdruckladeluftkiihler 34 auf, welcher dem Hochdruckladeluftverdichter 33
in Zufuhrungsrichtung der Ladeluft LL nachgeordnet ist. Die Ladeluft LL wird Gber einen
Luftfilter einer Niederdruckstufe zugefihrt und anschlieRend tUber eine Niederdrucklade-
luftfiihrung von einer Niederdruckstufe der Hochdruckstufe zugefuhrt. AnschlieRend wird
die Ladeluft Uber eine Hochdruckladeluftfilhrung 60 innerhalb der Hochdruckstufe vom
Hochdruckladeluftverdichter 33 zum Hochdruckladeluftkiihler 34 gefiihrt. Die so verdich-
tete und gekiihite Ladeluft LL wird in einer Mischstrecke mit Abgas aus einer Abgasriick-
fuhrung gemischt. Die Mischstrecke und eine Abgasriickfiihrung nach einem Abgasriick-
fihrwarmetauscher der Abgasriickfuhreinheit sind zweifach — d. h. fir jede Zylinderreihe
der V-Anordnung (A1 bis A6 bzw. B1 bis B6) ausgefihrt. An die Mischstrecke schlie3t
sich jeweils eine Einlasskrimmerfuhrung fir eine A-Seite bzw. B-Seite der V-Anordnung
von Zylindern A1 bis A6 bzw. B1 bis B6 an.

Auf der Abgasseite ist Abgas AG aus einem Auslasskriimmer der A-Seite (Zylinder A1 bis
AB) bzw. einem Auslasskrimmer der B-Seite (Zylinder B1 bis B6) entweder der Abgas-
riickfihrung oder einer Abgasabfilhrung mit den Abgasturbinen zufiihrbar.

Teile einer Aufladegruppe 100 bestehend aus einer Niederdruckstufe sowie einer Hoch-
druckstufe und einer Abgasriickfiihreinheit sind in Fig. 1 neben Aufbauten auf dem Mo-
torblock 200 der Brennkraftmaschine 1000 erkennbar. Der Motorblock 200 der Brenn-
kraftmaschine ist aus den mit Kappen abgedeckten Zylinderkopfen der Zylinder A1 bis A6
(A-Seite) bzw. der Zylinder B1 bis B6 (B-Seite) erkennbar, die in einer V-Anordnung Teil
des Motorblocks 200 sind. Die Aufladegruppe 100 ist auf der Oberseite des Motorblocks
200 angeordnet und in der erlauterten Weise fur eine zweistufige Aufladung und Abgas-
riickfihrung in einer Drei-Lader-Anordnung ausgebildet. Eine Anzahl von Komponenten
der Aufladegruppe 100 sind vorliegend durch ein in Fig. 2 und Fig. 3 dargestelites Tra-
gergehause 1 getragen. Die vom Tragergehéuse 1 getragenen Komponenten sind in Fig.
1 ersichtlich. Die Komponenten umfassen einen auch als Zwischenkihler fir Ladeluft LL
bezeichneten oben angegebenen ersten und zweiten Niederdruckladeluftkihler 14, 24,
einen oben genannten Hochdruckladeluftkiihler 34 fur Ladeluft und einen Hochdrucktur-
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bolader 31. Weiter ist aus der Aufsicht auf die Oberseite der Aufladegruppe 100 der Fig.
1 das Ansauggehdause fiir Ladeluft LL und ein Austritt fur Abgas AG erkennbar. Des
Weiteren sind der erste und zweite Niederdruckturbolader 11, 21 ersichtlich sowie der
oben genannte Abgasrickfiihrwdrmetauscher 49. Aus Fig. 1 ist ersichtlich, dass die
Aufladegruppe 100 mittels dem Tragergehduse 1 der Fig. 2 und Fig. 3 den Zwischenraum
der V-Anordnung von Zylindern A1 bis A6 bzw. B1 bis B6 auf der Oberseite des Motor-
blocks 200 befestigt ist.

Bezug nehmend auf Fig. 2 und Fig. 3 ist das Tragergeh&use 1 als einziges und einstiicki-
ges Gehauseteil ausgebildet. Das Gehéauseteil des Tragergehduses 1 weist mehrere
einstlickig miteinander verbundene Bereiche auf. Diese umfassen das im Folgenden das
der Kraftseite KS zugewandte frontseitige Konsolenteil 2 sowie der Kraftgegenseite KGS
Zugewandte riickseitige Konsolenteil 3 und ein diese Konsolenteile 2, 3 verbindendes
Sattelteil 4. Das Sattelteil 4 selbst hat ein einstlickiges mit diesem gebildetes unterseiti-
ges Sockelteill 4.1 und ein dariiberliegendes oberseitiges Fluidfihrungsteil 4.2. Letzteres
hat in etwa die Form eines Sattels in dessen Taille von einer A-Seite A zu einer B-Seite B
eine Briicke C verlauft, die an ihren Enden jeweils einen noch zu erlduternden Tragstitz-
punkt zum Tragen des Zwischenkiihlers - d. h. des ersten und zweiten Niederdrucklade-
luftkiihlers 14, 24 - aufweist. Im Grundsatz wird anhand von Fig. 2 die Funktion des
Tragergehduses 1 erldutert und anhand von Fig. 3 der weitere konstruktive Aufbau.

Das Tragergehduse 1 ist der in der genannten Ausgestaltung mit unterseitigen Befesti-
gungsmitteln 710 versehen, die zur Anbringung des Tragergeh&uses 1 auf der Oberseite
des Motorblocks 200 der Brennkraftmaschine 1000 dienen. Die Befestigungsmittel 710
sind vorliegend in Form von Schraubldchern an einem Sitzflansch 711 des Sockelteils 4.1
gebildet. Im Innenraum des Fluidfihrungsteils 4.2 des Tragergehduses 1 ist ein Ladeluft-
kanal 5 zur Fiihrung der Ladeluft LL, vorliegend der Hochdruckstufe, ausgefihrt. Konkret
dient der Ladeluftkanal 5 zur Ausbildung wenigstens teilweise der Hochdruckladeluftfiih-
rung 60 in der Hochdruckstufe zwischen dem Hochdruckverdichter 33 des Hochdrucktur-
boladers 31 und dem Hochdruckladeluftkiihler 34 der Hochdruckstufe, die in Fig. 2 sym-
bolisch eingezeichnet sind.

Des Weiteren ist im Innenraum des Tragergehduses 1 - namlich im Innenraum des
Fluidfihrungsteils 4.2 - ein Kuhifluidkanal 6 zur Fihrung eines Kuhlfluids KF der Abgas-
riickfihrungseinheit gebildet. Konkret ist im Innenraum des Fluidfiihrungsteils 4.2 ein
Kuhlifiuidkanal 6, zur Fihrung des Kuh!fluids KF vom Abgasriickflilhrwédrmetauscher 49 zu
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einem nicht naher gezeigten Kuhlfluidriickkihler 48 gebildet, die in Fig. 3 symbolisch
eingezeichnet sind. SchlieBlich ist im Innenraum des Tragergehéduses ein Kanal 7 fir
Kuhimittel und ein Kanal 8 fur Schmiermitte! gebildet, namlich vorliegend fur den Hoch-
druckturbolader 31, der in Fig. 3 symbolisch eingezeichnet ist.

Bezug nehmend auf Fig. 2 weist das frontseitige Konsolenteil 2 einen ersten und einen
zweiten Ladeluftauslass 501, 502 zu einem Hochdruckladeluftkiihler 34 auf. Des Weite-
ren weist das frontseitige Konsolenteil 2 einen Einlass 503 fir ein Kihifluid KF von einem
Abgasriickfihrkihler 49 auf. Die zwei Ladeluftauslasse 501, 502 und der Einlass 503
sind an einem der Frontseite des frontseitigen Konsolenteils 2 zugewandten Flansch 510
gebildet. Der Flansch 510 tragt wenigstens im Bereich des zweiten Ladeluftauslasses
502 Befestigungsmittel 520 fir den Hochdruckladeluftkihler 34, so dass der Hochdruck-
ladeluftkihler 34 an den Flansch 510 Uber die Befestigungsmittel 520 vorliegend ange-
schraubt werden kann.

Auf einer dem Flansch 510 gegeniberliegenden Seite des frontseitigen Konsolenteils 2 -
d. h. auf einer dem Sattelteil 4 zugewandten Seite des Konsolenteils 2 - weist das Konso-
lenteil 2 eine Biicke D auf, die sich von einer A-Seite A zu einer B-Seite B, des Tragerge-
hiduses 1 erstreckt. Die Bricke D tragt vorliegend vier Tragstitzpunkte zur Bildung von
Tragemitteln 530 fur die als Zwischenkihler bezeichneten Niederdruckladeluftkihler 14,
24. Die Niederdruckladeluftkiihler 14, 24 sind auferdem auf Tragemitteln 730 der Bricke
C des Fluidfuhrungsteils 4.2 gelagert. Vorliegend sind die Tragemittel 530 in Form einer
Anzahl von vier Tragstutzpunkten am frontseitigen Konsolenteil 2 und die Tragemittel 730
in Form von zwei Tragstutzpunkten oberseitig des Fluidfihrungsteils 4.2 gebildet — je-
weils gleich beabstandet an einer Briicke D bzw. C des frontseitigen Konsolenteils 2 bzw.
Fluidfuhrungsteils 4.2. Ein Tragstutzpunkt ist jeweils als ein Augsackloch gebildet, das zur
Aufnahme jeweils einer Schraube mit einem Innengewinde versehen ist. Ein Zwischen-
kiihler, namlich ein erster Niederdruckladeluftkiihler 14 bzw. ein zweiter Niederdrucklade-
luftkiihler 24 |13sst sich so auf den Tragmitteln 530, 730 anschrauben und dadurch ober-
seitig vom Tragemittel 530, 730 getragen am Motorblock 200 anbringen.

Das riickseitige Konsolenteil 3 hat vorliegend - wie aus Fig. 3 ersichtlich - in etwa einen
umgedrehten L-Querschnitt. Ein Schenkel S des umgedrehten L-Querschnitts bildet eine
Anschlussleiste, in dessen Innenraum Kanéle 7, 8 fur Kiihl- und Schmiermittel des Hoch-
druckturboladers 31, insbesondere vorliegend der Abgashochdruckturbine, gebildet ist.
Die Anschlussleiste des Schenkels S dient auch als Tragemittel fiir den Hochdruckturbo-
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lader 31. Dazu weist der Schenkel S eine Auflagefliche 810 sowie jeweils an eine Kante
der Auflageflache 810 anschlieRende riickseitige Seitenfliche 820 sowie eine seitliche
Seitenfliche 830 auf. Die seitliche Seitenfliche 830 hat in Fig. 2 ndher bezeichnete,
ersichtliche Anschlusslécher 831 (ber die ein Luftfilter 15 an das Trégergehduse 1 ge-
schraubt werden kann. Ebenso weist die Auflagefliche 810 mehrere Anschlussliécher
811 auf, tiber die der Hochdruckturbolader 31, insbesondere eine AbgasHochdruckturbi-
ne, unter Auflage auf der Auflageflache 810, angeschraubt werden kann. Dariiber hinaus
ist sowohl die Auflagefliche 810, als auch die riickseitige Seitenfliche 820 mit Schenkel
S und Gabel G des L-férmigen Querschnitts des riickseitigen Konsolenteils 3 mit An-
schlissen 870 bzw. 880 filr die oben genannten innenliegenden Kandle 7, 8 fir Kiihimit-
tel und Schmiermittel des Hochdruckturboladers 311 versehen.

Insgesamt ist ersichtlich, dass das Tragergehéduse 1 im Wesentlichen aus den Konsolen-
teilen 2, 3 und dem Sattelteil 4 gebildet ist. Das frontseitige Konsolenteil 2 und das Sattel-
teil 4 tragen zusammen einen Zwischenkuhler in Form des ersten Niederdruckiuftiade-
kihlers 14 und des zweiten Niederdruckladeliiftkiihlers 24. Zusétzlich kann am frontseiti-
gen Konsolenteil 2 der Hochdruckladeluftkiihler 34 befestigt werden. Das riickseitige
Konsolenteil 3 dient dazu, den Hochdruckturbolader 31 als auch Luftfilter 15 der Aufla-
degruppe 100 zu tragen.

Dem Konzept der Erfindung folgend sind Fluidfithrungskanale wenigstens dieser Kompo-
nenten der Auflade-gruppe 100 unterhalb der Komponenten gebildet - ndmlich im Innen-
raum des Tragergehduses 1 - so dass diese mittels des Tragergeh&uses 1 im Zwischen-
raum der V-Anordnung von Zylindern A1 bis A6 bzw. B1 bis B6 — d. h. zwischen einer A-
Seite A und einer B-Seite B der Brennkranftmaschine - untergebracht werden kdnnen.
Konkret ist - unterhalb der Zwischenkihler 14, 24 und des Hochdruckladeluftkiihlers 34
und des Hochdruckturboladers 31 - ein Ladeluftkanal 5 zur Fuhrung der Ladeluft LL und
ein Kuhifluidkanal 6 zur Fiuhrung des Kihlfluids KF des Abgasrickfuhrkiihlers 49 an-
geordnet. Dadurch wird nicht nur eine besonders kompakte und betriebssichere Unterb-
ringung dieser Fluidkanéle 5, 6 im Innenraum des Trigergehduses 1 erreicht. Darliberhi-
naus sind die genannten Fluidkanéle - namlich der Ladeluftkanal 5 und der Kihlifluidkanal
6 - so angeordnet, dass eine synergetische Wirkung zur Kihlung der Ladeluft LL mit dem
Kuhlfluid KF erreicht wird. Konkret ist vorliegend vorgesehen, dass das Fluidfihrungsteil
4.2 frontseitige, nicht naher bezeichnete Fluiddurchlasse zum frontseitigen Konsolenteil 2
aufweist als auch seitliche Fluiddurchlasse zum Hochdruckturbolader 31 und Kiihlifluid-
riickkihler 48.
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Ein seitlicher Ladelufteinlass 750 ist unter Ausbildung eines Diffusors zur Fihrung von
Ladeluft LL von einem Hochdruckverdichter 33 auf einer B-Seite B angeordnet. Auf einer
gegeniiberliegenden A-Seite A des Fluidfuihrungsteils 4.2 ist ein Fluidauslass 760 zur
Fihrung von Kuhifluid KF zu einem Kihffluidrtickkihler 48 angeordnet. Auf der Frontseite
des Tragergehduses 1 - d. h. am frontseitigen Konsolenteil 2 - ist ein Einlass 503 fir
Kuhifluid KF von einem Abgasriickfuhrkiihler 49 zwischen den zwei Ladeluftausléssen
501 zum Hochdruckladeluftkithler 34 angeordnet. Diese Anordnung ist nicht nur még-
lichst flaichennutzend im Anschlussflansch 510 angebracht, sondern erreicht dariiberhi-
naus auch einen méglichst raumnahen und wérmeibertragenden Kontakt des Ladeluft-
kanals 5 und des Kuhifluidkanals 6. Der Kuhlifluidanschluss 503 des frontseitigen Konso-
lenteils 2 im frontseitigen Flansch 510 weist dazu einen im Wesentlichen Y-férmigen
Querschnitt auf. Die Ladeluftauslasse 501, 502 fur Ladeluft LL sind wiederum in der Art
eines Diffusors gebildet, was ebenfalls den warmeibertragenden Kontakt zum Kihlifluid-
kanal 6 erhoht. Vor allem wird durch die Diffusorausbildungen an den Ladeluftauslédssen
501, 502 sowie am Ladelufteinlass 750 eine besonders gute Strémungsvergleichmagi-
gung und eine Verringerung der Strémungsgeschwindigkeit der Ladeluft LL erreicht. So
erfolgt ein besserer Warmeaustauch im Tragergehduse 1 und damit ist wiederum ein
verbesserter Wirkungsgrad fur die Aufladung der Brennkraftmaschine 1000 erreicht. Mit
den zuvor erliuterten Voraussetzungen im Innenraum des Trégergehauses 1 - d. h.
Anordnung, Ausbildung und Anschluss des Fluidfiihrungsteils 4.2, und Ladluftkanal 5 zur
Fahrung der Ladeluft LL und Kanal 6 zur Fihrung des Kihlfluids KF - sind diese mit
gegenldufigen Strémungsrichtungen der Fluide (Ladeluft LL und Kihlfluid KF) durch-
strombar. Dies wird durch die entsprechenden Pfeilrichtungen der die Ladeluft LL und
das Kuhlifluid KF kennzeichnenden Pfeile in Fig. 2 und Fig. 3 dargestellt. Insgesamt trifft
dadurch vergleichsweise heifle Ladeluft LL der Ladeluftfihrung 60 aus der Hochdruckstu-
fe - namlich direkt aus dem Hochdruckverdichter 33 - auf vergleichsweise aufgewadrmtes
Kihifluid KF im Fluidfihrungsteil 4.2 des Tragergehduses 1. Am frontseitigen Konsolen-
teil 2 ist bereits vergleichsweise abgekiihlte Ladeluft LL nah benachbart zu einem Kiihl-
fluid KF direkt aus dem Abgasriickfihrkiihler 49 gefiihrt, wo diese noch eine geringere
Temperatur hat. Die Temperaturunterschiede zwischen Ladeluft LL einerseits und Kiihl-
fluid KF andererseits im Tragergeh&use 1 sind so durch die Gegenstromungsfihrung der
Ladeluft LL und des Kuhifluids KF vorteilhaft aufeinander abgestimmit.

Zusammenfassend betrifft die Erfindung ein Trégergehduse 1 fir eine Brennkraftmaschi-
ne 100 und einem Motorblock 200 mit einer V-Anordnung von Zylindem A1 — A6, B1 —B6
und mit einer Aufladegruppe 100, ausgebildet fir eine zweistufige Aufladung mit einer
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Niederdruckstufe und einer Hochdruckstufe und einer Abgasriickfiihrung, wobei das
Trigergehause 1 ausgebildet ist, wenigstens eine Anzahl von Komponenten der Aufla-
degruppe 100 zu tragen.

Das Konzept der Erfindung sieht vor, dass das Tragergeh&duse 1 ausgebildet ist, auf der
Oberseite des Motorblocks 200 der Brennkraftmaschine 1000 im Zwischenraum der V-
Anordnung von Zylindern angeordnet zu werden, insbesondere als einziges und insbe-
sondere als einstickiges Tragergehiuse 1. Dazu weist das Tragergehduse 1 auf:

unterseitige Befestigungsmittel 720 zur Anbringung des Trégergehduses 1 auf der
Oberseite des Motorblocks 200,

einen im Innenraum des Tragergehduses 1 gebildeten Ladeluftkanal 5 zur Fiihrung
der Ladeluft LL der Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe 100 und

einen im Innenraum des Tragergehauses 1 gebildeten Kuhlfluidkanal 6 zur Fih-
rung des Kuhifluids KF der Abgasrickfihrung 100 der Aufladegruppe,

einen im Innenraum des Tragergehduses 1 gebildeten Kanal 7 fiir Kihimittel und
Kanal 8 fiir Schmiermittel fur die Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufladegrup-
pe 100 und

oberseitige Tragmittel 530, 730 fir Komponenten wenigstens der Hochdruck-
und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe 100.
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Bezugszeichenliste

1000 Brennkraftmaschine

100 Aufladegruppe

200 Motorblock

A1, A2, A3, A4, A5, A6 Zylinder

B1, B2, B3, B4, B5, B6 Zylinder

AG Abgas

LL Ladeluft

KS Kraftseite

KGS Kraftgegenseite

KF Kuhlfluid

A A-Seite

B B-Seite

Cc Briicke

D Briicke

G Gabel

S Schenkel

1 Tragergehduse

2 frontseitiges Konsolenteil

3 riickseitiges Konsolenteil

4 Sattelteil

4.1 unterseitiges Sockelteil

42 oberseitiges Fluidfiihrungsteil
5 Ladeluftkanal

6 Kahifluidkana!

7 Kuhimittelkanal

8 Schmiermittelkanal

11 erster Niederdruckturbolader
14 Niederdruckladeluftkihler / Zwischenkuhler
15 Luftfilter

21 zweiter Niederdruckturbolader
21 zweiter Niederdruckturbolader
24 Niederdruckladeluftkihler / Zwischenkihler
31 Hochdruckturbolader

33 Ladeluftverdichter / Hochdruckverdichter
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34 Hochdruckladeluftkiihler

48 KuhifluidriackkGhler

49 Abgasriickfiihrkihler

60 Hochdruckladeluftfithrung / Ladeluftfihrung

501 erster Ladeluftauslass

502 zweiter Ladeluftauslass

503 Einlass fiir Kihlfluid

510 frontseitiger Flansch

520 Befestigungsmittel

530 Tragemittel

710 unterseitige Befestigungsmittel

711 Sitzflansch

730 Tragmittel

750 seitlicher Ladelufteinlass

760 Kiihfluidauslass

810 Auflagefléche

811 Anschlusslécher

820 Rickseitige Seitenflache

830 Seitliche Seitenfliche

831 Anschlusslécher

870 Anschluss

880 Anschluss
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Patentanspriiche
1. Tragergehduse (1) fur eine Brennkraftmaschine (1000) mit einem Motorblock (200)

10

15

20

25

mit einer V-Anordnung von Zylindern und mit einer Aufladegruppe (100), ausgebildet fur
eine zweistufige Aufladung mit einer Niederdruckstufe und einer Hochdruckstufe und
einer Abgasriickflihrung, wobei das Tragergehduse (1) ausgebildet ist, wenigstens eine
Anzahl von Komponenten der Aufladegruppe (100) zu tragen, dadurch gekennzeichnet,
dass

das Tragergehduse (1) ausgebildet ist, auf der Oberseite des Motorblocks (200) im
Zwischenraum der V-Anordnung angeordnet zu werden, insbesondere als einziges und
insbesondere als einstlickiges Tragergehduse (1), und aufweist:

unterseitige Befestigungsmittel (710) zur Anbringung des Tragergehauses (1) auf
der Oberseite des Motorblocks (200),

einen im Innenraum des Tragergehduses (1) gebildeten Ladeluftkanal (5) zur
Flahrung der Ladeluft (LL) der Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe
(100) und

einen im Innenraum des Tragergehduses (1) gebildeten Kuhlfluidkanal (6) zur
Fuhrung des Kiihifluids (KF) der Abgasriickfuhrung der Aufladegruppe (100),

einen im Innenraum des Tragergeh&uses (1) gebildeten Kanal (7) fir Kihimittel
und Kanal (8) fur Schmiermittel fur die Hochdruck- und/oder Niederdruckstufe der Aufla-
degruppe (100) und

oberseitige Tragemittel (530, 730) fiir Komponenten wenigstens der Hochdruck-
und/oder Niederdruckstufe der Aufladegruppe (100).

2. Tragergehduse (1) nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass das Trégerge-
hause (1) aufweist:

die Befestigungsmittel (710) zur Anbringung des Tragergehduses (1) auf der
Oberseite des Motorblocks (200)
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den im Innenraum des Tragergeh&uses (1) gebildeten Ladeluftkanal (5) zur Fih-
rung der Ladeluft (LL) eines Hochdruckturboladers (31) der Hochdruckstufe zu wenigs-
tens einem, vorzugsweise zwei, Anschlissen zu einem Hochdruckladeluft-Kuhler (34)
und

5 den im Innenraum des Tragergeh&uses (1) gebildeten Kihlfluidkanal (6) zur Fih-
rung des Kihlifluids (KF) eines Abgasriickfihrkiihlers (49) zu einem Kuihlfluidauslass
(760) zu einem Kuhlfluidriickkiihler (48),

den im Innenraum des Tragergehauses (1) gebildeten Kanal (7) fir Kiahimittel und
Kanal (8) fur Schmiermittel fur den Hochdruckturbolader (31) der Hochdruckstufe und

10 Tragemittel (530, 730) fur wenigstens einen Zwischenkihler (14, 24) fir Ladeluft
(LL) und

Befestigungsmittel (520) fir den Hochdruckladeluft-Kuhler (34) fur Ladeluft (LL)
und

Tragemittel fiir den Hochdruckturbolader (31) aufweist.

15 3. Tragergehduse (1) nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dass das
Trégergehduse (1) aufweist:

ein zwischen einem frontseitigen (KS) Konsolenteil (2) und einem riickseitigen
(KGS) Konsolenteil (3) angeordnetes und diese verbindendes Sattelteil (4), mit einem
unterseitigen Sockelteil (4.1) und einem oberseitigen Fluidfihrungsteil (4.2), wobei

20 das Sockelteil (4.1) die Befestigungsmittel (710) zur Anbringung des Trégergehé&u-
ses (1) auf der Oberseite des Motorblocks (200) der Brennkraftmaschine (1000) aufweist,

das frontseitige Konsolenteil (2)
- wenigstens einen Ladeluftauslass (501, 502) zu einem Hochdruckladeluft-

Kihler (34), insbesondere einen ersten und einen zweiten Ladeluftauslass (501,
25 502), und
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- einen Einlass (503) fur ein Kuhifluid (KF) von einem Abgasrtickfuhrkihler
(49) und

- Tragemittel (530, 730) fir wenigstens einen Zwischenkihler (14, 24) fir La-
deluft (LL) und

- Befestigungsmittel (520) fir den Hochdruckladeluft-Kiihler (34) fir Ladeluft
(LL) aufweist,

das Fluidfuhrungsteil (4.2)

- einen Ladelufteinlass (1) von einem Hochdruckturbolader (31) der Hoch-
druckstufe und einen im Innenraum des Fluidfiihrungsteils (4.2) gebildeten Lade-
luftkanal (5) zur Fuhrung der Ladeluft (LL) des Hochdruckturboladers (31) der
Hochdruckstufe zu wenigstens einem Ladeluftauslass (501, 502) zum Hochdruck-
ladeluft-Kihler (34), und

- einen Kuhlfluidauslass (760) zu einem Kuhlfluidriickkiihler (48) und einen im
Innenraum des Fluidfiihrungsteils (4.2) gebildeten Kihifluidkanal (6) zur Fihrung
des Kuhlfluids KF des Abgasriickfuhrkiihlers (49) zum Kihlfluidauslass (760) auf-
weist

das riickseitige Konsolenteil (3) Kiihi- und Schmiermittel-Anschliisse sowie im
Innenraum des riickseitigen Konsolenteils (3) gebildete Kanale (7, 8) fur Kuhl- und
Schmiermittel fir den Hochdruckturbolader (31) und

eine Auflageflache (810) fur den Hochdruckturbolader (31) aufweist.

4. Tragergehduse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3 dadurch gekennzeichnet,
dass das Fluidfuhrungsteil (4.2) und das frontseitige Konsolenteil (2) zum Tragen des
Zwischkuhlers (14, 24) oberseitige Tragemittel (530) aufweisen, insbesondere die Tra-
gemittel (530) in Form einer Anzahl von Tragstutzpunkten gebildet ist, insbesondere ein
Tragstutzpunkt als ein Augsackloch gebildet ist, insbesondere das frontseitige Konsolen-
teil (2) mehr Tragstiitzpunkte als das Fluidfihrungsteil (4.2) hat.
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5. Tragergehiuse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet,
dass das Fluidfihrungsteil (4.2) frontseitige Fluiddurchlasse zum frontseitigen Konsolen-
teil (2) und seitliche Fluiddurchlasse zum Hochdruckturbolader (31) und Kahifluidrickkih-
ler (48) aufweist.

6. Tragergehause (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein Fluid-
durchlass integral mit dem Tragergehause (1) einen Diffusor ausbildet.

7. Tragergehduse (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
seitlichen Fluiddurchlasse zum Hochdruckturbolader (31) und Kuhifluidriickkihler (48) auf
sich gegentiberliegenden Seiten des Fluidfuhrungsteils (4.2) einander gegeniiberliegend
angeordnet sind.

8. Tragergehduse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 dadurch gekennzeichnet,
dass der im Innenraum des Tragergehduses (1) gebildete Ladeluftkanal (5) zur Fihrung
der Ladeluft (LL) und der im Innenraum des Trégergehauses (1) gebildete Kanal zur
Fuhrung des Kuhlfluids (KF) mit gegenldufigen Strémungsrichtungen durchstrémbar
ausgebildet und angeschlossen sind.

9. Tragergehause (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8 dadurch gekennzeichnet,
dass frontseitig des frontseitigen Konsolenteils (2) der Einlass (503) fiir ein Kiihifluid (KF)
von einem Abgasriickfuhrkiihler (49) zwischen zwei Ladeluftauslassen (501, 502) zu
einem Hochdruckladeluft-Kiihler (34) angeordnet ist.

10. Tragergehaduse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9 dadurch gekennzeichnet,
dass das frontseitige Konsolenteil (2) einen frontseitigen flichigen Flansch (510) mit dem
Einlass (503) fur Kuhifluid (KF) und wenigstens einem, insbesondere zwei, Ladeluftaus-
lassen (501, 502) aufweist.

11. Tragergehduse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10 dadurch gekennzeichnet,
dass ein Einlass (503) fur Kihlifluid (KF) des frontseitigen Konsolenteils (2) einen Y-
formigen Querschnitt hat.

12. Tragergehduse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11 dadurch gekennzeichnet,
dass das riickseitige Konsolenteil (3} in etwa einen umgedrehten L-Querschnitt oder T-

PCT/EP2011/004579
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Querschnitt aufweist, wobei ein Schenkel des L-Querschnitts oder T-Querschnitts eine
oberseitige Auflageflache (810) fur den Hochdruck-Turbolader (31) ausbildet.

13. Tragergehaduse (1) nach Anspruch 12 dadurch gekennzeichnet, dass sich an eine
Kante der Auflagefliche (810) eine riickseitige Seitenflache (820) anschliefit, wobei die
Seitenfliche und die Auflageflache von Anschlissen fir die Kandle fur Kiohl- und
Schmiermittel durchsetzt sind.

14. Tragergeh&use (1) nach Anspruch 13 oder 14 dadurch gekennzeichnet, dass ein
Schenkel des L-Querschnitts oder T-Querschnitts eine Anschlussleiste fiir Motoraufbau-
ten, insbesondere einen Luftfilter (15), aufweist.

15.  Brennkraftmaschine (1000)

mit einem Motorblock (200) mit einer V-Anordnung von Zylindern (A1 — A6, B1 —
B6) und

mit einer Aufladegruppe (100) auf der Oberseite des Motorblockes (200), die fur
eine zweistufige Aufladung und eine Abgasriickfiihrung ausgebildet ist, umfassend:

eine Niederdruckstufe mit einem ersten und zweiten Niederdruckturbolader (11,
21) und

eine Hochdruckstufe mit einem Hochdruckturbolader (31), wobei

jeder der Turbolader eine Abgasturbine und einen davon antreibbaren Ladeluftver-
dichter aufweist

eine Abgasriickfiihrung sowie

ein, insbesondere einstiickiges und insbesondere einziges, Trégergehause (1)
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Tragergehduse (1) auf der Ober-
seite des Motorblockes (200) angeordnet ist und dieses wenigstens eine Anzahl von
Komponenten der Aufladegruppe (100) tragt, wobei die Komponenten umfassen:

PCT/EP2011/004579
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einen Zwischenkiihler (14, 24) fur Ladeluft (LL), einen Hochdruckladeluft-Kihler
(34) fur Ladeluft (LL) und einen Hochdruckturbolader (31) und wobei

das Tragergehause (1) im Zwischenraum der V-Anordnung mit Befestigungsmitteln
angebracht ist.
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