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Generator elektronického protismyku ko-
lejovych vozidel, obsahujici rotor z fera-
magnetického materidlu ve tvaru ozubené-
ho kola, spojeny pfitla¢nou deskou cepu
napravy dvojkoli a snimaci sondu uloZenou
ve viku loZiskové komory. Rotor je sv¥m
nébojem otodné uloZen ve stfedicim otvoru
pFitlaéné desky a vé&nec se opird o vloZku
uloZenou v mezikruZznim vybrani pfFitladné
desky. Na pf¥itlatnou desku je rotor pfitla-
tovén silou pruZiny, kterd se opiré jednak
o hlavu ¢epu spojeného s pFitladnou deskou,
jednak © dno néboje rotoru. Rotor md na
svém dCele radidlné uspordadané otvory pro
véalcové vystupky vidlice, kterd je Cepem
spojena s ru¢nim koleCkem, na néZz tlagi
pruZina ve smyslu oddalovdni véalcovych vy-
stupkft vidlice od otvoru rotoru. Snimaci
sonda obsahuje permanentni magnet, jeden
p6lovy nastavec a snimaci civku navle€enou
na poélovém néastavei, pFi€emZ konec pdlc-
vého néstavce mé tvar zubu, ktery je sou-
b&¥ny se zuby rotoru, od nichZ je oddé&len
vzduchovou mezerou o vymezené vysce.
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Vyndlez se vztahuje na generitor elek-
tronického protismyku kolejovych vozidel,
ktery obsahuje rotor z feromagnetického
materidlu ve tvaru ozubeného kola, spojeny
s pfitlatnou deskou fepu ndpravy dvojkoli
a ktery dale obsahuje snimaci sondu, ulo-
Zenou ve viku loZiskové komory.

Protismyk chrani kola Zeleznifnich vozi-
del pred klouzanim po kolejnici v pribdhu
brzdéni, zvl14sté pii nizkém soudiniteli adhe-
ze. Adheze mezi kolem a kolejnici klesd na
znediSténé koleji nebo pii Spatnych povétr-
nostnich podminkach a v pFipadé&, Ze kolo
nabihd do smyku, protismyk vypusti stla-
¢eny vzduch z brzdovych vélcii, a tim uvol-
ni brzdu. Po rozb&hnuti kola na jizdni rych-
lost vlaku zajisti protismyk nové naplnéni
brzdovych vélch stladenym vzduchem. U e-
lektronického protismyku dava informacio
rychlosti otd€eni dvojkoli a o zmé&néch té-
to rychlosti generdtor, uloZeny na loZisko-
vé komofe nédpravy a nahdn&ny ndpravou.
Informadnim signalem generétoru byva zpra-
vidla kmitodet stfidavého napéti, ktery se
vyhodnocuje v elektronickém vregulatoru.
Jsou zndmy generéatory elektronického pro-
tismyku, napfiklad podle &s. AO ¢&. 176 046,
které pomoci permanentnifho magnetu, pPo-
lovych néstavchi s ozubenim na jejich ob-
vodu a snimaci sondy s civkou zaji$tuji sig-
ndl, odpovidajici rychlosti otdfeni népravy.
Nevyhodou t&chto generatori je ta okolnost,
Ze jejich konstrukce je znadné sloZitd, ulo-
Zenl rotoru vici snimaci sond& musi byt
velmi piFesné, k nadhonu rotoru od nédpravy
je nutné dosazovat zvladtni pfenosovy ele-
ment a mezi loZiskovou komoru a generd-
toru je nutné vkladat mezikus.

Jsou déle zndmy generdtory, jejichZ ro-
tor je z feromagnetického materidlu, méa
tvar ozubeného kola a je pevné spojen s
pritla¢nou deskou d¢epu nApravy. Snimaci
sonda t8chto generatorll je stavitelnd uloZs-
na- ve viku loZiskové komory. Suimaci son-
da obsahuje permanentni magnet a civku
s jddrem, v niZ:-se p¥i otdfeni dvojkell indu-
kuje velmi slabg stiidavé napéti, které se
zesiluje v tranzistorovém zesilovadéi, uspo-
Fddaném v sond&, Nevyhodou téchto gene-
ratortt je nutnost pFivadét do sondy napéti
vozZové baterie, ¢imZ se zvySuje polet vo-
ditd a zvySuje se pravdépodobnost vysky-
tu poruch.

Dalsi nevyhodou je ta okolnost, Ze k do-
drZeni pfesn& vymezené vzduchové mezery
mezi sondou a zuby rotoru je nutné sondy
vSech generdtorlt vy3kovd nastavovat pfi-
mo na vozech. Kone&né generdtory tohoto
typu neumoZiiuji kontrolu sprdavného ndin-
kovani protismyku na stojicim vozidle rué-
nim pootoCeni rotoru generatoru.

Nedostatky zndmych zafizen! odstratiuje
generdtor podle vyndlezu tim, Ze rotor je
svym ndbojem otofné uloZen ve stiedicim
otvoru pritlaéné desky a vénec rotoru se
opird o vloZku, uloZenou v mezikruZnim
vybrdni pfitlatné desky. Rotor je na pfi-
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tlatnou desku pfitladovdn silou pruZiny,
ktera se opird jednak o hlavu &epu, spoje-
ného s pfitla¢nou deskou, jednak o dno na-
boje rotoru. Rotor méd na svém Cele radial-
né uspofddané otvory pro vélcové vystup-
ky vidlice, kterd je ¢epem spojena s ruénim
koledkem, na néZ tlac¢i pruZina ve smyslu
oddalovani valcovych vystupkd vidlice od
otvorli rotoru. Snimaci sonda generédtoru ob-
sahuje permanentn! magnet, jeden polovy
nastavec a snimaci civku, navlefenou na
polovém ndstavci. Konec pdlového nédstavce
mé tvar zubu, ktery je soub&Zny se zuby
rotoru, od nichZ je oddélen vzduchovou me-
zerou o vymezené vySce. Generdtor podle
vynélezu je schematicky zndzorndn na pFi-
pojenych vykresech, kde na obr. 1 je ge-
nerator ve smontovaném stavu spolu s fe-
pem ndpravy, loZiskem a loZiskovou komo-
rou a na obr. 2 je pozméndné uloZeni roto-
ru generitoru na pritladnou desku. LoZisko-
vé komora 14 podle obr 1, radidlni loZisko
s vnéj8im kriouZkem 13, vdleCky 12 s vniti-
nim krouZkem 11, jakoZ i &ep nédpravy 10,
jsou b&Zné dily loZiska népravy. Vidi stan-
dartnimu provedeni jsou ponskud pozmé&ng-
ny pfitlacnd deska 15 a viko loZiskové ko-
mory 34.

Vlastni generator tvofi rotor 21, snimaci
sonda 36 a mechanismus pro kontrolu s
ruénim koleckem 29. Rotor 21 je svym na-
bojem 24 wotofné uloZen v soustiedném ot-
voru 18 pFitlatné desky 15, kterd je Srouby
16 pritlacovdna na vniténi krouZek 11 lo-
Ziska nédpravy. Pritlaénd deska 15 je vdlco-
vym vystupkem zavedena v soustfedném ot-
voru 17 €epu ndpravy 10. S pfitlacnou des-
kou 15 je dale pevné& spojen Eep 26, o je-
hoZ hlavu 27 se opira pruZina 25, kterd
svym druhym koncem tla¢i na dno nédboje
24 rotoru 21. Vénec 22 rotoru 21 je silou
pruZiny 25 pfitlafovdn na vloZku 20, ulo-
Zenou v mezikruZnim vybrdni 19 pfFitlacné
desky 15. Na vénci 22 rotoru 21 jsou uspo-
Fadany zuby 23 bé&Zného, napiiklad evol-
ventniho ozubeni. Popsané uloZeni rotoru
a jeho pfritladovani na pfitlacnou desku za-
jistuje souosé otddeni rotoru zaroven s &e-
pem ndpravy a umoZiiuje pootodeni rotoru
po prekonéni treni vdnce 22 rotoru 21 o
vioZku 20. K tomuto pootofeni slouZi me-
chanismus, sestdvajici z ru&niho koletka
29, Cepu 31, pruZiny 30 a vidlice 32 s val-
covymi vystupky 43.

Viko loZiskové komory 34 je Srouby 35
pripevnéno k loZiskové komoie 14. Ve sté-
né vika 34 je otvor, v némZ je uloZena a
Srouby 42 upevndna snimaci sonda 36. Son-
da 36 obsahuje permanentni magnet 37, je-
den pélovy néstavec magnetu 38 a civku 39,
navlefenou na pdélovém néstavci. Konec pé-
lového nastavce 43 ma tvar zubu, ktery je
uloZen soub&Zn& se zuby 23 rotoru 21 a je
od nich oddélen vzduchovou mezerou o vys-
ce ,,b"”, Z civky 3% jsou vyvedeny konce vo-
di¢d 40 a 41, které se p¥ipoji k vystupnimu
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kabelu. Okolo ruéniho koletka 29 vytvaii
viko 34 kryt 33, ktery chréni kontrolni me-
chanismus pfed poSkozenim.

S rotorem 21 je ddale pevn& spojen Cep
nara?ky 44 a to na stejném polomé&ru, na
jakém jsou umistény Srouby 18 pritlacné
desky 15.

Obr. 2 pfedstavuje jiny zpiisob uné3eni
rotoru 21. VleZka 20, uloZenda v mezikruZ-
nim vybrani 19 piitlatné desky 15, vede
kulicky 48, s nimiZ tvorl axiaini valivé lo-
Zisko. Konec 47 Cepu 26 ma nekruhovy, na-
p¥iklad ¢tvercovy priifez a stejny nekruho-
vy prifez md otvor podloZky 48, vioZené
mezi pruZinu 23 a dno ndboje 24 rotoru 21,

Generator podle vynédlezu tcinkuje takto:

Magneticky tok z jednoho poélu perma-
nentniho magnetu 37 prochézi polovym né-
stavecem 38 zubem koncs pdlového néstavce
43 pres vzduchovou mezeru o vy3ice ,b”
do zubd 23 rotoru 21. Odtud se magneticky
tok prevadi feromagnetickymi dily genera-
toru a loZiska népravy a na konci vzduchem
ke druhému pdlu permanentnihc magnetu
37. Odpor popsaného magnetického obvo-
du se méni podle toho, zda je pod zubem
konce polového néstavce 43 zub 23 rotoru
21 nebo zubova mezera. Za jizdy wozidla se
rotor 21 otadi depem ndpravy 10 a strida-
nim zubfi a mezer pod zubem koace polo-
vého néastavce 43 se cyklicky méni intenzi-
ta magnetického toku v poélovém néstavci
38. Tyto zmé&ny magnetického toku induku-
ji v civce 39 st¥idavé napéti sinusového tva-
ru, jehoZ kmitocet je timé&rny rychlosti ota-
Seni rotoru 21. Generdtory jsou umistény
na vSech nédpravdch vozidla a jejich vystu-
py jsou zavedeny do elektronického regu-
latoru, ktery z kmitoCtli napéti vyhodnocti
rychlosti otdcéeni dvojkoli a zmé&ny rychlos-
ti otdceni dvojkoli a zmény rychlosti, odpo-
vidajici urychlovani a zpomalovani népra-
VY.
Z téchto informaci se potom odvozuje
adinkovani protismyku, tj. vypouSténi stla-
teného vzduchu z brzdovych valch a nové
plnéni brzdovych véalci stlacenym vzdu-
chem.

Pracovni pohotovost elektronického proti-
smyku a jehop tfinkovani je nutné provéfo-
vat na stojicim vlaku pred jeho odjezdem.
K tomu ucelu slouZi ruéni kolefko 29, kte-
ré se zatlaci proti sile pruZiny 30, pficemz
se vdlcové vystupky 45 vidlice 32 zasunou
do otvord 28 v rotoru 21. Né&sledujicim po-

otoCenim rucniho koledka 29 se po pieko-
néani odporu tfeni, které vznikd mezi vén-
cem 22 rotoru 21 a vloZkou 20, pootoCi ro-
tor .a v civce se indukuje napéti stejnym
zpsobem, jako za jizdy vozidla. ProtoZe
signédl rychlosti dava v tomto pripadé jen
jeden generéator na vozidle, vyhodnoti elek
tronicky reguldtor tuto informaci jako rhz-
n3 rychlosti otdafeni naprav a protismyk
vypusti z brzdovych vélcii stlaceny vzduch.
VloZka 20 je z materidlu o nizkém soudini-
teli tPeni, napfiklad z teflonu. Tim sg sniZi
moment pro natdCeni ruéniho koleCka 29
a usnadnil kontrola.

Na druhé strané je nutné zabranit tomu,
aby v pifipadé, Ze prostor rotoru je zaplnén
mazacim tukem a p¥i nizkych atmostéric-
kvch teplotdch mazaci tuk ¢asteéné ztuhne,
nezidstal rotor 21 nepohyblivy. K tomuto
ucelu je s rotorem 21 pevné spojen ¢ep na-
rédzky 44, na ktery pri otdCeni nAdpravy na-
razi hlava Sroubu 16 a rotor je potom nu-
cené unésen s napravou.

Treni, které unaSi rotor 21, lze pFenést
z vénce 22 na néboj 24 rotoru 21, a tim sni-
Zit otdfeci moment. V tomto piipadé je pii
ruéni kontrole protismyku vlozka 20 do-
plnéna kulickami 46, s nimiZ tvofi axialni
valivé loZisko. Mezi pruZinu 25 a dno nébo-
je 24 je vloZena podloZka 48, nasazend na
nekruhovém priafrezu konce 47 Cepu 26. Tte-
ni v tomto pfipadé vznikd mezi podloZkou
48 a dnem néboje 24.

UloZeni snimaci sondy 36 v otvoru, uspo-
Fddaném na dele vika loZiskové komory 34,
umoZiiuje pii volb& bé&Znych vyrobnich tchy-
lek dosaZeni §ifky vzduchové mezery ,,b”
pfimo pfi montaZi, bez regulace na vozid-
le. Tim odpada narofné nastavovani snima-
ci sondy vici vrcholu zubfl rotoru.

Na podstaté vyndlezu se nifeho neméni,
jestliZe na misté otvor 28 v rotoru 21 a
valcovych vystupkli 45 vidlice 32 se pouZi-
je jiny druh vysuvné spojky, napf¥. zubové
spojky nebo tfeci spojky.

Z popisu vyplyva, Ze generdtor podle vy-
nalezu méa Fadu pfednosti vidl existujicim
generdtortm, jejichZ rotor je pfimo spojen
s epem napravy zvlasté v tom, Ze neni nut-
né privadét do snimaci sondy napéti vozo-
vé baterie, sonda nevyZaduje elekironické
zesilovaCe signélu, generator umozZiluje jed-
noduchym zptsobem kontrolovat ucinkova-
ni celéhp protismyku na stojicim vozidle a
pFi montédZi na vozidlo neni nutné nastavo-
vat polohu snimaci sondy viiéi zublim roto-
ru.
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PREDMET VYNALEZU

1. Generator elektronického protismyku
kolejovych vozidel, obsahujici rotor z fero-
magnetického materidlu ve tvaru ozubeného
kola, spojeny s pFitlaénou deskou &epu na-
pravy dvojkoli a snimaci sondu uloZsnou
ve viku loZiskové komory, vyznadeny tim,
Ze rotor (21) je svym ndbojem {24) otoné
uloZen ve stlfedicim otvoru (18) pfitladn3
desky (15]) a vénec (22) se opird o viciku
(20) uloZenou v mezikruZnim vybrani (19)
piitlagné desky (15), pfiCem¥ rotor (21) je
na pi¥itlatnou desku pfitlatovan silou pru-
Ziny (25), kterd se opird jednak o hlavu
(27) Cepu (26) spojeného s pFitladnou des-
kou (15), jednak o dvo naboje (24) roto-
ru {21) a rotor (21) ma na svém cele ra-
didlné usporadané otvory (28) pre valco-
vé vystupky (45) vidlice (32), kterd je Ge-
pem (31) spojena s rutnim kolefkem (29),
na né&Z tlaci pruZina (30) ve smyslu oddalo-
vani védlcovych vystupkd (45) vidlice (32)
od otvort (24) rotoru (21) a Ze snimaci
sonda (36) obsahuje permanentni magnet

(37), jeden poblovy néastavec (38) a snima-
ci civku (39) navledenou na polovém néa-
stavci (38), pridem¥ konec (43) pdlového
nastavce (38) md tvar zubu, ktery je sou-
b8Zny se zuby (23} rotoru (21), od nichZ
je oddélen vzduchovou mezerou o vymeze-
né vysice (b).

2. Generdator podle bodu 1, vyznadeny tim,
Ze vloZka (20), uloZend v mezikruZnim vy-
branim (19) pfitlatné desky [15), vede ku-
li€ky (45), s nimiZ tvo¥ axidlni valivé lo-
Zisko.

3. Generator podle bodll 1 a 2, vyznadeny
tim, Ze konec (47) €epu (26), ma napifklad
Ctvercovy priifez a stejny priifez ma otvor
podloZky (48) vloZené mezi pruZinu [25)
a dno naboje (24) rotoru (21).

4. Generator podle bodf@l 1 aZ 3, vyznace-
ny tim, Ze s rotorem (21) je pevné& spojen
Cep narédzky (44), a to na stejném polomé-
ru, na jakém jsou umistény Zrouby (16)
piitlacné desky (15].

1 lst vykrestt
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