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(54) Spdsob tpravy povrchu pecnych vozov

1

Vyndlez rie3i spdsob dpravy povrehu tunelovych pecnych vozov z drveného materidlu v upra-

venom ¥iarobetomovom rdme.

Doterajdi stav technickych rieSeni povrchovej dpravy pecunych vozov je prevedeny z rdznych
druhov materidlov, ako Samot, Ziarobeton a plastické dusacie hmoty, ktoré nevyhovujd svojimi

vlastnostami, alebo je nevhodné kondtrukéné riedenie. .
.

-

Vymurovky z kusovych, blokovych materidlov, ako je Samot, Yiarobeton trpia velkym mnoZ-
stvom ipar, do ktorjych vnikajd dlomky vypalovaného materidlu. Toto ma za ndsledok roztl4iEanie

povrchovej fasti a poskodzovanie rému.

Charakteristickd konftrukcia vietkych vymuroviek je na zdklade obvodového rdmu bud zo Za-
motového, alebo ¥iarobetonového materidlu. Rém dodiva celej kon3trukcii: pevné spojenie a sta-

bilitu.

VnitrajSok kon3trukcie méd tepelno-izoladny charakter, pre zamedzenie prepustu tepla na
vlastnd ocelovi konStrukciu voza a zniZenie tepelnjch strdt. Povrchové Gprava prevedend rdznym
~ . . . . . ’ A~ . .
spdsobom, bud monclit zo Ziarobetonu, alebo z plastickych dusanych hmdt, ako i prefabrikova~

nych prvkov.

Vymurovky zhotovené z uvedenych materidlov sd kon3truované tak, aby povfch zamedzoval

vniknutie dlomkov do vnidtra Spdr.

Uvedené nedostatky sd odstrdnené spdsobom dpravy povrchu pecnych vozov, ktorého podsta-
tou je, %e najprv sa vytvori nosny rédm zo Ziarobetonu =z vnitornej strany zo¥ikmeny, opatri sa
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slepymi dilatalnymi Spdrami, do ktorého sa na dno pecného voza uyloZi tepelnd izolédcia), ako kre-
mglinové tehly, na tito sa osadia azhestové dosky, na ktoré sa nasype drveny materidl, ako an-

tuka, Samot, magnezit o zrnitosti do 15 mm a povrch sa udusd a zarovné,

Vymurovka je rozdelend na spodni a vrchnd &ast. Spodnd &ast tvori Ziarobetonovy rim. Vo
vnitri rdmu je tepelno-izola&ni kon8trukcia z kremelinovych tehil do Samotovej malty, v ktorej
je ulo%end azbestovi doska po celej ploche - pbvodnd nezmenens konStrukecia, okrem tradi&nej
tepelnej izoldcie je mo%né nahradit keramzit betonom. Vrchnd East vymurovky je prevedend z dr-
veného materidlu o hribke 12 a3 15 cm. Doporulend zrnitost materidlu je do 1 az 15 mm, PouZity
drveny materidl antuka, ktord zodpovedd tehliarskej vypalovacej teplote podla druhov suroviny
od 900 °C do 1 100 °c. ’

Samotovd vyroba a vyroba hrubej keramiky /kamenina/- pouZity drveny materidl, drveny Sa-

mot alebo kamenina, ktor4 zodpovedd 1 100 °C ay 1 600 °c podla druhov suroviny a vyrobku,

Magnezitovd - dinasova vyroba - pouZity drveny magnezit alebo Samot, ktory zodpovedd vypa-
Tovacej teplote od 1 500 °C do 1 750 °c.

RieSenim povrchovej Gpravy tunelovych pecnych vozov z odpadového drveného materidlu pre-
vddzky z prisluiného vyrobného oboru, sa vyluduje z povrchu tunelovych pecnych vozov monolit
a pouZitim tohoto druhu materidlu sa vylep3uje celkovd tepelnd bilancia voza, nakolko povrcho-

va dprava a vypdleny materiil sa chovi pri vypale rovnako.

Vzhladom na to, %e povrch je poérovity, nedochddza k narudeniu kondtrukcie a obvodového
rdmu. Ziarobetonovy upraveny obvodovy rim deleny slepymi dilatadnymi Spdrami ddva celej kondt-

rukcii dostatolnd tuhost a pevnost,

Zo3ikmenie - ndbeh z vnitornej strany rdmu méd zamedzit vytladeniu a po3kodeniu rdmu pri
tlaku podlahy na obvod. Tepelnd jzolicia je po celej vnitornej ploche chrdnend proti vniknutiu
drobnych &asti povrchovej ipravy azbestovou doskou. Tymto prevedenim sa dosahuje vy§S8ieho d&in-
ku z prevddzkového hladiska — nendrodnd Udrzba a z hladiska realizdcie =~ jednoduché prevede-

nie a vy38i finandny efekt.

Usporiadanie povrchovej dpravy pecnych vozov z drveného materidlu v Ziarobetonovom uprave-
nom rdme je schematicky zndzornené na pripojenom vykrese, kde obrdzok &. 1 vyznaduje pddorys

a obrdzok &. 2 a 3 vyznaluje rez tunelovych pecnych vozov.

Podla obrdzku &. 2 a &. 3 povrchovd idprava peenych vozov sa prevedie na nosnd ocelovd
konStrukciu TPV 4. Nosny rim je vytvoreny zo %iarobetonu 1. Dilatédcia sa prevedie po obvode 5

vidy po minimdlne 4 ks v dlZke voza, vid obrdzok &. 1.

Po odformovani ZB rdmu sa prevedie pdvodnd alebo vylepZend tepelnd izoldcia voza 2. Na
izoldciu sa ulo%i do $§amotovej malty azbestovd doska 6 v hr, 3 a% 5 mm po celej ploche, Kone&nd
povrchovd dprava z drveného tehliarskeho alebo Samotového, magnezitového materidlu 3 udusaného

a latou zarovnaného. B

Po prevedeni ddrZby nosnej ocelovej konStrukcie voza 4 /vymena lofisk, mazanie, vymena
1igt, doplnenie azbestovej #ndiry/ a po vyfisteni stola voza od pdvodnej Samotovej vymurovky

voz bol pripraveny pre realizdciu.

Na ocelovd kon3trukciu bola osadend vnitornd a vonkajSia ocelovd forma, ktord tvarove a
rozmerove zodpovedd pSvodnej Samotovej kon3trukcii TPV, Ocelovd forma bola natretd naftou pro-
ti zamedzeniu prilnavosti ZB. Potom sa na cely obvod rdmu v hrdibke 5 cm nanesie 2B vrstva, do
ktorej boli osadenéd azbestocementové dilatalné dosky o hr. 3 mm é, ktoré boli zo évoch s?rén

chrdnené ocelovym plechom.
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Po osadeni dilatadnych dosdk rdm sa vybetonoval do polovi&nej vy3ky po celom .obvode a za-
_ibroval ponornym vibrdtorom. Zbyvajica East sa zabetonovala po celom obvode 1 do pluej vysky

r4mu. Vrehnd &ast sa zahladila ocelovym hladitkom. Kropilo sa 3krdt za 24 hodin.

Po dvoch dfioch bolo prevedené odformovanie a voz bol pripraveny na prevedenie tepelne]j
izoldcie 2. PouZili sme pdvadnd tepelnd izoldciu 2 z kremelinovych tehdl o hr. 2 x 6,5 cm kla~-

dené na plocho do Samotovej malty, taktie? aj povrch bol zaliaty a zahladeny.

Na tepelnid izoldciu do Ziarobetonového rédmu boli osadené azbestové dosky é)po celej ploche
bola nasypand drvend antuka 3 zrnitosti hr. 0 a%X 15 mm, ktord bola suchd, &istd,bez organickych
nedistdt. Hribka vrstvy po celej ploche bola 5 cm na 3krdt a kazdd vrstva bola udusand ubijd-

kom o vahe 10 aZ 5 kg.

Poslednd vrstva po udusani bola zarovnand drevenou latou. Takto vyhotoveny vozik bol

zaradeny na naklddku do prehrievdrne a do pece na vypal.

Ndvrh povrchovej udpravy pecnych vozov z drveného materidlu. v iarobetonovom upravenom ré-
me je mo%né vyu¥it viade tam, kde pre prevddzku vypalu sa pouZivaju tunelové pecné vozy.
Kon$trukciu ndvrhu je mo%né prispdsobit vlastnej stdvajicej konStrukeii tunelovej pece a tune-

lového pecného voza.

V tehliarskej vyrobe vyhovuje na vypalovanie teploty ZB rdm z ZB 1 200 a povrchovd dpra-
va z drvenfjch tehdl /antuka/ o zrnitosti do 15 mm v celkovej hr, 12 a%Z 15 cm. V Samotove] a ka-
meninovej vyrobe vyhovuje ZB r4m, len je potrebné previest z ZB 1 400 podla vypalovacej teplo-

ty.

Povrchovi udpravu previest z drveného odpadévého materidlu /$amot, kamenina/ o zrnitosti
do 15 mm v celkovej hr, podla kon$trukcie TPV minimdlne 15 c¢m. V magnezitovej a dinasovej vy-
robe spodnd &ast rdmu vyhovuje z ZB 1 600 ®c, vrchnd fast rdmu musi byt po obvode, ktord je
bezprostredne v styku s ohfiomyt. j. 1 700 aZz 1 750 °c 2 magnezitového materidlu, ktory je ozu-

bom zachyteny do nosného ZB réamu.

Povrchové tdprava je prevedend z drveného magnezitu - slinku o zrnitosti do 15 mm v celko-

vej hribke 12 aZ 15 cm.

Pri dprave z pbvodnej kondtrukcie Samot, Ziarobeton, dusané hmoty je potrebné v zdsade

dodr¥at pdvodnd konStrukciu obvodového rdmu a tepelnd izoldciu voza.

PREDMET VYNALEZU

Spbsob dpravy povrchu pecnych vozov vyznadujdci sa tym, Ze najprv sa vytvori nosny rdm
zo %iarobetonu z vnitornej strany zoSikmeny, opatri sa slepymi dilatalnymi 3pdrami, do kto-
rého sa na dno pecného voza ulo%i tepelnd izoldcie, ako kremelinové tehly, na td sa osadia
- uloZia azbestové dosky, na kforé sa nasype Jrveni materidl, ako antuka, Samot, magnezit

o zrnitosti do 15 mm a povrch sa udusd a zarovnd,

2 listy vykresov
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