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(57) Abstract: Disclosed is an exhaust gas purifying element (1) which is suitable especially for purifying exhaust gases of portable
devices such as power saws, hedge trimmers, etc. Said exhaust gas purifying element (1) comprises a jacket (3) and at least one thin
metal sheet (2) that is structured at least in part. The at least partly structured thin metal sheet (2) delimits ducts (12) which extend
substantially parallel to a specific axis (11). The inventive exhaust gas purifying element (1) is characterized in that the jacket (3)
P radially defines the exhaust gas purifying element (1) in an outward direction while the same is provided with openings (6) in at least
one peripheral zone (5), the jacket (3) containing expanded metal. The openings (6) reduce the weight of the exhaust gas purifying
element (1) while improving heat distribution during purification of exhaust gas.
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(57) Zusammentassung: Es wird ein Abgasreinigungskdrper (1) vorgeschlagen, der sich insbesondere zur Reinigung von Abgasen
tragbarer Gerite, wie beispielsweise Motorsidgen, Heckenscheren etc. eignet. Der Abgasreinigungskorper (1) umfasst mindestens
eine zumindest teilweise strukturierte Blechfolie (2) sowie ein Mantel (3), wobei die zumindest teilweise strukturierte Blechfolie (2)
im wesentlichen parallel zu einer Achse (11) verlaufende Kanile (12) begrenzt. Dieser Abgasreinigungskorper (1) zeichnet sich da-
durch aus, dass der Mantel (3) den Abgasreinigungskorper (1) radial nach aufen begrenzt und wenigstens in einem Umfangsbereich
(5) Offnungen (6) aufweist. Dabei umfasst der Mantel (3) Streckmetall. Die Offnungen (6) verringern das Gewicht des Abgasreini-
gungskorpers (1) und verbessern die Wirmeverteilung bei der Abgasreinigung.
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Gewichtsreduzierter Abgasreinigungskorper

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Abgasreinigungskorper, welcher mindes-
tens eine zumindest teilweise strukturierte Blechfolie sowié ein Mantel umfasst,
wobei die zumindest teilweise strukturierte Blechfolie im wesentlichen parallel zu
einer Achse verlaufende Kanile begrenzt. Derartige Abgasreinigungskorper, wie
zum Beispiel Katalysator-Trigerkorper, Filter, Adsorber, etc., werden insbesonde-

re zur Reinigung von Abgasen mobiler Verbrennungskraftmaschinen eingesetzt.

Im Zuge eines stirker werdenden Umweltbewusstseins und strengerer Emissions-

"vorschriften in vielen Lindern hat sich das Bediirfnis verstirkt, nicht nur bei

Kraftfahrzeugen, sondern auch bei Kleinmotoren eine katalytische Abgasreini-
gung Vorzunehxhen. Unter Kleinmotoren werden im folgenden Motoren mit einem
Hubraum von weniger als 250 ccm, insbesondere weniger als 50 ccm gemeint.
Solche Motoren kommen insbesondere bei Rasenmihern, Motorsédgen, Zweiré-

dern oder dhnlichen Anwendungen zum Einsatz.

Der Abgasreinigungskorper wird hiufig mit einem katalytisch aktiven Material
beschichtet, welches dafiir Sorge trigt, dass im Abgas enthaltene Schadstoffe
beim Kontakt mit diesem katalytisch aktiven Material in vertriiglichere Kompo-

nenten umgesetzt wird.

Vorliegend ist insbesondere der Einsatz derartiger Abgasreinigungskdrper in

- Handgeriiten von Interesse. Derartige Handgeréte zeichnen sich dadurch aus, dass

der Benutzer sie wihrend der Anwendung die ganze Zeit liber selbst tragen oder
schieben muss. Hierbei stehen beispielsweise verschiedene Gartengerite im Vor-
dergrund, wie Motorsensen, Motortrimmer, Motorségen, Heckenscheren etc. Die
Tragedauer dieser Gerite ist sehr unterschiedlich, jedoch werden sie bevorzugt fur

GroBanlagen eingesetzt, sodass das der Benutzer iiber eine verhiltnismifig lange
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Zeit die Handgerite nicht nur tragen, sondern auch beziiglich Hecken, Baumstruk-

turen oder Rasenkanten ausrichten und/oder positionieren muss.

Aus diesem Grund besteht ein besonderes Interesse, derartige Gerite mdglichst

leicht auszufiihren. So werden zur Herstellung dieser Handgerdte zunehmend

leichtere Materialien eingesetzt. Das Gehduse, welches die Antriebsaggregate

beherbergt, wird beispielsweise aus Kunststoff oder unter Verwendung von Mag-

nesiumlegierungen hergestellt.

Hiervon ausgehend ist es eine Zielsetzung der vorliegenden Erfindung eine zu-
sitzliche Gewichtsreduktion bekannter Abgasreinigungskoérper, insbesondere im
Hinblick auf Gerite mit Kleinmotoren, zu erméglichen. Dabei steht insbesondere
eine preisgiinstige und unkomplizierte Gewichtsreduktion im Vordergrund, wobei
gleichzeitig sehr stabile Konstruktionen angegeben werden sollen. Auch hinsicht-
lich der Nachriistbarkeit bereits existierender Handgerite bzw. Kleinmotoren soll
die Erfindung einen schnellen und miihelosen Einsatz gewihrleisten. AuBlerdem

soll die Warmeabfuhr der bei der katalytischen Abgasreinigung entstehenden

‘Wiirme aus dem Abgasreinigungskorper verbessert werden.

Die vorstehenden Aufgaben werden durch einen Abgasreinigungskérper mit den

Merkmalen des Patentanspruches 1 geldst. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen

sind in den abhingigen Patentanspriichen beschrieben.

GemiB der vorliegenden Erfindung ist der eingangs beschriebene Abgasreini-
gungskorper in der Weise weitergebildet, dass der Mantel den Abgasreinigungs-
korper radial nach auflen begrenzt und wenigstens in einem Umfangsbereich Off-
nungen aufweist. Dabei sollen die Offnungen von Abgas umstrémbar und/oder

von Abgas durchstrémbar sein. Aulerdem umfasst der Mantel zumindest teilwei-

se Streckmetall.
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Die angestrebte Gewichtsreduktion des Handgerdtes bzw. des Kleinmotors mit
Abgassystem wird somit durch Materialeinsparungen am Abgasreinigungskérper
selbst herbeigefiihrt. Dabei steht die Gewichtsreduktion des Mantels im Vorder-
grund. Der Mantel dient im Allgemeinen der dufleren und inneren Formstabilitit
des Abgasreinigungskorpers und stellt die Basis fiir eine fligetechnische Verbin-
dung der mit katalytisch aktivem Material beschichteten, zumindest teilweise
strukturierten Blechfolie dar. Aufgrund der im Abgas mobiler Verbrennungs-

kraftmaschinen auftretenden thermischen und dynamischen Wechselbeanspru-

chung muss ein solcher Mantel geeignet sein, zum Teil erheblichen Belastungen

(thermischer Expansion, Drﬁckst('iﬁen, Alterung, usw.) zu widerstehen. Auch die-

“sem Grund wird der Mantel in der Regel massiver ausgefiihrt als die im Inneren

angeordneten Blechfolien. Insofern hat eine Reduzierung des Gewichtes des Man-

tels besondere Bedeutung.

Der Mantel weist erfindungsgemiB mindestens Offnungen auf. Die Ausgestaltung
der Offnungen als Schlitze, Poren, Locher, Perforierungen etc. wird unter Beriick-
sichtigung der herrschenden Belastungen ausgewihlt. Weiterhin ist die strukturel-
le Integritit des Abgasreinigungskorpers bezogen auf den Umfangsbereich, in
dem die Offnungen angeordnet sind, zu beachten. So muss unter Umsténden der
Mantel in bestimmten Bereichen ohne derartige Offnungen ausgefiihrt sein, um
eine dauerhafte Verbindung des Abgasreinigungskérpers mit anderen Komponen-
ten des Abgassystems siéherzﬁstellen. Die Anordnung mehrerer Offoungen zuein-
ander kann in nahezu beliebiger Ausrichtung, mit gleichem oder variierendem
Abstand, mit unterschiedlichem Durchmesser usw. ausgefiihrt sein. Auch die ge-
nerelle Anordnung des wenigstens einen Umfangsbereichs ist unter Beriicksichti-
gung des Einsatzzweckes auszuwihlen, so kann ein solcher Umfangsbereich bei-
spielsweise nahe einer Stirnseite des Abgaseintritts und/oder nahe einer Stirnseite
des Austrittsbereiches des Abgases angeordnet sein. Dabei kann der Umfangsbe-
reich sich iiber den gesamten Umfang des Mantelblechs oder nur iiber Teilberei-
che erstrecken. Bei typischen Anordnungen von Katalysatoren in den Schallddmp-

fergehdusen von Kleinmotoren befindet sich der Mantel zumindest teilweise im
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Abgasstrom oder wird sogar von einem Teil des Abgases umstromt, weil nicht
notwendigerweise der gesamte Abgasstrom durch den Katalysator geleitet wird.

Hier bewirken die Offnungen eine zusitzliche Verwirbelung und erhdhen durch

“die VergroBerung der AuBenfliche des Katalysators die Warmeabfuhr. Je nach

Bauart und innerer Struktur des Wabenkorpers kann auch Abgas aus dem Waben-
korper durch die Offnungen austreten, was ebenfalls eine bessere. Warmeabfuhr
zur Folge hat. Da die kleinen Abmessungén von Handgeriten die Warmeabfuhr
generell erschweren, aulerdem natiirlich aulen moglichst keine zu hohen Tempe-
raturen auftreten solleﬁ, und auch die Temperatur des Abgases beim Austritt, z.B.
wegen Waldbrandgefahr bei Motorsdgen, nicht zu hoch sein darf, ist eine Verbes-

serte Warmeverteilung von groBBer Bedeutung.

Der Mantel wird dabei zumindest teilweise mit Streckmetall gebildet. Das heifit
insbesondere, dass der Mantel mehrteilig ausgefiihrt sein kann, wobei die Teile
miteinander vorteilhafterweise fligetechnisch verbunden sind, beispielsweise gelo-
tet oder geschweiBt. Die Teile konnen alle mit Offnungen versehen sein, das ist

aber nicht zwingend erforderlich. Es ist beispielsweise moglich, dass Teile des

Mantels mit Blechen, Vliesen, etc. gebildet sind.

Unter Streckmetall ist insbesondere ein metallisches Maschenwerk mit festen
Knotenpunkten zu verstehen, dass beispielsweise aus Stahlblech gezogen wird.
Dazu wird der Werkstoff bei der Herstellung bevorzugt zunichst in einer Quer-
richtung eingeschnitten bzw. geschlitzt und spéter in der Linge gestreckt. Da-
durch bilden sich automatisch die gewiinschten Offnungen im Mantel. Je nach-
dem, wie weit der Werkstoff bzw. das Streckmetall gezogen wurde, weisen die
Offnungen einen entsprechend groBen Offnungsquerschnitt auf. Durch die Stre-
ckung des Mantels bzw. des Mantelabschnitts kann folglich die gewiinschte ,,Of-
fenheit* bzw. der flichenmiBige Anteil der Offaungen bezogen auf die Gesamt-
fliche (also mit der Fliche der Offnungen) des Mantels eingestellt werden. Ein

weiterer Vorteil ist, dass das gebildete metallische Maschenwerk relativ robust

| gegen thermische und dynamische Belastungen ist, so dass dieses gegeniiber ein-
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fachen, perforierten Blechfolien eine erhéhte Steifigkeit und eine verlingerte
Standzeit bietet. Weiter ist zu berﬁcksichtigen, dass diinne Blechfolien unter Um-
stinden teuerer sind als das Streckmetall, wéil das Streckmetall mit einer (preis-
glinstigeren) Materialdicke ausgefiihrt werden kann, denn die Offenheit kann
gleichzeitig ebenfalls vergroBert werden, ohne die Stabilitit des Abgasreinigungs-

korpers zu reduzieren.

Gemil einer weiteren Ausgestaltung des Abgasreinigungskdrpers wird vorge-
schlagen, dass der Mantel iiber die gesamte axiale Linge mit einer Mehrzahl von

Offnungen versehen ist. Das heif}t, dass sich der oben genannte Umfangsbereich

“iiber die gesamte axiale Linge des Abgasreinigungskorpers erstreckt und auf diese

Weise eine moglichst groBe Gewichtsreduzierung des Abgasreinigungskorpers |
bewirkt wird. Bevorzugt werden die vielen Offnungen gleichmiBig iiber den Um-
fang bzw. die axiale Linge des Abgasreinigungskorpers verteilt angeordnet, um
ein méglichst homogenes Verhalten des Abgasreinigungskdrpers aufgrund ther-
mischer oder dynamischer Belastungen in jedem Querschnitt des Abgasreini-
gungskorpers zu gewihrleisten. Insbesondere ist darauf abzustellen, dass eine
dauerhafte Verbindung der zumindest einen teilweise strukturierten Blechfolie

mit dem Mantel (z.B. durch Lotverbindungen) gewihrleistet ist.

Gemdil einer weiteren Ausgestaltung des Abgasrelmgungskorpers ist die zumin-
dest eine strukturierte Blechfolie so im Inneren des Mantels angeordnet dass die
Offnungen des Mantels fiir ein Fluid durchstrémbar sind. Wie bereits eingangs

-erldutert wurde, bildet die zumindest teilweise strukturierte Blechfolie im Wesent-

lichen parallel zu einer Achse verlaufende Kanile aus. Diese Kanile erlauben das
Durchstrémen von Fluiden, insbesondere Abgas. Demnach sind die Kanile einer-
seits und die Offnungen im Mantel andererseits im Wesentlichen senkrecht zuein-
ander angeordnet. Daraus ergibt sich, dass unter Umstéinden im Randbereich des
Abgasreinigungskdrpers eine Verbindung zwischen den axial verlaufenden Kané-
len mit den Offnungen des Mantels bestehen. Eine solche Anordnung der mindes-

tens einen strukturierten Blechfolie gegeniiber den Offnungen des Mantels fiihrt
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Zu einer verbesserten Wirmeabgabe des Abgasreinigungskorpers hin zur Umge-
bung. Dies wird dadurch erméglicht, dass Teilabgasstrome die Offnungen um-
strdmen bzw. durchstromen und auf diese Weise eine Kiithlung des Mantels und

eine Wirmeabfuhr aus dem Inneren bewirken. Dies trigt dazu bei, dass eine U-.

berhitzung des Abgasreinigungskorpers und eine zu hohe Abgastemperatur wih-

rend des Einsatzes vermieden werden kann.

Eine solche Losung bietet sich insbesondere bei so genannten ,,bypass“-Varianten
katalytisch aktiver Abgasbehandlungsanlagen an, welche sich dadurch auszeich-
nen, dass ein bestimmter Anteil des produzierten Abgases an dem Abgasreini-
gungskorper (von diesem unbehandelt) vorbei gefiihrt wird. Bei derartigen ,,by-
pass“-Varianten kann es im Randbereich des Abgasreinigungskdrpers zu Misch-
vorgingen hinsichtlich des vorbeigefiihrten Abgasstromes und den durch die Off-
nungen austretenden Teilabgasstromen kommen. Aufgrund der Tatsache, dass die
Teilabgasstrome aus dem Inneren des Abgasreinigungskorpers zuvor in Folge von
exothermen Reaktionen im Abgasreinigungskorper eine Temperaturerhéhung
erfahren, der ,bypass“-Abgasstrom demnach kiihler ist, wird ein schneller Ab-
transport des heilen Abgases aus den inneren Bereichen des Abgasreinigungskor-
pers verstirkt. Kann auf diesen Effekt verzichtet werden, beispielweise weil eine
Uberhitzungsgefahr nicht besteht oder besonders hohe Anforderungen hinsichtlich
der Effektivitit der katalytischen Abgasreinigung bestehen, kénnen diese Offnun-
gen des Mantels zumindest teilweise, gegebenenfalls durch eine geschickte An-
ordnung der Strukturierung der Blechfolie in innere Bereiche der Offnung hinein,

so verschlossen werden, dass ein Durchtritt des Fluids bzw. Abgases durch die

Offnung des Mantels nicht méglich ist.

GemiB einer weiteren Ausgestaltung hat der Mantel eine Dicke, die kleiner 2 mm,
insbesondere kleiner 0,1 mm und vorzugsweise kleiner 0,05 mm ist. Dabei weist
der Mantel im Bereich mit dem Streckmetall beispielsweise eine Dicke im Be-

reich von 0,8 bis 2,0 mm auf, bevorzugt in einem Bereich von 1,0 mm bis 1,5

"'mm, und kann damit dicker als andere Teile des Mantels ausgefiihrt sein. Die ge-
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ringe Manteldicke hat neben der Gewichtsersparnis zudem den Vorteil, dass die
oberflichenspezifische Warmekapazitdt verringert wird, sodass der Abgasreini-
gungskorper liber seinen gesamten Querschnitt ein nahezu gleichméaBiges thermi-
sches Ausdehnungsverhalten zeigt. Auf diese Weise werden insbesondere thermi-
sche Spannungen aufgrund stark unterschiedlichen thermischen Ausdehnungsver-

haltens der Blechfolie und des Mantels vermieden.

Weiter wird vorgeschlagen, dass der flichenméBige Anteil der Offoungen bezo-
gen auf die Gesamtfliache (also mit der Flache der Offnungen) des Umfangsbe-

reichs mindestens 30%, insbesondere mindestens 45% und vorzugsweise mindes-

“tens 60% betrigt. Erstreckt sich der Umfangsbereich beispielsweise iiber die ge-

samte axiale Linge des Abgasreinigungskorpers, so bedeutet ein flichenmiBiger
Anteil von mindestens 30%, dass mindestens 30% der gesamten Umfangsfliche
des Abgasreinigungskérpers mit Offnungen ausgestaltet sind. Die GrofBe der Off-
nungen kann dabei stark variieren, bei einer gleichméBigen Verteilung einer Viel-
zahl von Offnungen sind diese bevorzugt rund und weisen einen mittleren
Durchmesser auf, der im Bereich von 1 mm bis 1 cm liegt. Gerade bei einem ho-
hen flichenmiBigen Anteil der Offnungen ist es vorteilhaft, wenn der Mantel,
beispielsweise in Umfangsrichtung Verstirkungsstrukturen aufweist, welche als
Sicken, Falze etc. ausgebildet sind. Bet dem Streckmetall-Mantel liegt der fla-
chenmiBige Anteil der Offnungen bezogen auf die Gesamtfliche bevorzugt bei

mindestens 50%, beispielsweise in einem Bereich von 50% bis 70%.

.Nach einer weiteren Ausgestaltung wird vorgeschlagen, dass die mindestens eine

zumindest teilweise strukturierte Blechfolie durch Stapeln und/oder Winden zu-
sammen mit mindestens einer glatten Blechfolie zu einen Wabenkdrper gebildet
sind, der fiir ein Fluid durchstrémbar ist. Dabei werden bevorzugt eine Mehrzahl
strukturierter Blechfolien und glatter Blechfolien zundchst abwechselnd zueinan-
der angeordnet und anschliefend gemeinsam und miteinander gewunden, gewi-
ckelt, geknickt oder dhnliches. Auf diese Weise ergibt sich (bei stinseitiger An-

sicht eines solchen Abgasreinigungskorpers) ein Verlauf der Blechfolien in unter-
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schiedlichen Weisen: spiralformig, S-formig, M-férmig, W-férmig, geknickt usw.
Die Strukturierung der Blechfolie verlduft vorzugsweise in Richtung der Achse
des Abgasreinigungskérpefs, wobei sich die glatten und strukturierten Blechfolien

“wiederholt beriihren und auf diese Weise Kanile bilden.

Im Hinblick auf den bevorzugten Einsatzbereich derartiger gewichtsreduzierter
Abgasreinigungskorper bei Handgerdten sind diese mit einer relativ geringen Ka-
naldichte ausgefiihrt. Die Kanaldichte entspricht der Anzahl von Kanélen bezogen
auf eine Einheitsfliche im Querschnitt des Abgasreinigungskorpers. Vorliegend
wird einer Kanaldichte von hdchstens 600, insbesondere hdchstens 400 und be-
vorzugt kleiner 200 cpsi (,,cells per square inch®) vorgeschlagen; dabei entspre-
chen 6,4516 cpsi in etwa 1,0 Zellen pro Quadratzentimeter (Zellen/cm?). Die Ka-
naldichte kann bei anderen Anwendungen durchaus auch héher liegen, beispiels-
weise in einem Bereich bis 1600 cpsi. Die Blechfolien selbst sind bevorzugt mit
einer Blechfoliendicke ausgefiihrt, die kleiner 50 um, insbesondere kleiner 30 pm

und bevorzugt kleiner 15 pm betrdgt. Fiir die Handgeréte reichen iiblicherweise

~Abgasreinigungskorper aus, die einen Durchmesser im Bereich bis 40 mm auf-

weisen. Andere Anwendungen, beispielsweise in Abgasanlagen von Automobilen,
erfordern unter Umsténden aufgrund der groBeren Abgasmenge bzw. des grofleren
Abgasvolumenstroms ein grofleres Volumen, wobei Durchmesser bis zu 90 mm
eingesetzt werden. Gerade auch bei solch grofSen Durchmessern, ‘z.B. in einem
Bereich von 40 mm bis 60 mm, ist der Mantel aus Streckmetall vorteilhaft, da
diinne gelochte Blechfolien als Mantel unter Umsténden zwar die gleiche Ge-

wichtsreduktion versprechen, allerdings nicht die erforderliche Steifigkeit bzw.

Stabilitit bereitstellen.

GemilB noch einer weiteren Ausgestaltung des Abgasreinigungskorpers weist die
mindestens eine zumindest teilweise strukturierte Blechfolie, insbesondere auch
die mindestens eine glatte Blechfolie, Locher auf. ,,Locher* im obigen Sinne um-

fassen eine Vielzahl unterschiedlicher Ausgestaltungen von Offnungen, Schlitzen,

‘Poren etc. Sie konnen einerseits eine Verbindung zwischen benachbarten Kandlen
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bewirken, andererseits aber beispielsweise auch durch die katalytisch aktive Be-
schichtung auf den Blechfolien verschlossen sein. Wesentlich ist, dass durch die
Locher eine weitere Gewichtsreduzierung des Abgasreinigungskdrpers und eine

verbesserte Wirmeverteilung im Inneren bewirkt wird.

Ergéinzend sei noch darauf hingewiesen, dass ein Gehduse fiir einen oben be-
schriebenen Abgasreinigungskorper vorgesehen sein kann, in dem der Abgasrei-
nigungskorper so angeordnet ist, dass er aufien zumindest in Teilbereichen von
Abgas umstrémbar ist und/oder Abgas aus seinen (")fﬁmngen austreten und sich

mit dem Ubrigen Abgas vermischen kann. Die Fixierung des Abgasreinigungs-

“korpers in und/oder an dem Gehduse kann mittels bekannter fligetechnischer Ver-

fahren hergestellt sein (Lotverbindung, Schweilverbindung, Klebeverbindung
etc.). Der Abgasreinigungskorper kann stirnseitig auf eine Aufnahme aufgesetzt
sein, oder sich zumindest teilweise durch die Aufnahme hindurch erstrecken. Da-
bei ist in der Regel unerheblich, ob sich die Aufnahme zumindest teilweise inner-
halb des mit Offnungen versehenen Umfangsbereichs des Mantels befindet oder
nicht. Die Verbindung zwischen Aufnahme und Abgasreinigungskorper ist mog-
lichst kleinfldchig auszufithren, um eine unerwiinschte Beeintrichtigung des

thermischen Expansionsverhaltens des Abgasreinigungskdrpers zu vermeiden.

Dabei ist es besonders vorteilhaft, dass die Aufnahme mindestens einen Durchlass
aufweist, der ein Durchstrémen des Spaltes fiir ein Fluid gewéhrleistet. Eine sol-
che Ausgestaltung der Aufnahme gewihrleistet die Realisierung der oben genann-

-ten ,,bypass“-Abgasanlage. Der Leitungsabschnitt ist demnach Teil des Abgassys-

tems, durch den das produzierte Gas in die Umgebung geleitet wird. Das ankom-
mende Abgas wird nun in der Weise aufgeteilt, dass ein groBer, bevorzugt. innen
liegender, Teilabgasstrom durch den Abgasreinigungskdrper hindurch tritt und
dabei umgesetzt wird, wihrend ein, bevorzugt aulen liegender, Teilabgasstrom
durch die Durchldsse der Aufnahme hindurch tritt und so am Abgasreinigungs-
korper vorbeigefiihrt wird. Der Anteil des ,,bypass“-Teilabgasstroms betrigt be-

vorzugt weniger als 20% der gesamten Abgasmenge. Durch die Offnungen im
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Mantelblech treten dabei maximal 1/10, insbesondere maximal 1/20, des inneren
Teilabgasstroms nach auflen und vermengen sich mit dem ,bypass“-

Abgasteilstrom.

Die Erfindung wird nun nachfolgend anhand der Zeichnungen néher erldutert. Die

Erfindung ist jedoch nicht auf die dargestellten, besonders bevorzugten Ausfiih-

rungsformen begrenzt. Es zeigen:

Fig. 1: eine erste Ausfiihrungsvariante des Abgasreinigungskorpers und

Fig. 2: eine zweite Ausfilhrungsvariante des Abgasreinigungskdorpers.

Fig. 1 zeigt perspektivisch und schematisch eine Ausgestaltung des erfindungs-
gemifBen Abgasreinigungskérpers 1 in einem Gehduse 13. Das Gehduse 13 um-

fasst eine Aufnahme 14, die in einem Leitungsabschnitt 15 angeordnet ist. Unter

einem Leitungsabschnitt kann natiirlich jede Form eines Gehduseteils oder eines

Schalldampfers verstanden werden. Der Abgasreinigungskdrper 1 ist in der Auf-

nahme 14 fixiert, sodass zwischen dem Abgasreinigungskérper 1 und dem Lei-
tungsabschnitt 15 ein Zwischenraum oder Spalt 16 gebildet ist, der vorzugsweise
eine Spaltbreite 17 von wenigstens 1 mm aufweist meist aber sehr viel gréBer ist.
Die Aufnahme 14 umfasst eine Vielzahl iiber den Umfang gleichmaBig verteilter
Durchlésse 18, die ein Durchstrdmen des Spaltes 16 mit Abgas ermdglichen. Die

Stromungsrichtung 20 ist durch die Pfeile in der Figur 1 gekennzeichnet.

Der Abgasreinigungskorper 1 umfasst hier eine strukturierte Blechfolie 2 und eine
glatte Blechfolie 9, die spiralig zu einem Wabenkdrper 10 mit einem Durchmesser
23 gewickelt und im inneren eines Mantels 3 angeordnef sind. Mittels der struktu-
rierten Blechfolie 2 und der glatten Blechfolie 9 sind eine Vielzahl von im wesent-
lichen parallel zu einer Achse 11 verlaufende Kanile 12 begrenzt. Das auf die
Stirnseite 4 auftreffende Abgas durchstromt den Abgasreinigungskorper 1 dem-

‘nach in Stromungsrichtung 20 parallel zur Achse 11. Die Blechfolien weisen be-

10
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vorzugt eine Folienstirke 19 auf, die kleiner als 50 pm ist. Die Oberflachen der
Blechfolien 2, 9 sind iiblicherweise mit einer katalytisch aktiven Beschichtung
versehen (z.B. Platin-impragnierter Wash-Coat), sodass Schadstoffe in dem den
Abgasreinigungskérper durchstromenden Abgas beim Kontakt mit der katalytisch

aktiven Masse in unschidliche Stoffe umgewandelt werden.

Zur Gewichtsreduzierung ist das den Abgasreinigungskdérper 1 radial nach auflen
begrenzende Metallblech 2 in einem Umfangsbereich 5 mit einer Vielzahl von
Offaungen 6 versehen. Die dargestellten Offnungen 6 werden mit einem gestreck-

ten Streckmetall 22 gebildet, welches in hinteren Teil des Mantels 3 angeordnet

“ist. In der dargestellten Ausfithrungsform erstreckt sich der Umfangsbereich 5

nicht iiber die gesamte axiale Lange 7 des Abgasreinigungskdrpers 1, sondern nur
iiber den Teil des Mantels 3, der Streckmetall 22 umfasst. Das Streckmetall 22 ist
mit einem gasundurchldssigen, dﬁnnen‘Blech des Mantéls 3 fiigetechnisch ver-
bunden. Der Mantel 3 hat zudem eine Dicke 8, die bevorzugt kleiner 1 mm be-

triagt. Zur weiteren Gewichtsreduzierung sind auch die Blechfolien 2, 9 mit L6-

chern 21 versehen.

Fig. 2 zeigt perspektivisch und schematisch eine weiter Ausgestaltung des erfin-
dungsgemiBen Abgasreinigungskorpers 1 in einem Gehéduse 13. Der Abgasreini-
gungskorper 1 umfasst wiederum einen Wabenkorper 10, der mit glatten und

strukturierten Blechfolien 9, 2 gebildet wird, die S-formig gebogen sind, so dass

deren Enden an dem Mantel 3 anliegen. Der Mantel 3 weist 3 Teile auf, nimlich

.nahe den Stirnseiten 4 jeweils Streckmetall 22, welche Offaungen 6 bilden, und

einen mittig angeordneten Blechring 25 mit einer umlaufenden Sicke 24 sowie
Offaungen 6. Die Teile sind miteinander verschweiit und geben dem Wabenkor-
per 10 die erforderliche Stabilitit. Die Sicke 24 sorgt zudem fiir eine axiale Fixie-
rung des Abgasreinigungskorpers 1 in dem Gehéuse 13 und stellt gleichzeitig eine

Dichtung 26 dar, die ein vorbeistrdmen von Abgas zwischen dem Abgasreini-

| gungskérper 1 und dem Gehéduse 13 verhindert. Hierzu konnen auch weitere

11
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Hilfsmittel zum Einsatz gelangen, die eine verbesserte Abdichtung bewirken, z.B.
Dichtmittel, Dichtmatten, etc.

Die vorstehend genanten Merkmale der Erfindung sind in beliebiger sinnvoller
5  Weise miteinander kombinierbar, so dass die Vorteile, die hier nur im Zusam-
menhang mit konkreten Ausfithrungsbeispielen erldutert wurden, in weiteren Va-

rianten vereint werden konnen.

12
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Bezugszeichenliste

Abgasreinigungskorper
strukturierte Blechfolie

4 Mantel

Stirnseite
Umfangsbereich
Offnung

axiale Lange
Dicke

glatte Blechfolie
Wabenkéorper
Achse

Kanal

Gehéuse
Aufnahme
Leitungsabschnitt
Spalt

Spaltbreite
Durchlass
Folienstérke
Stromungsrichtung
Loch
Streckmetall
Durchmesser
Sicke

Blechring
Dichtung
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Patentanspriiche

. Abgasreinigungskorper (1) umfassend mindestens eine zumindest teilweise

strukturierte Blechfolie (2) sowie einen Mantel (3), wobei die zumindest teil-
weise strukturierte Blechfolie (2) im wesentlichen parallel zu einer Achse (11)
verlaufende Kanile (12) begrenzt, wobei der Mantel (3) den Abgasreini-
gungskorper (1) radial nach auBlen begrenzt und wenigstens in einem Um-
fangsbereich (5) von Abgas durchstrémbare und/oder umstrémbare Offnun-
gen (6) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Mantel (3) zumindest teil--

weise Streckmetall umfasst.

. Abgasreinigungskorper (1) nach Anspruch 1, wobei der Mantel (3) eine axiale

Linge (7) hat, dadurch gekennzeichnet, dass der Mantel (3) iiber die gesamte

axiale Linge (7) mit einer Vielzahl von Offnungen (6) versehen ist.

. Abgasreinigungskorper (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass die zumindest eine strukturierte Blechfolie (2) so im Inneren des Man-
tels (3) angeordnet ist, dass durch die Offnungen (6) des Mantels (3) Abgas

austreten kann.

. Abgasreinigungskorper (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass der Mantel (3) eine Dicke (8) hat, die kleiner 2

Millimeter ist.

. Abgasreinigungskorper (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass der flichenméfige Anteil der Offnungen (6) bezo-
gen auf die Gesamtfliche des Umfangsbereiches (5) mindestens 30 %, insbe-

sondere mindestens 45 % und vorzugsweise mindestens 60 % betrégt.

-6. Abgasreinigungskérper (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass die mindestens eine zumindest teilweise struktu-

14
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rierte Blechfolie (2) durch Stapeln und/oder Winden mit mindestens einer

glatten Blechfolien (9) einen Wabenkdrper (10) bildet, der fiir ein Fluid durch-

strOmbar ist.

5 7. Abgasreinigungskorper (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass die mindestens eine Blechfolie (2) ebenfalls Lé-

cher (21) aufweist.

15
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