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Przedmiotem wynalazku jest uklad automatycz-
nej regulacji napedu elektrycznego wielosilnikowe-
go przeno$nika tasmowego, a w szczegdélnogci prze-
no$nika wielkiej dlugo$ci i wydajnosci, oraz uklad
automatycznej regulacji wspdlpracy silnikéw na-
pedzajacych wspolny beben.

Dotychczas znane i stosowane rozwigzania napedu
wielosilnikowego przeno$nika tasmowego nie zawie-
rajg takiej regulacji, nie umozliwiajg regulacji
i zréznicowania predkos$ci poszczegdélnych bebnéw
napedowych, ani wlasciwego automatycznego wy-
rownywania obcigzen, oraz kompleksowej automa-
tyzacji przenosnika.

‘Celem wynalazku jest uzyskanie pelnej wspélpracy
wszytkich zespoléw napedowych przenosnika tasmo-
wego bez wzgledu na ich liczbe i rozmieszczenie
oraz calkowite wyréwnanie rozkladu obcigzenia,
przy rownoczesnym uzyskaniu pelnej wspotpracy
silnikéw napedowych pracujgcych na wspdlny be-
ben — w ramach jednego zespolu napedowego dla
calego zakresu pracy i w kazdej chwili, w sposéb
w pelni -automatyczny. Dalej, uzyskanie plynnego
rozruchu i mozliwosci jego dowolnego programowa-
nia oraz poprzez zautomatyzowanie calego napedu
przenos$nika uzyskanie regulacji cigglej jego ruchu
na calym zakresie pracy i umozliwienie optymali-
zacji parametréw pracy i w efekcie — uzyskanie
kompleksowej automatyzacji calych tasmociggéw
i ciagéw technologicznych, za§ zadaniem wynalazku
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jest opracowanie ukladu elektrycznego do osiaggnie-
cia tego celu.

Cel ten zostal osiggniety przez opracowanie ukla-
du automatycznej regulacji napedu przeno$nika
tasmowego z zastosowaniem sprzegiel wiroprado-
wych i asynchronicznych silnikéw klatkowych, na-
wet zwyklych seryjnych. Uklad wedlug wynalazku
sklada sie z silnikéw klatkowych sprzegnietych
sprzeglami wiroprgdowymi z bebnem napedowych
poprzez przekladnie zebate o jednakowym przeto-
zeniu. Sprzegla wiroprgdowe majg uzwojenia wzbu-
dzenia a mierniki watometryczne, sumatory oraz
uklad wusredniajacy stanowig elementy obwodu
automatycznej regulacji, ktéry uzupelnia uklad na-
stawiania wielkosci zadanej momentu, natomiast
uklad zespoléw napedowych =zawiera sumatory
gléwne i korygujace, uklad usredniajagcy momentu
wypadkowego oraz uklad nastawiania wielkoSci za-
danej predkosci obrotowej.

Uklad rozwigzuje problem wspdlpracy dowolnej
liczby silnikéw napedzajacych wspdlny beben, oraz
wspoélpracy wigkszej liczby zespoléw napedowych.
W automatycznej regulacji poszczegdlnego zespotu
zastosowano sprze¢zenie zwrotne momentu oraz wpro-
wadzono element usredniajgcy. W automatycznej
regulacji calo$ci napedu, zlozonego z kilku poszcze-
gbélnych zespoléw, zastosowano regulacje i stabili-
zacje predkosci obrotowej, z ro6wnoczesnym korygo-
waniem tej predkosci dla poszczegélnych bebnow.
Zastosowano tez ogélne limitowanie momentu
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i ochrone silnikéw przed przecigzeniem chwilowymi
i dlugotrwalym.

Zastosowanie ukladu wedlug wynalazku przyniesie
zasadnicze korzys$ci techniczne i ekonomiczne. Umo-
zliwia on pomys$lne zrealizowanie budowy i eksplo-
atacji wielkich przeno$nikéw tasmowych i komplek-
sowg automatyzacje tasmociagéw. W sposob za-
sadniczy przedluzona bedzie zywotnosé najwazniej-
szych i najdrozszych elementéw konstrukeyjnych
przenosnika, takich jak tasma, skrzynie przeklad-
niowe i sam naped, przez wyeliminowanie i wytlu-
mienie obcigzen dynamicznych i udarowych. Uklad
pracuje przy optymalnych parametrach, a w szcze-
gblnosei przy poprawionym wspélczynniku mocy
i sprawnosci silnikéw.

Wynalazek zostanie blizej wyjasniony w przykla-
dzie wykonania pokazanym na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia schemat ideowy ukladu automa-
iycznej regulacji obcigzen dwoch silnik6w napedza-
jacych wspélny beben napedowych ze sprzeglami
wiropragdowymi, fig. 2 przedstawia schemat bloko-
wy tego ukladu, a fig. 3 przedstawia schemat ideo-
wy ukladu automatycznej regulacji predkosci tasmy
i wyréwnywania obcigzen zespolé6w napedowych
calego napedu przenosnika. .

Uklad wedlug wynalazku sklada sie z zespolow
napedowych, ktére stanowia, asynchroniczne silniki
klatkowe 1 i 2, sprzegniete sprzeglami wiroprado-
wymi 3 i 4, wspdlnie z bebnem napedowym 7, po-
przez zebate skrzynie przekladniowe 5 i 6 o jedna-
kowym przelozeniu i. Beben napedowy 7 stanowi
pojedynczy zespél napedowy. Sprzegla wiropragdowe
posiadajg uzwojenia wzbudzenia 8 i 9. Mierniki wa-
tometryczne 10 i 11, sumatory 12 13, 14 i 15 oraz
uklad usredniajgcy 16, stanowig elementy obwodu
automatycznej regulacji, uzupelniany potencjomet-
rycznym lub innym urzadzeniem do nastawiania
wielko$ci zadanej momentu 17. Kilka takich zespo-
16w napedowych stanowi calo$é ukladu automatycz-
nej regulacji napedu i zamyka sie ogélnym ukladem
regulacji w Kktéorym elementami pomiarowymi sg
tachopradniczki 18. Zawiera on ponadto sumatory
gléwne 19 i korygujgce 22, obcowzbudne uzwojenia
wzbudzenia tachopradniczek 21, uklad usredniajacy
momentu wypadkowego 23, oraz uklad nastawiania
wielkosci zadanej dla predko$ci obrotowej 20.

W ukladzie automatycznej regulacji pojedynczego
zespolu napedowego, zlozonego przykladowo z dwéch

“asynchronicznych silnikéw klatkowych 1 i 2, wiel--

kos$ci przekazywanych przez nie momentéw obroto-
wych Mjy,, i Mp2 sg mierzone posrednio poprzez ich
moce pobierane z sieci Pi,, i P,z przy pomocy
ukladow watometrycznych 11 i 10. Wartosci mie-
rzonych momentéw s sumowane i usredniane
w elemencie sumujgco-usredniajgcym 16, a ich war-
to$¢é usredniona Wy = 1/2 - (M4, + Mp,2) poréwny-
wana jest w sumatorach 15 i 14 z wielko$cig zada-
ng momentu X; = M,, ktéra moze by¢ stala lub
programowana.

Wielko$¢ wyjSciowa W = M,, — W, bedgca rézni-
cg miedzy zadang wartosciag momentu a faktycznie
przekazywang usredniong jest z kolei poréwnywana
w sumatorach 13 i 12 z warto$cia momentéw prze-
kazywanych faktycznie przez odpowiednie silniki.
Wielkoscig wyjsciowg z tych sumatoréw sg impulsy
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pradowe wzbudzajgce sprzegla. W ten sposéb sprze-
gla wiropradowe 3 i 4 przenoszgce momenty nape-
dowe swych silnikéw sg odpowiednio wzbudzane
pradami Iy, i Iy,5. Wartos¢ przekazywanych przez
sprzegla momentéw sumuje si¢ w postaci momentu
wypadkowego na bebnie My, = M,,2 + Mg,,.

Na schemacie blokowym opisanego powyzej sche-
matu ideowego ukladu automatycznej regulacji bg-
ben napedowy 7 wystepuje jako sumator tych mo-
mentow. Wielko$ciami wejSciowymi do sprzegiel sg
impulsy pradowe proporcjonalne’ do réznic Iy,n =
=W —M,,» oraz- Iy,s = W—Mgz,,. Te impulsy
wzbudzajgce sprzegla powodujg odpowiednig zmia-
ne ich charakterystyk mechanicznych.

Kazdorazowe automatyczne, wzajemne dopaso-
wanie sie tych charakterystyk daje pelne wyréwna-
nie obcigzen silnikow napedowych. Calkowity na-
ped przenosnika sklada sie z kilku takich zespoléw,
przykladowo z trzech, powigzanych wspélnym ukla-
dem automatycznej regulacji predkosci. Zasadg
dzialania tego ukladu wyjasnia fig. 3. Na rysunku
tym podane sa przykladowe trzy zespol'y napedowe
I II i III. Z kazdego pobierana jest usredniona wiel-
kos¢  wypadkowego momentu Wisr, Winse
i Wie, ktére z kolei sumowane sg i usredniane
w sumatorze Sredniajagcym 23, z ktérego wychodzi
wielkosé W = 1/3. (WI,gr + WII,gr + WIII,S’I‘)'

Ta ogdlna, usredniona wartos¢ momentu porow-
nywana jest w sumatorach 22 z zadang wielkoscig
momentu Xz = M, stalg lub programowana oraz
z u$redniong warto$cig momentu danego zespolu.
Wielkoscia wyjSciowg z sumatoréw 22 sg impulsy
proporcjonalne do koniecznego przyrostu lub ubyt-
ku ‘predkosci, oznaczone przykladowo dla zespolu
I przez no,;.

Gléwnym ukladem automatycznej regulacji cato-
$ci napedu przeno$nika jest uklad regulacji, predko-
$ci. Zadana wielko$é, obrotowej predkosci X, = n,
jest stala lub programowo zmienna i podawana jest
z ukladu 20. )

Sumatory 19 kazdego z zespoléw napedowych po-
rownujg te wartosé zadang z wartoscig rzeczywistej
predkos$ci obrotowej danégo zespolu uzyskang z ta-
chopradniczek 18. Tachopradniczki wystepujg w kaz-
dym zespole napedowym i sg oznaczone dodatkowo
odpowiednio TGy, TGy i TGy Przetwarzajg one
rzeczywista predkos$é obrotowg danego zespolu na,y
Na,rr 1 Nor na proporcjonalne do nich impulsy na-
pieciowe. Wielko$ciami wyjsciowymi z sumatoréw
19 sg impulsy pradowe wzbudzenia sprzegiel dane-
go zespolu napedowego.

Zastrzezenie patentowe

Uklad automatycznej regulacji wielosilnikowego
elektrycznego napedu przenosnika ta§mowego, zna-
mienny tym, ze sklada sie z zespoléw napedowych,
ktére stanowig asynchroniczne silniki klatkowe (1
i 2), sprzegniete sprzeglami wiroprgdowymi (3 i 4)
z bebnem napedowym (7) poprzez zebate przeklad-
nie (5 i 6) o jednakowym przelozeniu, przy czym
sprzegla wiropradowe (3 i 4) posiadajg uzwojenia
wzbudzenia (8 i 9), a mierniki watometryczne (10
i 11), sumatory (12, 13, 14 i 15), oraz uklad usred-
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niajacy (16), stanowig elementy obwodu automa-
tycznej regulacji, ktéry uzupelnia uklad (17) nasta-
wiania wielko$ci zadanej momentu, natomiast uktad
zespol6w napedowych zawiera sumatory giéwne (19)

6

i korygujace (22), obcowzbudne uzwojenia tachoprag-
dniczek (21), uklad (23) usredniajacy momentu wy-
padkowego oraz uklad (20) nastawiania wielkoSci
zadane]j predko$ci obrotowej.
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