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(57) Resumo: ARMACAO DE SUSTENTAGAO PARA FIXAGAO
LATERAL DE PECAS COMPLEMENTARES EM UM SUPORTE
LONGITUDINAL DE UMA ESTRUTURA DE SUSTENTAGAO DE
VEICULO UTILITARIO. A presente invengao refere-se a uma armagao
de sustentagao (1) para fixagao lateral de pegas complementares (12,
20, 21, 22, 23, 24, 37) em um suporte longitudinal (2) de uma estrutura
de sustentacido de veiculo utilitario, compreendendo um bastidor (3),
que apresenta varios elementos de retengdo de bastidor (4,13)
distanciados entre si em dire¢do de extensdo de suporte longitudinal,
que podem ser unidos ou estdo unidos diretamente ou indiretamente
ao suporte longitudinal (2) e entre os quais é formada uma regido de
apoio de bastidor (11), se salientando lateralmente do suporte
longitudinal (2), para ao menos uma pega complementar de regido de
apoio (12, 37). Segundo a invengao, no bastidor (3) esta disposta ao
menos uma parede de montagem (14), que apresenta ao menos uma
preparagao de montagem para mohtagem de ao menos uma pega
complementar adicional e constituindo uma pega complementar de
parede de montagem (20, 21, 22, 23, 24).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencdo para "ARMAGAO
DE SUSTENTAGCAO PARA FIXAGCAO LATERAL DE PECAS COMPLE-
MENTARES EM UM SUPORTE LONGITUDINAL DE UMA ESTRUTURA
DE SUSTENTACAO DE VEICULO UTILITARIO".

Descricdo

A presente invengao refere-se a uma armacao de sustentagéo
para fixagao lateral de pecas complementares em um suporte longitudinal de
uma estrutura de sustentacdo de veiculo utilitario segundo o predmbulo da
reivindicagao 1.

Essas armacgdes de sustentagcido sdo em principio conhecidas,
como por exemplo, da DE 10 2004 055 570 A1, que compreende uma estru-
tura de sustentagcéo para alojamento de um sistema de limpeza de gas de
descarga modular.

Da DE 15 55 165 A é ainda conhecido um assim chamado su-
porte de aparelho de freio, sobre o qual s&do dispostos os aparelhos perten-
centes a instalagdo de freio, como reguladores de pressao, protetores de
congelamento, valvulas, recipientes de ar comprimido, etc., sendo que o su-
porte de aparelhos de freio € fixado ao chassi do veiculo. O suporte de apa-
relho de freio se compde de duas chapas de retencdo em forma de casca-
casca e de dois suportes para alojamento dos recipientes de ar comprimido,
que sao retidos sobre os suportes por tiras de fixacdo. Cada um dos dois
suportes estd, entao, fixado a uma das chapas de retencdo em forma de
casca. '

Também da DE 198 14 975 B4 é conhecido um sistema de su-
porte para veiculos utilitarios, que apresenta um retentor consistindo em du-
as metades, cuja primeira metade esta fixada a uma alma vertical do supor-
te longitudinal encostando ao lado externo por meios de fixacdo e cuja se-
gunda metade de retentor engata com um segmento de perfil aproximada-
mente em forma de U que engata com travamento devido a forma em torno
de um flange inferior se projetando horizontalmente da alma do suporte lon-
gitudinal.

Um retentor para acessérios no chassi de caminhao é ainda co-
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nhecido também da DE 18 89 305 U.

Frente a isso, constitui objetivo da presente invencao otimizar
ainda mais uma armacao de sustentacéo para fixagao lateral de pecas com-
plementares em um suporte longitudinal de uma estrutura de sustentagao de
veiculo utilitario de tal maneira que seja disponibilizada uma estrutura de
sustentacao, apropriada para os mais variados casos de emprego, para uma
equipagem multifuncional da armagao de sustentacdo.

Esse objetivo € alcangado com as caracteristicas da reivindica-
cao 1. Configuragdes vantajosas sdo objeto das sub-reivindicagées.

Segundo a reivindicacédo 1, é prevista uma armagéao de susten-
tacdo para a fixagdo de pegas complementares em um suporte longitudinal
de uma estrutura de sustentacao de veiculo utilitario, que apresenta um bas-
tidor. A armacao de sustentagdo compreende varios elementos de retencao
de bastidor distanciados entre si em direcao de extensao de suporte longitu-
dinal, que podem ser unidos ou estdo unidos diretamente ou indiretamente
ao suporte longitudinal, e entre os quais é formada uma regiao de apoio de
bastidor, se salientando lateralmente do suporte longitudinal, para ao menos
uma peca complementar na regiao de apoio. Conforme a invenc¢do, no basti-
dor esta disposta ao menos uma parede de montagem, que apresenta ao
menos uma preparagdo de montagem para montagem de ao menos uma
peca complementar adicional e constituindo uma peca complementar de pa-
rede de montagem. Ao menos uma parede de montagem pode ser plana ou
do tipo placa ou do tipo gaiola. Ao menos uma parede de montagem plana
ou do tipo placa se estende, de preferéncia, essencialmente em diregao
transversal do veiculo.

Uma parede de montagem ao lado de armacéao desse tipo pos-
sibilita, de maneira vantajosa, uma equipagem, adaptada ao respectivo caso
de emprego, da armacédo de sustentacdo com os desejados componentes,
sendo que pela preparagdo de montagem na parede de montagem & asse-
gurado que as pegas complementares de parede de montagem possam ser
montadas de modo rapido e funcionalmente seguro.

Especialmente preferida é, entdo, uma estrutura em que uma
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parte das pegas complementares de parede de montagem retidas na parede
de montagem & ao menos parcialmente coberta e/ou encapsulada com um
elemento de cobertura ao menos do tipo casca. Um elemento de cobertura a
maneira de casca desse tipo pode assim proteger componentes particular-
mente sensiveis, como por exemplo, aparelhos de controle ou semelhantes,
de maneira confiavel contra avarias em rude operagdo de marcha. Um ele-
mento de cobertura em casca desse tipo constitui, assim, de preferéncia,
igualmente uma parte integrante da armagéo de sustentacédo e pode ser a-
daptado aos respectivos desejos de equipagem correspondentes.

Especialmente preferida € entdao uma configuragdo, em que o
elemento de cobertura em casca ao menos em parte & formado por uma re-
giao de parede de para-lama unida igualmente ao bastidor. Assim, o para-
lama é simultaneamente empregado em uma funcédo dupla vantajosa para
disponibilizar ao menos uma parte da cobertura requerida para a cobertura
das pecas complementares, com o que é essencialmente reduzido o dispén-
dio de componentes e disponibilizada uma estrutura no total compacta em
técnica de fabricagao e de baixo prego.

Conforme uma configuragdo concreta para isso pode ser previs-
to que uma regido de parede de para-lama de elemento de cobertura seja
sustentada e unida com uma extremidade de para-lama livre na regido de
apoio do bastidor, por exemplo, chanfrada do lado da borda e unida com
essa regiao de flange chanfrada em uma unido de encosto plana na regiao
de apoio do bastidor. Resulta assim, uma unido funcionalmente segura da
regidao de parede de para-lama na armac&o de sustentagado, que suporta
cargas elevadas.

Conforme outra configuracao preferida adicional ou alternativa &
previsto que a regido de parede de para-lama de elemento de cobertura se
estende distanciada e de preferéncia aproximadamente paralela a parede de
montagem, sendo que no espaco livre entre parede de montagem e regiao
de parede de para-lama de elemento de cobertura esta alojada ao menos
uma peca complementar de parede de montagem. Esse espaco livre pode

entdo, adicionalmente ou alternativamente, com relacéo a dire¢do axial em
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altura do veiculo, ser fechado a partir de cima com um elemento de teto, que
esta unido a regido de parede para-lama de elemento de cobertura e/ou a
parede de montagem, ou entédo, é formado também integral com ao menos
um desses dois componentes. Esse elemento de teto pode, por exemplo, ser
formado por uma placa essencialmente plana, que entdo pode ela prépria
também ser novamente um elemento de sustentacido para outra pegca com-
plementar de elemento de teto.

Como mostram as configuragbes anteriormente apresentadas,
com as formas de execugao de acordo com a inveng¢ao resulta uma armagao
de sustentacdo que é altamente integrada e possibilita uma equipagem mul-
tifuncional com dispéndio de componentes e de fabricacido relativamente
baixo. Uma vantagem essencial da armacéao de sustentacdo de acordo com
a invencao é ainda que a armacdo de sustentacdo pode ser pré-montada
com todas as pecas complementares ja antes da montagem final no &mbito,
por exemplo, de uma grande fabricacdo em série, de modo que a armacgéo
de sustentacdo com suas pegas complementares pode ser montada no su-
porte longitudinal como um todo no ambito da montagem final. Assim, sao
consideravelmente reduzidos os tempos de fabricacdo e os tempos de equi-
pagem no ambito da montagem final.

Nas execugdes anteriormente apresentadas, em combinagdo
com a unido opcional de uma regidao de parede de para-lama ao bastidor foi
explicitamente descrita a variante especialmente preferida, em que essa re-
gido de parede de para-lama simultaneamente, ao menos em parte, forma
um elemento de cobertura do tipo casca ou uma regido de parede de um tal
elemento de cobertura, por meio do qual as pecas complementares de pare-
de de montagem podem ser abracadas ou cobertas a maneira de alojamen-
to. Nesse ponto, no entanto, cabe mencionar expressamente que a uniao de
ao menos um para-lama da carroceria do veiculo ao bastidor é aqui reivindi-
cada também independentemente da provisdo de uma parede de monta-
gem. Como ja descrito anteriormente, com uma tal unido do para-lama ou
ao menos de um para-lama ao bastidor podem ser consideravelmente redu-

zidos tempos de fabricagdo e equipagem no ambito da montagem final da
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fabricagcdo em grande escala de veiculos utilitarios, sendo que além disso
pode ser implementada e realizada uma solugao altamente integrativa e
pouco dispendiosa em componentes.

No total, a ideia inventiva permite assim uma estrutura de arma-
c¢ao de sustentacao com um dispéndio de montagem preferencialmente pla-
na sem unido de um para-lama. A ideia inventiva possibilita ainda uma es-
trutura de armagéo de sustentagdo com uma parede de montagem preferen-
cialmente plana com unido de um para-lama bem como finalmente uma es-
trutura de armacao de sustentacido sem parede de montagem plana com
unido de um para-lama. Essa representagcao conjunta comprova novamente
a variabilidade e alta funcionalidade da presente ideia inventiva.

A parede de montagem, executada de preferéncia retangular,
pode ela prépria apresentar, por exemplo, um ou varios recessos, em que
com particular economia de espacgo esta alojada e retida uma pega comple-
mentar correspondentemente associada ou adaptada. Destacadamente é
apropriado para isso um filtro de combustivel, que estd ao menos parcial-
mente alojado em um recesso da parede de montagem. Podem ser igual-
mente previstos tais recessos, para assim possibilitar um especifico atraves-
samento e eventualmente também fixacdo ou retencdo de condutos ou se-
melhantes.

A parede de montagem apresenta, de preferéncia, contorno ex-
terno essencialmente retangular, que se estende, adicionalmente ou alterna-
tivamente, essencialmente por toda a largura e altura do quadro de armacéao
de sustentacdo, de modo que é disponibilizada uma grande area de uniao
para unido de uma pluralidade de componentes ou para uniao de grandes
componentes.

Conforme uma configuragdo concreta particularmente preferida,
na parede de montagem pode estar retido um aparelho de controle e/ou um
bujao de uma instalacdo de enchimento de pressdo de pneus ou uma insta-
lacdo de regulagem de pressdo de pneus. Alternativamente ou adicional-
mente, pode também estar ainda retida na parede de montagem uma bomba

adicional de combustivel e/ou uma bomba de balanceamento de cabine de
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motorista. Com uma disposicdo desses componentes na parede de monta-
gem e, com isso, na armagado de sustentagdo, fica disponivel mais espaco
de construgio na regido da estrutura de sustentacao do veiculo utilitario, que
por sua vez facilita a montagem de componentes a serem ali obrigatoriamen-
te previstos e, com isso, esta disponivel um consideravel grau de liberdade
construtiva.

A parede de montagem é retida no suporte longitudinal de prefe-
réncia na regidao de apoio do bastidor e/ou por meio de um elemento de fixa-
cao de parede de montagem formando um elemento de retengao do basti-
dor, ao qual esta fixada a parede de montagem com travamento devido a
forca e/ou a forma e/ou ao material. No ultimo caso, o elemento de fixagéo
de parede de montagem é formado de preferéncia por um estribo de fixagao
executado em forma de U, que esta unido com uma regido extrema de estri-
bo em U superior com relagdo a diregdo axial em altura do veiculo a uma
regiao de suporte longitudinal superior, especialmente a uma regido de flan-
ge superior, do lado do suporte longitudinal, e que esta unido com uma regi-
a0 extrema de estribo em U inferior com relagao a direcao axial em altura do
veiculo diretamente a uma regidao de suporte longitudinal inferior, especial-
mente a uma regido de flange inferior do lado do suporte longitudinal, ou in-
diretamente, com intercalacdo de um elemento adaptador ao suporte longi-
tudinal. Com um estribo de fixagcdo em forma de U desse tipo resulta uma
uniao particularmente estavel e firme da parede de montagem ao bastidor ou
ao suporte longitudinal, sendo que a parede de montagem juntamente com
seu estribo de fixagdo forma entédo, simultaneamente, também um elemento
de retencéo para o bastidor no suporte longitudinal. Também essa solugéo &
evidentemente de modo altamente integrativa, de modo que o dispéndio de
componente e fabricacdo para o bastidor é consideravelmente reduzido e o
espaco de construgdo disponivel no bastidor para disposi¢éo de pegas com-
plementares é otimamente projetado.

A propria regiao de apoio do bastidor é formada, de preferéncia,
por varias partes de quadro distanciadas entre si e se estendendo essenci-

almente paralelas ao suporte longitudinal. Também ao menos uma parte dos
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elementos de retencao é de preferéncia formada por varias dessas partes
de quadro executadas a maneira de escora, configurada especialmente de
tal maneira que para uma grande largura de apoio, vista em diregdo axial em
altura do veiculo, uma primeira parte de quadro esta unida a uma regido de
suporte longitudinal superior e uma segunda parte de quadro corresponden-
te a uma regiao de suporte longitudinal inferior. A segunda parte de quadro
se estende entao, aproximadamente na horizontal, isto &, no plano que é
formado pelos suportes longitudinais, e constitui essencialmente parte inte-
grante da regido de apoio do bastidor ou estd unida com seus componentes,
especialmente partes de quadro, enquanto que a primeira parte de quadro
com sua extremidade oposta ao suporte longitudinal esta igualmente unida a
regido da regido de apoio do bastidor, especialmente ali a regiao de uma
parte de quadro do lado da regido de apoio e/ou a regido da extremidade
livre da segunda parte de quadro se estendendo horizontalmente. Com uma
tal estrutura de um elemento de retengao, essencialmente triangular e do
tipo trelica ou escora, é possivel uma uniao, particularmente estavel e supor-
tando altas cargas, do bastidor no suporte longitudinal da estrutura de sus-
tentacao do veiculo utilitario, sendo que um elemento de retencéo assim es-
truturado confere também ao proéprio bastidor a requerida resisténcia para
suportar cargas elevadas.

A parede de montagem pode, por exemplo, ser formada por uma
chapa de aco ou de um material plastico de facil produgédo em técnica de
fabricacao, por exemplo, em forma de U em sec¢ao transversal, enquanto
que os restantes componentes portantes do bastidor sao formados, de prefe-
réncia, ao menos em parte por secodes transversais de perfil oco de metal ou
ligas de metal.

A peca complementar da regido de apoio & formada por ao me-
nos um recipiente, de preferéncia por ao menos um recipiente de grande
volume, por exemplo, ou especialmente um compartimento de armazena-
gem e/ou um recipiente de combustivel ou um recipiente de ureia. Além dis-
so, especialmente em combinagdo com grandes larguras de apoio na regiao

entre dois para-lamas unidos ao bastidor também pode ser previsto apoiar
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ou suportar ali outros recipientes de grande volume, por exemplo, um com-
partimento de armazenagem para ferramentas ou semelhantes.

Conforme outro aspecto da presente invencido, a armacao de
sustentacido pode ser formada por um médulo de pré-montagem. O médulo
de pré—mohtagem pode ser equipado antes da montagem do bastidor ao su-
porte longitudinal com as pecas complementares. Assim resulta, por exem-
plo, eficiéncia ainda maior da armacéo de sustentagédo e sua manipulagao.

E ainda evidente que as caracteristicas descritas da invengéo
podem ser combinadas a vontade entre si para obtencao de outras vanta-
gens e execucgoes.

Outras propriedades e vantagens da invengao se depreendem
da descricdo a seguir de formas de execugado da invencao, com referéncia
as figuras em anexo. Os exemplos de execucédo ou formas de execucéao
descritos sdo meramente ilustrativos e de modo algum devem ser entendi-
dos como restritivos.

Mostram:

figura 1a - esquematicamente, uma vista lateral de uma primeira
forma de execugao de um armacao de sustentacéo conforme a invengao em
um suporte longitudinal de uma estrutura de sustentagéo de veiculo utilitario,

figura 1b - esquematicamente, uma vista do alto da estrutura
conforme figura 1a,

figura 1c - uma vista em corte ao longo da linha A-A da figura 1b,

figura 1d - uma vista em corte ao longo da linha B-B da figura 1b,

figura 1e - esquematicamente e em perspectiva uma vista da
armacao de sustentacdo com parede de montagem equipada,

figura 1f - esquematicamente uma vista traseira da parede de
montagem da figura 1e em diregcdo da seta A da figura 1e,

figura 1g - esquematicamente , a equipagem da armacao de
sustentacdo com um recipiente de combustivel bem como por meio de um
elemento de cobertura do tipo casca cobrindo as pecas complementares da
parede de montagem,

figura 2a - esquematicamente uma segunda forma de execugéao
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de uma armagcgéo de sustentagdo segundo a invencdo em uma vista lateral,

figura 2b - esquematicamente, uma vista do alto da configuracéo
segundo a figura 2a,

figura 2c - esquematicamente, uma vista em corte ao longo da
linha A-A da figura 2b,

figura 2d - uma vista em corte esquematica ao longo da linha B-
B da figura 2b,

figura 2e - uma vista em corte esquematica ao longo da linha C-
C da figura 2b,

figura 2f - esquematicamente, uma configuragdo, em que o ele-
mento de cobertura é formado em parte por um para-lama unido ao bastidor
da armacao de sustentacao, e
' figura 2g - esquematicamente, uma representacao da estrutura
conforme figura 2f com regido de parede de para-lama também unida no
lado de armagao de sustentacao contraposto.

Na figura 1a estda mostrada esquematicamente e a titulo de e-
xemplo uma vista lateral de uma armagéo de sustentacdo 1 de acordo com a
invencédo, que € unida lateralmente a um suporte longitudinal 2 de uma es-
trutura de sustentacio de veiculo utilitario aqui nao representada em detalhe
e apresentando dois desses suportes longitudinais 1, se estendendo parale-
lamente.

- A armagio de sustentagdo 1 consiste em um bastidor 3, que,
como se vé especialmente também nas figuras 1b a 1d, apresenta um pri-
meiro elemento de retencao 4, que, como se vé especialmente na figura 1d,
é formado por uma parte de quadro 5, que apresenta de preferéncia uma
secao transversal tubular. Essa primeira parte de quadro 5 é unida com uma
regido extrema, voltada para o suporte longitudinal 2, que € executada chan-
frada ou angulada, a um segmento de flange 6 superior com relagao a dire-
cao axial em altura do veiculo do suporte longitudinal 2 aqui igualmente for-
mado por um perfil oco, po'r exemplo, por meio de uma ou varias unides apa-
rafusadas.

Uma segunda parte de quadro 7 do elemento de retencéo 4, pe-
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lo contrario, com relacédo a direcao axial em altura do veiculo, esta unida a
uma extremidade inferior do suporte longitudinal 2, a saber indiretamente
com intercalacdo de um elemento adaptador 8, por exemplo, unido ao supor-
te longitudinal 2 com travamento devido ao material ou devido a for¢ca. Tam-
bém ai ocorre uma unido de novo, por exemplo, por meio de uma ou varias
unides aparafusadas. Também a segunda parte de quadro 7 é angulada ou
chanfrada na regidao de unidao ao elemento adaptador 8, de modo que encos-
ta no elemento adaptador 8, assim como a primeira parte de quadro 5, no
segmento de flange 6 superior em uma unido de encosto plana, o que possi-
bilita uma unido particularmente estavel de ambas as partes de quadro 5, 7
no suporte longitudinal 2.

A segunda parte de quadro 7 se estende aqui, aproximadamen-
te na horizontal e esta unida, por exemplo, com travamento devido ao mate-
rial por meio de, aqui apenas a titulo de exemplo, duas partes de quadro de
regiao de apoio 9, 10 distanciadas entre si e se estendendo essencialmente
paralelas entre si bem como para com o suporte longitudinal 2, essas for-
mam uma regiao de apoio de bastidor 11 para, por exemplo, um recipiente
de combustivel 12 a ser descrito ainda detalhadamente a seguir.

Como se vé ainda na figura 1d, a primeira parte de quadro, su-
perior, da regido de unido se estende a partir do segmento de flange 6 para
baixo até a parte de quadro 10 de regido de apoio direita no plano da figura
1d e esta ali unido, por exemplo, com travamento devido ao material.

No lado da armacao de sustentagdo contraposto, visto em dire-
cao longitudinal do veiculo ou diregcdo de extensao de suporte longitudinal,
pelo contrario, o elemento de retengcdo 13 é formado por uma parede de
montagem 14, o que pode ser visto especialmente na figura 1c, que mostra
um corte ao longo da linha A-A da figura 1b.

Essa parede de montagem 14 feita, por exemplo, de um materi-
al de chapa apresenta um contorno externo essencialmente retangular e se
estendendo essencialmente por toda a altura ou largura da armacgao de sus-
tentacao, que em regides definidas apresenta recessos 15 bem como pontos

de unido 16 como preparagdo de montagem para uma montagem definida
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ou para uma uniao definida de pecas complementares, o que sera ainda de-
talhadamente descrito a seguir.

A parede de montagem 14, como se depreende especialmente
também da figura 1a e das figuras 1e, 1f, 1g, 1h, é fixada de um lado nas
partes de quadro de regiao de apoio 9, 10, por exemplo, ali aparafusadas
e/ou unidas com fravamento devido ao material. Adicionalmente, no exem-
plo de execucao da figura 1 aqui mostrado, contudo, a parede de montagem
14 também pode estar unida, por exemplo, com travamento devido a forga
por meio de parafusos ou entdo, alternativamente ou adicionalmente, com
travamento devido ao material, a um estribo de fixacao 17 executado em
forma de U, para o que a parede de montagem 14 encosta nesse estribo de
fixacao de preferéncia em uma uniao de encosto plana. Esse estribo de fixa-
cao 17 engata entdo, com uma regiao extrema de estribo em U 18 superior
em direcao axial em altura de veiculo em torno do suporte longitudinal 2 e
esta unida com uma regidao de encosto chanfrada em uma uniao de encosto
plana ao segmento de flange 6 superior, de preferéncia aparafusada por
meio de varias unides de parafuso com travamento devido a forga.

Com uma regido extrema de estribo em U inferior, pelo contrario,
o estribo de fixagdo 17 de novo esta firmemente unido indiretamente por
meio de um elemento adaptador 8, analogamente a segunda parte de qua-
dro 7 do elemento de retencao 4, a regiao inferior do suporte longitudinal 2.
Também a regido extrema de estribo 19 inferior & executada, por exemplo,
de tal maneira chanfrada ou angulada que resulta uma unidao de encosto
plana no elemento de adaptador 8.

Como se pode depreender agora especialmente das figuras 1e a
1f, na parede de montagem 14 plana e nas preparagées de montagem ali
sdo fixadas varias pecas complementares, como por exemplo, um bujdo 20
e um aparelho de controle 21 de uma instalacdo de regulagem de pressao
de pneus. Além disso, na parede de montagem 14 esta fixada uma bomba
adicional de combustivel 22 bem como uma bomba de balanceamento da
cabine de motorista 23. A fixagdo ocorre de preferéncia por meio de uma

uniao aparafusada.
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Como isso é ainda visto especialmente na figura 1f, que mostra
uma vista correspondente a seta A da figura 1e, na regidao do recesso 15
esta ainda disposto um filtro de combustivel 24. Como se vé especialmente
bem em combinagdo com esse filtro de combustivel, na regido da parede de
montagem 14 pode também ser previsto um angulamento 25 do lado de
borda, que apresenta ao menos um, de preferéncia, porém varios furos de
montagem 26, pelos quais podem ser atravessados condutos, aqui, por e-
xemplo, um conduto de combustivel 27. Pela execugao e posicao definidas
dos furos de montagem 26 podem ser assim, guiados e retidos de modo es-
pecialmente vantajoso na regiao bastidor 3.

Como se pode ver ainda na figura 1f, a parede de montagem 14
plana pode ainda ser reforcada por ao menos um elemento de reforgo 28.
Esses elementos de reforgo, que sdo formados, por exemplo, por chapas de
reforco, se estendem entao, de preferéncia essencialmente de uma regiao
extrema superior da parede de montagem 14 (vista em diregao axial em altu-
ra do veiculo) para baixo e se apoiam, por exemplo, na regido das partes de
quadro de regiao de apoio 9, 10 ou no angulamento 25 do lado de borda.
Como isso é mostrado especialmente em combinagao com o elemento de
reforco 28, o reforco também pode estar formado integral na parede de
montagem 14 ou entdo, como mostrado pelos dois outros elementos de re-
forgo 28, por componentes separados.

- Como ja indicado anteriormente, na regi&o entre os dois elemen-
tos de retencao 4, 13, esta executada a regido de apoio do bastidor 11, em
que esta alojado e montado o recipiente de combustivel 12 essencialmente
“com travamento devido a forma”. Da figura 1 pode ainda ser se depreender
que no caso de exemplo aqui mostrado até ao recipiente 20 todas as outras
pecas complementares de parede de montagem 21, 22, 23 e 24 estao co-
bertas ou encapsuladas para fora ao menos parcialmente por meio de um
elemento de cobertura do tipo casca, aqui formado, por exemplo, por uma
chapa de cobertura 29, com o que esses componentes ficam blindados do
meio ambiente. A chapa de cobertura 29 é entdo, igualmente fixada na pa-

rede de montagem 14 ou na regido da regiao de apoio de bastidor 11.
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Nessa forma de execucao da figura 1, assim nao esta unido um
para-lama a armacéao de sustentagao 1, diferentemente do caso descrito a
seguir na figura 2. Antes pelo contrario, aqui entdo o para-lama 31’ esta dis-
posto distanciado da estrutura de armagao de sustentagdo do lado da pare-
de de montagem (distancia a), o que esta representado apenas extrema-
mente esquematicamente na figura 1b. No espaco livre entre para-lama 371’
e armacao de sustentacdo 1 ou parede de montagem 14 pode entéo, por
exemplo, conforme uma configuracdo especialmente preferida, estar dispos-
to um apoio aqui ndo representado, por exemplo, um apoio hidraulico, da
estrutura de veiculo. Esse espago livre de apoio é aqui caracterizado com a
referéncia 31”. O para-lama 31’ esta aqui unido de preferéncia ao suporte
longitudinal 2.

Na figura 2f esta finalmente mostrada uma outra configuragao al-
ternativa, em que o elemento de cobertura das pecas complementares de
parede de montagem é formado em parte por uma regiao de parede de pa-
ra-lama 30 de um para-lama 3 unido por meio dessa regido de parede de
para-lama 30 igualmente ao bastidor 3.

Para tanto, a regido de parede de para-lama 30 apresenta na
extremidade de para-lama uma regido de unido de para-lama 32 executada
aqui, por exemplo, angulada ou chanfrada, que assenta na regido de apoio
de bastidor 11, especialmente em uma parte de quadro de regido de apoio 9,
10 ali prolongada além da parede de montagem 14, e esta unida com a
mesma em uma unido de encosto plana. A regiao de parede de para-lama
30 se estende, entdo, essencialmente paralela e distanciada da parede de
montagem 14 para cima, vista em diregdo axial em altura do veiculo, antes
de ser depois angulada e curvada.

Para se cobrir também por cima as partes complementares de
parede de montagem alojadas no espacgo livre entre a regido de parede de
para-lama 30 e a parede de montagem 14, esta prevista uma placa de teto
33, por exemplo, de um material de chapa, que esta unida tanto a regiao de
parede de para-lama 30 como também a parede de montagem 14, por e-

xemplo, por meio de uma unido aparafusada 34 com travamento devido a
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forgca, aqui representada apenas extremamente esquematica. A uniao apara-
fusada 34 é aqui mostrada para a placa de teto 33 apenas na regiao da regi-
ao de parede de para-lama 30, mas pode ser igualmente executada no lado
da parede de montagem.

Como se pode depreender ainda da figura 2f, na regido acima
da placa de teto 33, esta aqui executado um outro espaco livre de montagem
35, em que entdo por exemplo de novo, como anteriormente, pode ser mon-
tado um bujao 20 de uma instalacdo de regulagem de pressao de pneu.

Da figura 2f se pode depreender ainda que em combinagcao com
a unido de um para-lama 31 ao bastidor 3 ou a armacéao de suspensao 1 a
parede de montagem 14 n&o precisa ser incondicionalmente unida por um
estribo de fixagado 17 ao suporte longitudinal 2 e, assim n&o precisa formar
incondicionalmente um elemento de retencdo correspondente ao elemento
de retengdo 13. Antes pelo contrario, entdo, como isso esta representado
extremamente esquematicamente pela primeira parte de quadro 5 coberta
em parte pela regido de parede de para-lama 30, também sobre esse lado
da armacéao de sustentacdo 1 do lado da parede de montagem ocorre uma
unido ao suporte longitudinal 2 por meio de uma estrutura idéntica corres-
pondente ao elemento de retencéo 4.

Nesse ponto cabe também assinalar que, por exemplo, especi-
almente em conexao com as figuras 2f e 2e, se pode ver muito bem a estru-
tura de sustentacdo de veiculo utilitario por meio de dois suportes longitudi-
nais 2, que estdo unidos por suportes transversais 36, aqui apenas extre-
mamente esquematicos.

Na figura 2g esta finalmente mostrada uma configuragao, em
que no lado direito no plano de imagem a uniao do para-lama 31 ocorre da
maneira recém-mostrada e simultaneamente também no lado da parte de
sustentacdo 1, em diregcdo de extensdo do suporte longitudinal e portanto,
contraposto em direcao longitudinal do veiculo, um outro para-lama 36 esta
unido ao bastidor 3. Nessa forma de execugao, entdo, a regiao de apoio de
bastidor e com isso a armacao de sustentagdo 1 se estende entre dois para-

lamas 31, 36 e apresenta assim uma grande largura de apoio. Nesse caso,
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entao, por exemplo, adicionalmente a um recipiente de combustivel 12, pode
ser ainda uma outra parte funcional 37, por exemplo um compartimento de
armazenagem ou semelhante,a ser retido no bastidor 3.

Essa outra estrutura basicamente, como acabou de ser descrita
nas figuras 2f e 2g, esta descrita de novo detalhadamente nas figuras 2a a
2e - sem pecas complementares. Ali, especiaimente nas figuras 2a e 2i, se
pode ver bem que a parede de montagem 14 n&ao esta retida aqui por meio
de um estribo de fixagdo 17 ao suporte longitudinal 2 e, como isso, forma um
elemento de retencdo, o que, porém pode ser em principio o caso. Antes
pelo contrario, aqui a parede de montagem 14 esta de tal maneira recuada
para a borda direita com relagé@o ao plano de figura das figuras 2a e 2b e ao
elemento de retencao 4, ali que esta disponivel intermediariamente um es-
paco livre para a unido das pecas complementares a parede de montagem
14 e, simultaneamente, pode ser ali eventualmente também integrada uma
regido de parede de para-lama 30 e no bastidor 3, como ja anteriormente
descrito.

Para especialmente na regiao do meio da regido de apoio de
bastidor 11 se possibilitar, ndo obstante, uma unido estavel ao suporte longi-
tudinal 2, como visto especialmente na figura 2d, pode ser formada uma ou-
tra parte de quadro 38, que igualmente por sua vez pode ser formada, como
as partes de quadro 9, 10 e 5, 7 anteriormente descritas, por um perfil oco,
unida no segmento de flange 6 superior bem como aqui por exemplo, na par-

te de quadro de regiao de apoio 9 interior voltada para o para-lama 2.
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LISTA DE REFERENCIAS
armacao de sustentagao

suporte longitudinal

bastidor

elemento de retencao

primeira parte de quadro

segmento de flange

segunda parte de quadro

elemento adaptador

parte-de guadro de regido de apoio
parte de quadro de regido de apoio
regido de apoio de bastidor
recipiente de combustivel

elemento de retencao

parede de montagem

recesso

ponto de unido

estribo de fixacao

regiao extrema de estribo em U superior
regiao extrema de estribo em U inferior
bujao

aparelho de controle

bomba adicional de combustivel
bomba de balanceamento da cabine do motorista
filtro de combustivel

angulamento do lado de borda

furo de montagem

conduto de combustivel

elemento de reforco

chapa de cobertura

regiao de parede de para-lama

para-lama



32
33
34
35
36
37
38
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regiao de unido de para-lama
placa de teto

unidao aparafusada

espaco livre de montagem
suporte transversal

parte funcional

parte de quadro
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REIVINDICACOES

1. Armacéao de sustentacdo (1), especialmente para fixagao late-
ral de pegas complementares (12, 20, 21, 22, 23, 24, 37) em um suporte
longitudinal (2) de uma estrutura de sustentacdo de veiculo utilitario, com-
preendendo um bastidor (3), que apresenta varios elementos de retencao de
bastidor (4, 13) distanciados entre si em direcao de extensao de suporte lon-
gitudinal, que podem ser unidos ou estdo unidos diretamente ou indireta-
mente ao suporte longitudinal (2) e entre os quais é formada uma regidao de
apoio de bastidor (11), se salientando lateralmente do suporte longitudinal
(2), para ao menos uma peg¢a complementar de regido de apoio (12, 37),
caracterizada pelo fato de que no bastidor (3) esta disposta ao menos uma
parede de montagem (14), que apresenta ao menos uma preparacao de
montagem para montagem de ao menos uma pec¢a complementar adicional
e constituindo uma peca complementar de parede de montagem (20, 21, 22,
23, 24).

2. Armacgao de sustentacao (1) de acordo com a reivindicagao 1,
caracterizada pelo fato de que ao menos uma parte das pecas complemen-
tares de parede de montagem (20, 21, 22, 23, 24) retidas na parede de mon-
tagem (14) é ao menos parcialmente coberta e/ou encapsulada com um e-
lemento de cobertura (29, 30) do tipo casca.

3. Armacao de sustentacio (1) de acordo com a reivindicagao 1
ou 2, com um bastidor (3), que apresenta varios elementos de retencao de
bastidor (4, 13) distanciados entre si em diregao de extenséo de suporte lon-
gitudinal, que podem ser unidos ou estdo unidos diretamente ou indireta-
mente ao suporte longitudinal (2) e entre os quais & formada uma regiao de
apoio de bastidor (11), se salientando lateralmente do suporte longitudinal
(2), para ao menos uma pe¢a complementar de regidao de apoio (12, 37),
caracterizada pelo fato de que no bastidor (3) esta ainda unido ao menos um
para-lama (31, 36) da carroceria de veiculo do veiculo utilitario.

4. Armacao de sustentacado (1) de acordo com a reivindicagao 2
ou 3, caracterizada pelo fato de que o elemento de cobertura (29, 30) em

casca ao menos em parte & formado por uma regiao de parede de para-lama
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de elemento de cobertura (30).

5. Armacgao de sustentagdo (1) de acordo com a reivindicagao 4,
caracterizada pelo fato de que a regido de parede de para-lama de elemento
de cobertura (30) é sustentada e unida com uma extremidade de para-lama
livre na regiao de apoio do bastidor (11), efou

a regido de parede de para-lama de elemento de cobertura (30)
se estende distanciada e de preferéncia aproximadamente paralela a parede
de montagem (14), sendo que no espaco livre entre parede de montagem
(14) e regiao de parede de para-lama de elemento de cobertura (30) esta
alojada ao menos uma peca complementar de parede de montagem (20, 21,
22,23, 24), elou

o espaco livre é fechado ao menos por cima com um elemento
de teto (33), que esta unido a regido de parede para-lamé de elemento de
cobertura (30) e/ou a parede de montagem (14) ou entao, é formado tam-
bém integral com ao menos um desses dois componentes.

6. Armacgao de sustentacao (1) de acordo com uma das reivindi-
cacbes 2 a 5, caracterizada pelo fato de que respectivamente um para-lama
(31, 36) esta unido a lados de bastidor contrapostos em direcdo de extenséo
de suporte longitudinal.

7. Armacao de sustentacao (1) de acordo com uma das reivindi-
cacbes 1 a 6, caracterizada pelo fato de que a parede de montagem (14),
executada de preferéncia retangular, apresenta ao menos um recesso (15),
em que esta alojada e retida uma pega complementar, especialmente um
elemento de combustivel (24), e/ou pelo qual atravessados condutos (27) ou
componentes de pecas complementares e/ou a parede de montagem (14)
apresenta um contorno externo essencialmente retangular e/ou a parede de
montagem (14) se estende essencialmente por toda a largura de armacgéo
de sustentacao e altura de armacao de sustentaco.

8. Armacao de sustentacao (1) de acordo com uma das reivindi-
cacoes 1 a 7, caracterizada pelo fato de que na parede de montagem (14)
esta retido um aparelho de controle (21) e/ou um bujdo (20) de uma instala-

cé@o de regulagem ou enchimento de presséo de pneu e/ou uma bomba adi-
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cional de combustivel (22) e/ou uma bomba de balanceamento de cabine de
motorista (23).

9. Armacgao de sustentacao (1) de acordo com uma das reivindi-
cacdes 1 a 8, caracterizada pelo fato de que a parede de montagem (14) é
retida no suporte longitudinal (2) na regido de apoio de bastidor (11) e/ou por
meio de um elemento de fixacdo de parede de montagem (17) formando um
elemento de retencao do bastidor (4), ao qual esta fixada a parede de mon-
tagem (14) com travamento devido a forga e/ou a forma e/ou ao material.

10. Armacgéao de sustentagdo (1) de acordo com a reivindicacao
9, caracterizada pelo fato de que o elemento de fixagdo de parede de mon-
tagem (17) é formado por um estribo de fixacdo (17) executado em forma de
U, que esta unido com uma regiao extrema de estribo (18) em U superior
com relagdo a diregdo axial em altura do veiculo a uma regiao de suporte
longitudinal superior, especialmente a uma regiao de flange (6) superior, do
lado do suporte longitudinal, e que esta unido com uma regiao extrema de
estribo em U (19) inferior com relagcdo a direcao axial em altura do veiculo
diretamente a uma regido de suporte longitudinal inferior, especialmente a
uma regiao de flange inferior do lado do suporte longitudinal, ou indiretamen-
te, com intercalagdo de um elemento adaptador (8) ao suporte longitudinal
(2).

11. Armacéo de sustentacio (1) de acordo com uma das reivin-
dicagdes 1 a 10, caracterizada pelo fato de que a regiao de apoio do bastidor
(11) é formada por varias partes de quadro (9, 10) distanciadas entre si e se
estendendo essencialmente paralelas ao suporte longitudinal (2).

12. Armacéo de sustentacdo (1) de acordo com uma das reivin-
dicacdes 1 a 11, caracterizada pelo fato de que ao menos uma parte dos
elementos de retencao (4) € formada por varias dessas partes de quadro (5,
7) executadas a maneira de escora, das quais uma primeira parte de quadro
(), vista em direcao axial em altura de veiculo, esta unida a uma regiao de
suporte longitudinal (6) superior e uma segunda parte de quadro (7) contra-
posta a uma regido de suporte longitudinal inferior,

e a segunda parte de quadro (7) se estende aproximadamente



10

15

20

4/4

na horizontal, e constitui essencialmente parte integrante da regiao de apoio
do bastidor (11) ou esta unida com seus componentes,

e a primeira parte de quadro (5) com sua extremidade oposta ao
suporte longitudinal (2) esta igualmente unida a regido da regiao de apoio do
bastidor (11), especialmente ali a regido de uma parte de quadro (10) do la-
do da regiao de apoio e/ou a regido da extremidade livre da segunda parte
de quadro (7) se estendendo horizontalmente.

13. Armacgao de sustentacdo (1) de acordo com uma das reivin-
dicagbes 1 a 12, caracterizada pelo fato de que a parede de montagem (14)
é formada por uma chapa de ago em forma de U em secéo transversal ou de
um material plastico, enquanto que os componentes restantes portantes do
bastidor (3) sdao formados, de preferéncia, ao menos em parte por sec¢oes
transversais de perfil oco de metal ou ligas de metal.

14. Armacao de sustentacdo (1) de acordo com uma das reivin-
dicagbes 1 a 13, caracterizada pelo fato de que a pe¢a complementar da
regiao de apoio (12, 37) é formada por ao menos um recipiente, especial-
mente um compartimento de armazenagem e/ou um recipiente de combusti-
vel ou um recipiente de ureia (12).

15. Armacgao de sustentacdo (1) de acordo com uma das reivin-
dicagbes 1 a 14, caracterizada pelo fato de que a armacao de sustentagéo
(1) é formada por um moédulo de pré-montagem, que é equipado antes da
montagem do bastidor (3) ao suporte longitudinal (2) com as pec¢as comple-
mentares (12, 20, 21, 22, 23, 24).
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Fig. 1c
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Fig. 1e
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Fig. 1g
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RESUMO

Patente de Invengao: "ARMACAO DE SUSTENTAGAO PARA FIXACAO
LATERAL DE PECAS COMPLEMENTARES EM UM SUPORTE LONGI-
TUDINAL DE UMA ESTRUTURA DE SUSTENTAGCAO DE VEICULO UTI-
LITARIO".

A presente invencgao refere-se a uma armacéo de sustentacio
(1) para fixacao lateral de pecas complementares (12, 20, 21, 22, 23, 24, 37)
em um suporte longitudinal (2) de uma estrutura de sustentagdo de veiculo
utilitario, compreendendo um bastidor (3), que apresenta varios elementos
de retencao de bastidor (4, 13) distanciados entre si em diregcao de extensao
de suporte longitudinal, que podem ser unidos ou estao unidos diretamente
ou indiretamente ao suporte longitudinal (2) e entre os quais é formada uma -
regido de apoio de bastidor (11), se salientando lateralmente do suporte lon-
gitudinal (2), para ao menos uma pega complementar de regidao de apoio
(12, 37). Segundo a invencédo, no bastidor (3) esta disposta ao menos uma
parede de montagem (14), que apresenta ao menos uma preparacdo de
montagem para montagem de ao menos uma pec¢a complementar adicional
e constituindo uma pega complementar de parede de montagem (20, 21, 22,

23, 24).
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