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(54) Pendeltiirgleitarmtiirschliesser

(57)  Es wird eine Pendeltir (1) mit in der Tur inte-
griertem Gleitarmtlrschlieler (2) beschrieben. Das Tir-
schlieBergehause (21) ist im Pendelturfligel (3) innen-
liegend montiert. Die Gleitschiene (24) des Gleitschie-
nengesténges ist im Tirsturz (41) ebenfalls innenlie-
gend montiert. Der Gleitarm (23) ist in einem horizonta-
lem Spalt angeordnet, der zwischen der Oberkante des
Pendeltirfligels (3) und der Unterkante des Tirsturzes

(41) ausgebildet ist und sowohl von der einen Frontseite
als auch von der anderen Frontseite offen ausgebildet
ist, so dass beim Offnen des Pendeltiirfliigels (3) nach
links und nach rechts der Gleitarm (23) behinderungs-
frei passieren kann. Zur optischen Abdeckung und Ab-
dichtung des horizontalen Spaltes (10) ist eine flexible
oder gelenkig im Bereich des Spalts (10) angebrachte
Abdeckblende (11) vorgesehen, die den Spalt (10) an

der einen und an der anderen Frontseite abdeckt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Pendeltir mit den
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

[0002] In der Praxis werden Antriebe an Pendeltiren
herkdbmmlich so montiert, dass die Abtriebswelle des
Antriebs mit der Drehachse des Turfligels der Pendel-
tur fluchtet. Der Antrieb wird im Tirsturz oberhalb der
Tdr angeordnet. Pendeltirantriebe sind meist elektro-
mechanische Antriebe mit rechts/links drehendem Elek-
tromotor als Antriebsaggregat zum motorischen Offnen
und SchlieBen der Tir. Ferner werden in der Praxis an
Pendeltiiren haufig hydraulisch gedampfte Bodentuir-
schlieRer oder RahmenturschlielRer eingesetzt. Bei den
BodentiirschlieBern wird das SchlieRergehause im Bo-
den versenkt angeordnet. Bei den Rahmentirschlie-
Rern erfolgt die Montage versenkt im oberen Trsturz.
In beiden Fallen wird das TurschlieBergehause jeweils
so positioniert, dass die Schliel3erwelle mit der Dreh-
achse des Turfligels fluchtend angeordnet ist. Daraus
ergibt sich der Nachteil, dass Pendeltiiren nur dann mit
Antrieben ausgestattet werden konnten, wenn die geo-
metrischen Abmessungen und 6rtlichen Gegebenhei-
ten, insbesondere der Abstand der Drehachse des Tr-
fligels zum Rahmen den Einbau des Antriebs zulasst.
[0003] Eine Pendeltir mit Antrieb der eingangs ge-
nannten Art ist aus DE 43 04 371 A1 bekannt. Das An-
triebsgehause ist bei dieser Ausflihrung aufliegend am
ortsfesten Tlrrahmen in Kopfmontage montiert. Die
SchlieRerwelle ist versetzt zur Drehachse der Tur ange-
ordnet und mit einem kraftlibertragenden Gleitarmge-
stédnge gekoppelt. Der Gleitarm ist in einer am oberen
Rand des Turfliigels auf der Frontseite aufliegend mon-
tierten Gleitschiene gefiihrt. Der Gleitarm ist als abge-
winkelter spezieller Arm ausgebildet, um in der Off-
nungsstellung die Pendeltir im Bereich ihrer drehach-
sennahen NebenschlieBkante zu umgreifen. Wenn der
Pendeltirfligel in der entgegengesetzten maximalen
Offenstellung steht, steht der abgewinkelte Abschnitt
des Gleitarms vom Turfligel winkelig ab. Mit dem bei
jeder Winkelstellung der Tur jeweils von der einen Front-
seite her sichtbaren Gleitarm ergeben sich wesentliche
optische Nachteile.

[0004] DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Pendeltlr mit Pendeltirantrieb zu schaffen, die nicht die
genannten Nachteile und auch nicht die Begrenzungen
hinsichtlich der geometrischen Abmessungen der Tir
fur den Einsatz eines Pendeltiirantriebs aufweist.
[0005] Diese Aufgabe I6st die Erfindung mit dem Ge-
genstand des Anspruchs 1.

[0006] Dadurch, dass ein horizontaler Spalt zwischen
Flugeloberkante und Tirsturzunterkante ausgebildet
ist, der eine ungehinderte Bewegung des als Gleitarm
ausgebildeten kraftiibertragenden Gestanges sowohl
fur Drehungen nach links als auch fir Drehungen nach
rechts zuldsst und der Gleitarm also beim Offnen und
Schlielen sowohl bei Rechtsdrehung als auch bei
Linksdrehung die Turfligeloberkante tGbergreift und die
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Tursturzunterkante untergreift, kann der Tirfligel aus
der Geschlossenlage der Tiir zum Offnen wahlweise
nach links oder rechts gedreht werden. Die typische
Funktion des Pendeltirfligels wird damit gewahrleistet.
[0007] Dadurch, dass der Antrieb innerhalb der Tir
innenliegend montiert wird, vorzugsweise das Antriebs-
gehduse im Pendelturfligel und die Gleitschiene im
oberen Tursturz, kann die Montageposition gegenuber
der Tlrebene im Turfligel bzw. im Tirsturz symme-
trisch ausgebildet sein. Ferner kénnen nicht nur das An-
triebsgehause und die Gleitschiene zu ihrer Langsmit-
telebene jeweils symmetrisch ausgebildet sein, sondern
auch das Gestange, d.h. der Gleitarm kann als gerader
Hebelarm ausgebildet sein. Vorzugsweise wird die
Montageposition so gewahlt, dass die Abtriebswelle des
Antriebs und die Drehachse des Tirfllgels in einer mit
der Turebene fluchtenden oder parallelen vertikalen
Ebene angeordnet sind und die Gleitschiene sich hori-
zontal mit ihrer Fuhrungsbahn und/oder ihrem Fih-
rungsschlitz ebenfalls in dieser vertikalen Ebene er-
streckt.

[0008] Bei bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen ist
vorgesehen, dass der horizontale Spalt zwischen der
Turfligeloberkante und der Tlrsturzunterkante an min-
destens einer Frontseite, vorzugsweise an beiden
Frontseiten der Tur durch eine Abdeckeinrichtung tber-
lappt wird. Die Abdeckeinrichtung kann flexibel oder ge-
lenkig ausgebildet sein und an der Flligeloberkante oder
der Tirsturzunterkante befestigt sein. Mit dieser Ab-
deckeinrichtung ergeben sich optische Vorteile in der
Geschlossenlage der Tir, da die Abdeckeinrichtung
den Spalt abdeckt und somit der Gleitarm in der Ge-
schlossenlage nicht sichtbar ist. Ferner kann die Ab-
deckeinrichtung auch einen Luftdurchzug durch den
Spalt verhindern und als Dichteinrichtung ausgebildet
sein. Vorteilhafterweise ist die Abdeckeinrichtung als
Bursteneinrichtung ausgebildet, vorzugsweise als eine
an der Turfligeloberkante angebrachte Birstenleiste.
Die Abdeckeinrichtung wird jeweils durch den Gleitarm
zumindest bereichsweise ausgelenkt, wenn der Gleit-
arm beim Offnen und SchlieRen der Tiir die jeweilige
Frontseite des Spalts passiert. Die Abdeckeinrichtung
kann alternativ auch als eine von der Winkelstellung der
Tur zwangsgesteuerte bewegliche Einrichtung ausge-
bildet sein, etwa in Art von beweglichen Dichtleisten. Die
Steuerung kann sicherstellen, dass die Abdeckeinrich-
tung jeweils nur in der SchlieRlage die Frontseite des
horizontalen Spalts abdeckt und, sobald der Pendeltiir-
fligel aus der Offenlage nach links oder nach rechts
ausgeschwenkt wird, die Abdeckeinrichtung Gber den
Steuermechanismus ausgelenkt wird, ohne dass eine
unmittelbare Beriihrung zwischen dem Gleitarm und der
Abdeckeinrichtung erfolgt.

[0009] Als Turantrieb kénnen diverse herkémmliche
Antriebe mit Gleitarmgesténge eingesetzt werden, so-
weit sie aus der Nullstellung, d.h. aus der Geschlossen-
stellung der Tlr heraus rechts- und linksdrehend betrie-
ben werden kénnen. Dies ist bei Turantrieben mit wahl-
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weise rechts- und linksdrehendem Elektromotor erfilllt.
Ebenfalls erfillt ist diese Voraussetzung bei Turschlie-
Rern mit SchlieRfederaggregat, die zwischen der
Schlief3¢feder und der SchlieRerwelle ein symmetrisches
Getriebe aufweisen, welches sowohl Rechtsdrehung
als auch Linksdrehung der SchlieRerwelle aus der Null-
Lage erlaubt und im Verlauf der Rechts- sowie Links-
drehung den gleichen Verlauf des Ubersetzungsverhalt-
nisses aufweisen. Es handelt sich hierbei jeweils um
Tirantriebe, die, wenn sie an Anschlagtiren eingesetzt
werden, sowohl fiir rechtsdrehende als auch fir links-
drehende Anschlagtiiren vorgesehen sind. Der Einsatz
solcher rechts-/linksdrehenden Antriebe bzw. Tirschlie-
Rer an Pendeltiren mit herkdémmlichem Gestange ist
bis heute jedoch nicht bekannt, da die herkdmmliche
Montage des Antriebsgehduses und der Gleitschiene
jeweils sowohl bei aufliegender als auch bei innenlie-
gender Montage nur entweder Rechtsdrehung oder
Linksdrehung des Turfligels aus der Geschlossenlage
erlaubt, da jeweils bei Drehung in die andere Richtung
aus der Geschlossenlage der Gleitarm mit dem Turfli-
gel oder dem Tirrahmen kollidieren wiirde. Die Anwen-
dung eines rechts/links verwendbaren Antriebs mit
Gleitarmgestange an einer Pendeltiir bei in der Pendel-
tur innenliegender Montage des Antriebs ist bisher nicht
erfolgt, da bei der herkdbmmlichen innenliegenden Mon-
tage das Gleitschienengesténge nur Linksdrehung oder
Rechtsdrehung aus der Geschlossenlage zuldsst. Die
Anordnung des Gleitarms in einem horizontalen Spalt
zwischen der Fligeloberkante und der Tursturzunter-
kante, der so ausgebildet ist, dass er die Drehung des
Gleitarms in beide Richtungen aus der Geschlossenla-
ge nicht behindert, erlaubt es, den Antrieb mit Gleitarm-
gestange als innenliegenden Antrieb zu montieren.
[0010] Im folgenden wird ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung unter Bezugnahme auf Figuren naher be-
schrieben. Dabei zeigen:

eine schematische Frontansicht einer Pen-
deltlr mit erfindungsgemafem Antrieb;

Figur 1:

eine schematische Draufsicht auf die Pen-
deltlr in Figur 1, wobei der Turflligel in ver-
schiedenen Schwenkstellungen dargestellt
ist.

Figur 2:

[0011] Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist
eine Pendeltiir 1 mit einem TirschlieRer 2 ausgestattet.
Die Pendeltir 1 weist einen Pendeltirfligel 3 auf, der
in einem ortsfesten Turrahmen 4 in Drehlagern 50, 5u
um eine vertikale Drehachse 6 drehbar gelagert ist. Bei
den Drehlagern 50, 5u handelt es sich um ein oberes
Drehlager 50, das im oberen horizontalen Holm des Tur-
rahmens 4, d.h. im sogenannten horizontalen Tirsturz
41, abgestltzt ist, und um ein unteres Drehlager 5u, das
im Boden versenkt angeordnet, also im Boden abge-
stutzt ist.

[0012] Der TirschlieRer 2 umfasst ein Gehduse 21
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mit darin angeordnetem SchlieRfederaggregat und eine
in dem Antriebsgehause 21 drehbar gelagerte Schlie-
Rerwelle 22. Das Gehause 21 istin dem Pendeltuirfligel
3 innenliegend angeordnet, so dass das Gehause 21 im
montierten Zustand von aufien nicht sichtbar ist.
[0013] Die SchlieRerwelle 22 ist mit einem Gleitarm
23 drehfest gekuppelt, der mittels eines an dem freien
Ende das Gleitarms 23 angeordneten Gleiters 25 in ei-
ner Gleitschiene 24 verschiebbar gefiihrt ist. Die Gleit-
schiene 24 istim oberen Tursturz 41 des ortsfesten Tur-
rahmens 4 innenliegend montiert, und zwar so, dass der
Fihrungsschlitz der Gleitschiene 24 nach unten offen
ist. Die Offnung des Fiihrungsschlitzes liegt dabei hori-
zontal in der gleichen Héhe wie die horizontale Unter-
kante des Tursturzes 41 oder geringfligig oberhalb da-
zu. In den Fuhrungsschlitz greift das freie Ende des
Gleitarms 23 von unten her ein. Dadurch, dass die Gleit-
schiene 24 im ortsfesten Tlrrahmen 4 verdeckt ange-
ordnet ist, ist sie bei geschlossener Tur 1 nicht sichtbar.
[0014] Die Montageposition des TirschlieBergehau-
ses 21 und der Gleitschiene 24 entsprechen hinsichtlich
ihres Abstands von der Drehachse 6 des Turfligels 3
der Montageposition eines GleitarmtirschlieRers an
Anschlagtiiren. Die Montageposition des Trschlief3er-
gehauses 21 entspricht damit auch der Montagepositi-
on bei einem in einer Anschlagttr innenliegend montier-
ten GleitarmtirschlieRer, einem sogenannten integrier-
ten TirschlieRer. Geringe Unterschiede in der Monta-
geposition kdnnen sich gegenlber der integrierten Mon-
tage an Anschlagstiiren allerdings dadurch ergeben,
dass der Pendeltirfliigel 3 sowohl links als auch rechts
drehbar ist und in seiner Geschlossenlage in der Regel
symmetrisch zur Tiurebene in dem ortsfesten Tirrah-
men 4 anzuordnen ist.

[0015] Die Gleitschiene 24 ist bei dem Ausfiihrungs-
beispiel daher so angeordnet, dass in der Geschlossen-
lage der Tur 1 die SchlieRerwelle 22 und die Drehachse
6 des Turfligels 3 in einer vertikalen Ebene liegen, die
mit der vertikalen Ebene fluchten, in der der Flihrungs-
schlitz der Gleitschiene 24 horizontal verlguft.

[0016] Der Gleitarm 23, der wie bereits oben erwahnt
mit seinem einen Ende mit der SchlieRerwelle 22 dreh-
fest gekoppelt und mit seinem freien anderen Ende in
der Gleitschiene 24 gefiihrt ist, ist mit seiner Unterkante
oberhalb der Oberkante des Pendeltirfligels 3 und mit
seiner Oberkante unterhalb der Unterkante des Turstur-
zes 41 angeordnet. Er bewegt sich beim Offnen und
SchlieRen der Tur 1 in einer horizontalen Ebene. Dabei
Ubergreift er die Oberkante es Turfliigels 3 und unter-
greift die Unterkante des Tursturzes 41. Zwischen der
Oberkante des Turfligels 3 und der Unterkante des Tiir-
sturzes 41 ist in der SchlieRlage der Tir 1 ein horizon-
taler Spalt 10 ausgebildet, in dem der Gleitarm 23 ein-
greifend angeordnet ist.

[0017] Um den horizontalen Spalt 10 optisch abzu-
decken und eine Dichtung gegen Luftdurchzug zu bil-
den, ist an der Oberkante des Pendeltiirfliigels 3 eine
Birstendichtleiste 11 angeordnet. Die Borsten reichen
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von der Oberkante des Pendeltirfligels 3 bis zur Un-
terkante des Tursturzes 41 und Uberdecken dabei den
horizontalen Spalt 10. Es kdnnen zwei parallele Bir-
stendichtleisten 11 vorgesehen sein, und zwar eine an
derin Figur 1 vorderen frontseitigen Turflligeloberkante
und eine an der hinteren frontseitigen Turfligeloberkan-
te.

[0018] Zum Offnen der Tiir wird der Pendeltiirfliigel 3
manuell in eine Offenlage gedreht. Dies kann - je nach
Begehungsrichtung - als eine Drehung in die eine Rich-
tung oder als eine Drehung in die andere Richtung er-
folgen. Uber den Hebelarm 23 wird die SchlieRerwelle
22 dabei in die entsprechende Richtung mitgedreht und
das Schlie}federaggregat gespannt. Der Schlief3vor-
gang erfolgt sodann selbsttatig unter Wirkung des
Schliel’¢federaggregats, d.h. angetrieben durch die Ent-
spannung des SchlieRfederaggregats.

[0019] Der TurschlieRer 2 ist vorzugsweise als hy-
draulisch gedampfter TurschlieRer 2 ausgebildet. In sei-
nem Gehause 21 ist hierfiir vorzugsweise eine hydrau-
lische Kolbenzylindereinrichtung angeordnet, die mit
dem Schliel3¢federaggregat zusammenwirkt und mit der
SchlieRerwelle 22 getriecbemalig gekoppelt ist. Die
Dampfung erfolgt Giber die hydraulische Kolbenzylinder-
einrichtung, indem beim SchlieRen und/oder beim Off-
nen das Hydraulikmedium tber entsprechende Hydrau-
likventile gedrosselt zwischen Hydraulikkammern tber-
stromt. Das Getriebe ist so ausgebildet, dass es bei
Linksdrehung und bei Rechtsdrehung der SchlieRerwel-
le in gleicher Weise mit gleichem Verlauf des Uberset-
zungsverhaltnisses wirkt. Vorzugsweise ist das Getrie-
be als Kurvenscheibengetriebe ausgebildet, welche bei
Linksdrehung und Rechtsdrehung gleichwirkend ist und
abhangig von dem Drehwinkel der SchlieRerwelle 22
variierendes Ubersetzungsverhaltnis aufweist.

[0020] Anstelle eines TlrschlieRers 2 mit Schlielfe-
deraggregat kann auch ein elektromechanischer Tiran-
trieb eingesetzt werden, der einen Elektromotor auf-
weist, um die TUr motorisch zu 6ffnen und zu schlieRen.
Die Anordnung und Montage eines solchen elektrome-
chanischen Turantriebs kann entsprechend dem Aus-
fihrungsbeispiel in den Figuren 1 und 2 erfolgen. Der
elektromechanische Motor ist in dem Gehause 21 an-
geordnet. Die Motorabtriebswelle kann unmittelbar die
vertikale Abtriebswelle 22 bilden oder auch in dem Ge-
hause 21 horizontal angeordnet sein und Uber ein Um-
lenkgetriebe mit der vertikalen Abtriebswelle 22 getrie-
bemaRig verbunden sein.

Liste der Referenzzeichen

[0021]

1 Pendeltir

2 TurschlielRer

3 Pendelturfligel
4 Turrahmen

50 Drehlager

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

5u  Drehlager
6 Drehachse

10  Spalt

11 Birstendichtleiste
21  Gehause

22 SchlieRerwelle
23  Gleitarm

24  Gleitschiene

25  Gleiter

41 Tursturz

Patentanspriiche

1. Pendeltir (1) mit einem in einem ortsfesten Tlrrah-
men (4) um eine Drehachse (6) in beiden Offnungs-
richtungen drehbar gelagerten Pendelturfltgel (3),
mit einem Tiirantrieb (2) zum automatischen Offnen
und/oder Schlieen des Pendeltirfligels (3), vor-
zugsweise TurschlieBer (2) mit einem SchlieRfe-
deraggregat zum selbsttatigen SchlieRen des Pen-
delturflugels (3),
wobei der Tirantrieb (2) so angeordnet ist, dass
seine Abtriebswelle (22) parallel versetzt zur Dreh-
achse (6) des Turfligels (3) angeordnet ist, und
wobei der Tirantrieb (2) ein Antriebsgehause (21),
in dem ein Antriebsaggregat, vorzugsweise
SchlieRfederaggregat, angeordnet und die Ab-
triebswelle (22) drehbar gelagert ist, und ein mit der
Abtriebswelle (22) drehfest gekuppeltes kraftiiber-
tragendes Gestange mit einem Gleitarm (23) und
einer Gleitschiene (24) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebsgehduse (21) innerhalb des Pen-
delttrfligels (3) im Bereich dessen oberen horizon-
talen Rands oder innerhalb des Turrahmens (4) im
Bereich des horizontalen Tiirsturzes (41) angeord-
net ist und/oder die Gleitschiene (24) innerhalb des
Tidrrahmens (4) im Bereich des horizontalen Tur-
sturzes (41) bzw. innerhalb des Pendeltirfligels (3)
im Bereich dessen oberen horizontalen Rands an-
geordnet ist und
dass der Gleitarm (23) in einem horizontalen Spalt
(10) angeordnet ist, der zwischen der horizontalen
Oberkante des Pendeltirfliigels (3) und der Unter-
kante des horizontalen Tursturzes (41) gebildet ist
und dabei der Gleitarm (23) die Oberkante des Pen-
delttrfligels (3) tbergreift und die Unterkante des
horizontalen Tirstutzens (41) untergreift.

2. Pendeltir nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des
horizontalen Spalts (10) eine Abdeckeinrichtung
(11) angeordnet ist.

3. Pendeltir nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckein-
richtung (11) flexibel und/oder gelenkig ausgebildet
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ist.

Pendeltir nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckein-
richtung (11) eine Birstenleiste und/oder eine flexi-
ble oder gelenkig gelagerte Blende aufweist, die am
Pendeltirfligel (3) oder am ortsfesten Turrahmen
(4) abgestutzt ist.

Pendeltir nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckein-
richtung (11) in der Schlie3stellung der Tir (1) den
horizontalen Spalt (10) mindestens soweit frontsei-
tig abdeckt, dass der Gleitarm (23) - von minde-
stens einer Begehungsseite der Tir (1) her gese-
hen - optisch abgedeckt ist.

Pendeltir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitarm (23)
als gerader Hebelarm (23) ausgebildet ist, der hin-
sichtlich der Verbindungslinie seiner Anschlussstel-
le an der Abtriebswelle (22) und seines in der Gleit-
schiene (24) geflihrten Endes symmetrisch ausge-
bildet ist.

Pendeltir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (2) als
hydraulischer Tirschlief3er ausgebildet ist, wobei in
dem Antriebsgehause (21) eine Kolbenzylinderein-
richtung angeordnet ist, die mit dem im Antriebsge-
hduse (21) angeordneten SchlieRfederaggregat
zusammenwirkt.

Pendeltir nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben der
hydraulischen Kolbenzylindereinrichtung mit der
Abtriebswelle (22) Giber ein mit dem Drehwinkel der
Abtriebswelle (22) variierendes Ubersetzungsver-
haltnis aufweisendes Getriebe zusammenwirkt,
wobei das Getriebe als Hubkurvenscheibengetrie-
be oder als Zahntrieb ausgebildet ist.

Pendeltir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb als
elektromechanischer Tilrantrieb ausgebildet ist,
der einen Elektromotor zum motorischen Offnen
oder Schlieen des Pendeltirfligels (3) aufweist
oder einen elektromechanischen Motor zum moto-
rischen Offnen des Pendeltiirfliigels (3) und ein
Schliel3¢federaggregat zum selbsttatigen Schlielen
des Pendeltirfligels aufweist.

Pendeltir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass ein rechts-/links
verwendbarer, fiir die Montage an oder in Anschlag-
schwenktiren vorgesehener GleitarmtirschlieRer
(2) an einer Pendeltur (1) als Pendeltirschlieer mit
in der Pendeltir (1) innenliegender Montage ver-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

wendet wird.
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