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DESCRIPCION

Tapa de carcasa con un tope desacoplado acusti-
camente.

La invencién describe una tapa de carcasa para un
motor de combustion interna, especialmente tapas de
culata o cdrteres de aceite, para su fijacién desmon-
table, impermeable a los fluidos al bloque del motor,
con un perfil elastomérico de obturacién en el borde
de la tapa de carcasa, estando prevista en el borde de
la tapa de carcasa en el lado interior una prolongacién
axial orientada en la direccién del bloque del motor,
que sobresale axialmente por encima de una superfi-
cie de obturacién, y en la que al menos entre la pro-
longacién axial y el bloque del motor estd dispuesta
una junta de obturacién, estando realizada la junta de
obturacién como pieza separada y estando unida con
la prolongacién.

En motores, especialmente en el caso de motores
de combustién interna, no puede evitarse que un com-
ponente, como por ejemplo el bloque del motor, vibre
durante el funcionamiento del motor. Estas vibracio-
nes pueden conducir a una formacién desagradable
de ruido. Para que las vibraciones del componente no
se transmitan a las piezas de montaje montadas en el
componente o sélo se transmitan de forma amortigua-
da, es en general habitual, integrar perfiles elastomé-
ricos de obturacién en las piezas de montaje, que pos-
teriormente se encargan de un desacoplamiento acts-
tico de las piezas de montaje. Con frecuencia, a través
de esta medida, puede reducirse considerablemente la
formacioén de ruido. En el caso de las piezas de monta-
je colocadas en el componente se trata principalmente
de tapas de carcasa, tales como tapas de culata o cér-
teres de aceite, de motores de combustion interna. En
este desacoplamiento acustico de la tapa de carcasa
se coloca un perfil elastomérico de obturacion entre
la tapa de carcasa y el bloque del motor. La superficie
de apoyo del perfil de obturacién sobre el bloque del
motor se denomina a este respecto superficie de obtu-
racion. En el uso de elastémeros es desventajoso que
estos estén sometidos a una relajacién de mayor o me-
nor extension. La relajacion se contrarresta entre otros
con dispositivos de desacoplamiento combinados.

Asi, en el documento US 5.255.647 se propone
un dispositivo de desacoplamiento de vibraciones pa-
ra una tapa de carcasa, en el que, ademds de un dispo-
sitivo de desacoplamiento de tornillos, un elemento de
desacoplamiento estd dispuesto como perfil de obtu-
racion en el borde de la tapa. A este respecto el perfil
de obturacién sirve para obturar un espacio interior
previsto dentro de la tapa de carcasa y para el des-
acoplamiento con respecto a las vibraciones entre la
tapa de carcasa y el bloque del motor, y el desacopla-
miento de tornillos sirve, entre otros, para oponerse a
la relajacién y a un riesgo de fugas relacionado con la
misma. En caso de que tales tapas de carcasa se fabri-
quen de plastico, entonces debido a larigidez en gene-
ral reducida, al contrario que en el caso de los metales,
existe el riesgo de que se produzca un desplazamien-
to, es decir un movimiento de la tapa de carcasa entre
los tornillos de fijacién a consecuencia de la relaja-
cion o deformacién del borde de la tapa, existiendo
naturalmente también el riesgo del desplazamiento en
el caso de tapas de carcasa metélicas. Si bien median-
te el desacoplamiento de tornillos se contrarresta una
relajacion del perfil de obturacién, sin embargo no se
da una fijacién contra el desplazamiento del borde de
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la tapa mds alld de la superficie de obturacién.

Para contrarrestar la relajacion del perfil de obtu-
racién, en el documento EP 0 664 388 Al se propone
una tapa de carcasa como tapa de vdlvula para una
culata de un motor de combustion, en la que mediante
el uso de un cuerpo eldstico metélico puede ajustar-
se la fuerza de precarga sobre la junta de obturacion.
A este respecto, al apretar se comprime el perfil de
obturacién en el borde de la tapa con una cierta fuer-
za contra el bloque del motor. Mediante el uso del
cuerpo eldstico metdlico, la tapa de valvula puede se-
guir la relajacion del perfil de obturacién. En este tipo
de construccién de una tapa de carcasa es desventajo-
S0 que, si bien la fuerza sobre la junta de obturacién
puede mantenerse de una forma relativamente cons-
tante, sin embargo nada se opone a un movimiento de
desplazamiento de los bordes de tapa sobre la superfi-
cie de obturacion. Los movimientos de desplazamien-
to del borde de tapa pueden producirse, por ejemplo,
por la fatiga del material de la tapa de carcasa o por
momentos de apriete sobreelevados de los tornillos de
tapa. Esto se produce especialmente cuando los ma-
teriales de la tapa de carcasa no tienen una resisten-
cia suficiente, los componentes no pueden construirse
lo suficientemente rigidos o existe una disposicién de
sujecion por tornillos inapropiada.

Debido al movimiento de desplazamiento, la junta
de obturacién puede dafiarse o las fuerzas de obtura-
cion sobre el material de obturacién elastomérico ya
no son suficientes para evitar una fuga.

El documento JP 06 221441 A da a conocer una
tapa de carcasa del tipo genérico. La prolongacién
axial dispuesta en el borde de la junta de obturacién
evita un desplazamiento radial de la junta de obtura-
cién, aunque en la direccién axial no se genera una
fijacion suficiente contra el desplazamiento.

Por tanto, es objetivo de la invencién desarrollar
una tapa de carcasa que contrarreste los movimientos
de desplazamiento del borde de tapa y que al mismo
tiempo incluya un desacoplamiento acustico.

Este objetivo se resuelve segin la invencién me-
diante la parte caracterizadora de la reivindicacién 1
de patente, los perfeccionamientos ventajosos de la
invencién se comentan en las reivindicaciones depen-
dientes.

Por medio de la prolongacién axial segin la in-
vencion de la tapa de carcasa ahora ya no son posi-
bles movimientos de desplazamiento del borde de ta-
pa. Mds bien puede realizarse una colocacioén encau-
zada de la tapa sobre la superficie de obturacion del
bloque del motor. Esta colocacién encauzada ofrece
la ventaja de que la superficie de obturacién en el blo-
que del motor puede adaptarse exactamente a la for-
ma del material del perfil de obturacién elastomérico.
Esto lleva a su vez a un ahorro de material en la su-
perficie de obturacion, lo que de nuevo tiene un efecto
positivo sobre el peso del motor. Otra ventaja es que
mediante la prolongacién de la tapa de carcasa se ha-
ce posible una transmisién encauzada y definida de
la fuerza al material de obturacion elastomérico, de
ello se obtiene, que las tensiones que aparecen pue-
den calcularse y ajustarse de una manera mds fiable.
Ademads de estas ventajas, la prolongacién ayuda al
montaje, asi durante el ensamblaje sirve como ayuda
para la unién y durante la fijacién, para la colocacién
de la tapa de carcasa. En caso de que la prolonga-
cidén se configure segtin la invencion de tal modo que
ya sujete la tapa de carcasa durante la unién, enton-
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ces con ello pueden facilitarse considerablemente los
montajes por encima del nivel de la cabeza, tal co-
mo se producen por ejemplo en los carteres de aceite.
La prolongacion en el borde de tapa estd dispuesta en
una forma de realizacion segun la patente de manera
periférica en el borde de tapa. No obstante, segin el
caso de aplicacion y factores constructivos, la prolon-
gacion en el borde de tapa también puede estar confi-
gurada solamente de manera parcial. A este respecto,
la configuracién parcial ofrece la ventaja de un peso
inferior y la configuracién periférica, la ventaja de un
guiado seguro. La prolongacién sobresale en la direc-
cién del bloque del motor por encima de la superficie
de obturacién y segtn la invencién forma una muesca
con respecto al bloque del motor. Segin la invencién
son posibles tanto muescas parciales como periféri-
cas. A este respecto puede concebirse cualquier for-
ma de muesca, debiendo tener en cuenta, que la tapa
de carcasa es desmontable y que debe estar realiza-
da de tal manera que debe ser posible un desmontaje
de la tapa de carcasa sin dafiar la prolongacion. Asi,
por ejemplo curvas en los extremos de la prolonga-
cion sirven para una unién mas sencilla de la tapa de
carcasa.

El chaflan discurre partiendo del lado interior de
la tapa de carcasa en la direccion del lado exterior. La
muesca en forma de un chaflan ofrece la ventaja de
que en caso de un desplazamiento del borde de tapa,
se tira de la tapa de carcasa en la direccién de la super-
ficie de obturacién, aumentdndose al mismo tiempo la
fuerza de obturacién. Mediante el uso de esta venta-
ja puede influirse de manera encauzada en la accién
entre el movimiento de desplazamiento y el estable-
cimiento de las fuerzas de obturacién. La muesca en
forma de un chaflan ofrece ademds la posibilidad de
producir una precarga sobre los perfiles de obturacién
de la tapa de carcasa, de modo que ya en la fase de
unioén tiene lugar una colocacién muy exacta, lo que
de nuevo puede tener un efecto positivo sobre proce-
dimientos de fijacién automatizados.

Mediante la disposiciéon de otro chaflan en el ex-
tremo axialmente inferior de la prolongacién del bor-
de de tapa, que estd dispuesto opuesto en la direc-
cion del primer chaflan, se consigue centrar la tapa de
carcasa en la fase de unién. De este modo se facilita
considerablemente el manejo de la tapa de carcasa en
la automatizacién de procesos de ensamblaje. Segin
la tolerancia dimensional ajustada, en la fabricacién
de la prolongacién del borde de tapa puede generar-
se una funcién adicional de obturacién. Una ventaja
decisiva, cuando por ejemplo los tornillos de fijacién
se apretaron de una manera insuficiente y se produce
un riesgo de fuga. Mediante una adaptacién construc-
tiva entre la superficie de obturacién en el bloque del
motor y la prolongacién de la tapa de carcasa tam-
bién puede permitirse segin la invencién una unién
mas sencilla de la tapa de carcasa. Asi es concebible,
disponer en el bloque del motor un bisel, que permi-
ta que la prolongacién se encastre en el bloque de la
tapa.

La tapa de carcasa puede estar compuesta por
cualquier material, no obstante, segin la invencion,
se fabrica preferiblemente a partir de un plastico. La
relajacién que se produce en el caso de los plésticos
y los movimientos de desplazamiento de los perfiles
de obturacién sobre la superficie de obturacion rela-
cionados con ello se evitan ahora segtin la invencién
mediante la prolongacion.
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Arrastre de forma significa por ejemplo que la jun-
ta de obturacidn estd configurada en forma de U, des-
plazéndose los dos lados sobre el extremo axialmente
inferior de la prolongacién. Mediante el ajuste de la
separacion de los lados puede ajustarse entonces la
resistencia del asiento de la junta de obturacion.

Mediante la disposicién de una junta de obtura-
ci6n entre la prolongacién y el bloque del motor la
tapa de carcasa no puede entrar en contacto con el
bloque del motor en caso de vibraciones que apare-
cen durante el funcionamiento del motor. La tapa de
carcasa estd desacoplada actsticamente.

A continuacién se explican mas detalladamente
ejemplos de disefio segin la invencién de tapas de
carcasa mediante dibujos y adicionalmente en la des-
cripcién. Muestran:

la figura 1, una tapa de carcasa que no es segtn la
invencién con una muesca en forma de un chaflan y
una disposicién de obturacion de una sola pieza en el
borde de tapa y entre la prolongacion.

La figura 2, un ejemplo de realizacién segin la in-
vencién de una tapa de carcasa con una muesca en for-
ma de un chaflan, estando dispuesto en la prolonga-
cién un chaflan adicional, que estd configurado opues-
to en la direccién del primer chaflan, y una junta de
obturacién separada que estd dispuesta en la prolon-
gacion.

La figura 3, una tapa de carcasa que no es segtn
la invencidn con una muesca en forma de un chaflan,
estando prevista entre el bloque del motor y la prolon-
gacién una compensacién constructiva asi como con
una junta de obturacién vulcanizada en la prolonga-
cién.

En la figura 1 se representa el corte a través de
una tapa 1 de carcasa. La tapa 1 de carcasa tiene un
borde 2 de tapa en el que estd dispuesto el perfil 3
elastomérico de obturacién, estando situado el perfil
3 elastomérico de obturacién sobre la superficie 4 de
obturacién del bloque 5 del motor. En el lado inte-
rior del borde 6 de tapa la tapa 1 de carcasa tiene una
prolongacién 7, que sobresale por encima de la su-
perficie 4 de obturacién. La prolongacién 7 estd con-
figurada de tal manera que con respecto al bloque 5
del motor se forma una muesca 8. En este ejemplo
de realizacion, la muesca 8 se representa en forma de
un chaflan. A este respecto el perfil 3 de obturacién
estd configurado de una sola pieza y se extiende des-
de la superficie 4 de obturacién hasta el extremo 10
de la prolongacién 7. La figura 2 muestra un corte
a través de una tapa 10 de carcasa con un borde 11
de tapa, un perfil 12 elastomérico de obturacién y un
bloque 13 del motor. La prolongacién 14 en el borde
11 de tapa sobresale por encima de la superficie 15
de obturacion y tiene un chaflan 16, que esté orienta-
do desde el lado 17 interior de la tapa 10 de carcasa
hacia el lado 18 exterior, estando dispuesto en la pro-
longacién 14 otro chaflan 19, que en su direccién esta
configurado opuesto al primer chaflan 16, de modo
que el otro chaflan 19 puede servir de ayuda para la
unién. En la prolongacién estd dispuesta una junta 20
de obturacién, que estd unida con arrastre de forma 21
con la prolongacién 14. La figura 3 muestra el corte
a través de una tapa 22 de carcasa en la que el blo-
que 23 del motor se adaptd a la prolongacion 24 de
una manera correspondientemente constructiva. A es-
te respecto, estd previsto en el bloque 23 del motor un
bisel 25, que facilita la unién de la tapa 22 de carca-
sa. El bisel 25 tiene un chafldn 26 en la direccién de
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la tapa 22 de carcasa para la unién y un chaflan 27
en la direccion del bloque 23 del motor para el des-
montaje de la tapa 22 de carcasa. A este respecto, el
bisel 25 también puede servir para limitar la deforma-
cién de la junta 28 elastomérica de obturacion y estar
configurado correspondientemente en la direccién de
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la junta 28 elastomérica de obturacién (por ejemplo,
de forma redonda). La prolongacién tiene en el lado
del bloque del motor una junta 29 de obturacién vul-
canizada, que desacopla acusticamente la tapa 22 de
carcasa con respecto al bloque 23 del motor.
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REIVINDICACIONES

1. Tapa de carcasa para un motor de combustion
interna, especialmente tapas de culata o cérteres de
aceite, para su fijacién desmontable, impermeable a
los fluidos al bloque del motor, con un perfil (12) elas-
tomérico de obturacién en el borde (11, 17) de la tapa
(10) de carcasa, estando prevista en el borde (17) de
la tapa (10) de carcasa en el lado interior una prolon-
gacion (14) axial orientada en la direccion del bloque
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(13) del motor, que sobresale axialmente por encima
de una superficie (15) de obturacidn, y en la que al
menos entre la prolongacion (14) axial y el bloque
(13) del motor estd prevista una junta (20) de obtu-
racion, estando realizada la junta (20) de obturacién
como pieza separada y estando unida con la prolon-
gacién (20), caracterizada porque la unién se reali-
za con arrastre de forma (21) mediante chaflanes (16,
19) primero y segundo, estando configurado el primer
chaflan (19) opuesto al segundo chaflan (16).
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