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(54) Einrichtung fur eine Halterung einer Zug- und Stossrichtung einer Kupplung insbesondere eines

Schienenfahrzeugs.
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zeugs, dient fur eine Distanzuberbruckung. Diese Einrichtung
(20) ist auf der Vorderseite mit einem eine Zugstange (2) ge-
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Mit dieser Einrichtung (20) wird eine optimale Montage bzw. De- ’ ’
montage der Zug- und Stossvorrichtung mit dem diese halten-
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung fur eine Halterung einer Zug- und Stossvorrichtung einer Kupplung insbe-
sondere eines Schienenfahrzeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Insbesondere bei Schienenfahrzeugen fur Guterwagen ist die Zug- und Stossvorrichtung einer Kupplung einfach
ausgelegt, bei der liblicherweise eine Uberbriickungskonstruktion enthalten ist, welche vorderseitig mit einem eine Zug-
stange gelenkig lagernden separaten Stutzelement verbunden und ruckseitig in einer Fahrzeugausnehmung des Schie-
nenfahrzeugs befestigbar ist. Diese Uberbriickungskonstruktion besteht aus plattenférmigen Teilen und sie ist relativ auf-
wandig bei einer Montage der Zug- und Stossvorrichtung in dem Fahrzeugkasten.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung fur eine Halterung einer Zug- und Stossvorrichtung
konstruktiv derart zu verbessern, dass mit ihr bel einer kostengunstigen Herstellung die Montierbarkeit erleichtert wird.

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass dadurch gelost, dass bei der Einrichtung fur die Halterung dieser Zug- und
Stossvorrichtung ein kastenformiges Distanzelement als Distanzuberbruckung vorgesehen ist, welches zusammen mit

dem die Zugstange lagernden Stutzelement einstuckig gegossen hergestellt ist.

[0005] Mit dieser erfindungsgemassen Einrichtung kann eine optimale Montage bzw. Demontage der Zug- und Stoss-
vorrichtung mit dem diesen haltenden Distanzelement erzielt werden, und durch diese einstuckig gegossene Herstellung
desselben zusammen mit dem Stutzelement entsteht eine erhebliche Kostenreduktion der Einrichtung. Damit konnen die
erforderlichen Festigkeitswerte dieses auf Zug bzw. Druck beanspruchten Distanzelementes ohne weiteres erfullt werden.

[0006] Zweckmassigerweise weist dieses kastenformig ausgebildete Distanzelement einen viereckigen Querschnitt auf
und es ist zusammen mit dem Stutzelement vorzugsweise aus einem Spharoguss oder Stahlguss hergestellt.

[0007] Gegendie Vorderseite hin ist das Distanzelement mit Vorteil zumindest teilweise verjungend ausgebildet und dieses
nabenformige Stutzelement ist mit einer zentralen Bohrung fur die Aufhahme der Zugstange versehen.

[0008] Anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung ist die Erffindung sowie weitere Vorteile
derselben nachfolgend naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 einen Langsschnitt einer erfindungsgemassen Einrichtung fur eine Halterung einer Zug- und Stoss-
vorrichtung einer Kupplung in einer Fahrzeugausnehmung;

Fig. 2 eine perspektivische Seitenansicht der Einrichtung nach Fig. 1; und

Fig. 3 eine Stirnansicht der Einrichtung von der Ruckseite.

[0009] Fig. 1 und Fig. 2 zeigen eine Einrichtung 20 fur eine Halterung einer Zug- und Stossvorrichtung einer Kupplung
insbesondere eines Schienenfahrzeugs. Zudem ist noch eine Anlenkungseinrichtung 1 zum Ausrichten eines Kupplungs-
kopfes, eines Kopfelementes oder ahnlichem vorgesehen.

[0010] Diese Einrichtung 20 eignet sich sehr vorteilhaft fur Guterwagen, bei denen aussenseitig solche Fahrzeugausneh-
mungen 33 eines Fahrzeugkastens 30 vorgesehen sind, bei welchen jewells eine Distanzuberbruckung erforderlich ist.

[0011] Fur diese Distanzuberbruckung ist erfindungsgemass ein Distanzelement 21 vorgesehen, welches auf seiner Vor-
derseite mit einem eine Zugstange 2 gelenkig lagernden Stutzelement 4 verbunden und auf seiner Ruckseite hinten Iin
dieser Fahrzeugausnehmung 33 des Schienenfahrzeugs befestigbar ist. Das Distanzelement 21 ist dabei kastenformig
ausgebildet und zusammen mit dem die Zugstange 2 lagernden Stutzelement 4 einstuckig gegossen hergestellt.

[0012] Sehr vorteilhaft ist dieses kastenformig ausgebildete Distanzelement 21 entlang seiner Langserstreckung mit ei-
nem viereckigen Querschnitt versehen und vorzugsweise aus einem Spharoguss hergestellt. Es konnte auch aus einem
Stahlguss oder ahnlichem gefertigt und sein Querschnitt konnte auch andersformig ausgebildet sein.

[0013] Mit dieser Ausgestaltung des Distanzelementes 21 werden optimale Festigkeitswerte desselben auf Zug und Druck
erzielt und es kann mit relativ dunnen Wandstarken vorzugsweise im Bereich von jewells 5 bis 20 Millimetern bei Langen
bis zu einem Meter dimensioniert sein.

[0014] Dieses Stutzelement 4 ist mit einer zentralen Bohrung mit einem spharisch ausgebildeten Drehgelenk 5 fur die
Aufnahme der Zugstange 2 versehen und zusatzlich durch eine seitlich vorstehende Nabe 13 fur die Aufnahme eines
Verbindungsarms 6 der Anlenkungseinrichtung 1 verlangert. Vor- und ruckseitig des Stutzelementes 4 sind jeweils mehrere
auf der Zugstange 2 aufgestulpte scheibenformige Federelemente 3 zum Dampfen der im Betrieb des Schienenfahrzeugs
entstehenden Zug- und Druckkrafte aneinandergereiht, zum Beispiel vorne sieben und hinten drei oder jewells eine andere
Anzahl. Diese auf Zugkraft wirkenden Federelemente 3" und ein am Ende der Zugstange 2 befestigter Anschlag 19 sind
innerhalb des Distanzelementes 21 angeordnet. Der Anschlag 19 innerhalb des Distanzelementes 21 umfasst eine auf
der Zugstange 2 aufschraubbare Mutter 19" mit einem Sicherungselement 29 und einen Druckteller 19', durch die ein
Zusammendrucken der Federelemente 3 mit einer definierten Presskraft ermoglicht wird.
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[0015] Das Distanzelement 21 ist auf seiner Ruckseite mit einer solchen Eingangsoffnung 26 versehen, dass die Feder-
elemente 3" und der Anschlag 19 in dieses einschiebbar sind. Zudem weist das Distanzelement 21 zumindest eine, vor-
zugsweise mehrere Offnungen 23 bei allen vier Seiten auf, welche derart dimensioniert sind, dass die Mutter 19" des
Anschlags 19 und die Federelemente 3" von ausserhalb des Distanzelementes 21 zum Montieren zuganglich sind, und
dass diese Mutter 19" auch im montierten Zustand des Distanzelementes 21 an die Zugstange 2 befestigbar bzw. von
dieser losbar ist.

[0016] Des Weiteren ist das Distanzelement 21 durch Befestigungsmittel im Fahrzeugkasten 30 fixierbar, dazu zwischen
beidseltig in letzterem angeordnete Backen 31, 32 und festspannbare Keile 27 hinten in der Fahrzeugausnehmung 33 des
Fahrzeugkastens 30 vorgesehen sind. Das Distanzelement 21 ist beidseitig neben dem Stutzelement 4 mit je einer mit der
jewelligen Backe 31, 32 korrespondierenden Anschlagflache 22 ausgebildet, die sich quer zur Langsachse der Zugstange
2 entlang je einer Seitenflache erstrecken.

[0017] Es sind zwei durch einen Verbindungsteil 27" gehaltene Keile 27 vorgesehen, die jewells bei einem vorstehenden
Steg 25 des Distanzelementes 21 mit einer Keilflache in Kontakt stehen. Mittels vorzugsweise zwei Schraube 35 konnen
die Kelle 27 festgespannt werden. Zudem ist ein in Langsrichtung der Keile 27 angeordnetes Fuhrungselement 34 zu
deren Fuhrung in einer im Distanzelement 21 losbar befestigten queren Achse 24 gefuhrt.

[0018] Mit diesen Befestigungsmitteln kann auf das Distanzelement 21 eine dauerhafte Druckkraft erzeugt werden, damit
dieses auch beil regelmassig auftretenden Vibrationen verklemmt bleibt. Durch diese erzeugten linearen Kratftlinien dieser
Befestigungsmittel vom jewelligen Steg 25 durch jewells eine Seitenwandung des Distanzelementes 21 zu der Anschlag-
flache 22 entstehen auf dieses in optimaler Weise nur Druckkrafte. Selbstverstandlich konnten diese Befestigungsmittel
auch anders wie oben erlautert ausgestaltet sein, zum Beispiel als Schraubverbindung, nur durch einen Keil 27 oder der-
gleichen.

[0019] Ferner ist das Distanzelement 21 ausgehend von diesen Anschlagflachen 22 gegen die Vorderseite hin zumindest
teilweise verjungend ausgebildet, beispielsweise wie dargestellt auf beiden Seiten.

[0020] Zum Halten der Zugstange 2 in dieser Ebene und Ruckfuhren derselben in eine relativ zum Fahrzeug zentrierte
Ausgangslage ist ein parallel zur Zugstange 2 ausgerichteter Verbindungsarm 6 der Anlenkungseinrichtung 1 vorgesehen,
welcher eine Fuhrungsstange 8 und eine diese koaxial umgebende Druckfeder 7 aufweist. Die Fuhrungsstange 8 ist an
dem einen Ende an einem wegragenden Tell 15 eines Hulsenkorpers 2' bei der Zugstange 2 befestigt und am anderen Ende
in der seitlich vorstehenden Nabe 13 im Stutzelement 4 axial verschiebbar und schwenkbar gelagert. Der Hulsenkorper
2' und die Zugstange 2 sind ferner durch einen Zylinderstift 18 gegen Verdrehen gesichert.

[0021] Zweckmassigerweise Ist die Druckfeder 7 an beiden Enden von |e einer auf der Fuhrungsstange 8 zentrierten
Lagerbuchsen 9, 10 gehalten, wobei die eine Lagerbuchse 9 bei dem Tell 15 abgestutzt ist. Die andere Lagerbuchse 10 ist
als eine Fuhrungshulse 10' fur die Druckfeder 7 ausgebildet. Die Druckfeder 7 ist beidseitig derart abgestutzt, dass sie
einerseits via die Lagerbuchse 10 am Stutzelement 4 und andererseits bei diesem Tell 15 durch die Lagerbuchse 9 an der
Fuhrungsstange 8 und einem dazwischenliegenden Ring fur die Erzeugung einer stutzenden Druckkraft angreift.

[0022] Zudem ist diese Druckfeder 7 durch ein Justiermittel in Achsrichtung gegenuber dem Stutzelement 4 verstellbar,
damit die Zugstange in ihrer Hohe ausgerichtet werden kann. Diesem Justiermittel ist vorzugsweise eine Gewindehulse
11 beim Stutzelement 4 zugeordnet, auf welcher die Lagerbuchse 10 und damit die Druckfeder 7 schraubbar verstellt
werden kann. Dadurch wird die Zugstange 2 um ein Drehgelenk 5 beim Stutzelement 4 vorderseitig nach oben oder unten
geschwenkt. Im Prinzip konnte dieses Justiermittel auch bei der Lagerbuchse 9 angeordnet bzw. anders ausgebildet sein.

[0023] Der Verbindungsarm 6 als Federspeicher ermoglicht, dass einerseits die Zugstange 2 im ungekuppelten Zustand
in einer annahernd waagerechte Ebene und andererseits die Ruckfuhrung der Zugstange 2 in eine relativ zum Fahrzeug
zentrischen Ausgangslage, indem er dieselbe mit dem Stutzelement 4 derart koppelt, dass bei Auslenkungen der Zug-
stange 2 eine Druckkraft auf dieselbe erzeugt wird, die sie und den damit verbundenen Kupplungskopf in die zentrierte
Ausgangslage zuruckbringt. Letzteres erfolgt selbsttatig, well die Auslenkbewegung der Zugstange automatisch die auf
sie wirkende Federkraft des Verbindungsarmes aktiviert.

[0024] In der Nabe 13 des Stutzelementes 4 ist ein mehrteiliges kugeliges Lager 13" mit einer flexiblen Gummibuchse als
Drehgelenk fur die Fuhrungsstange 8 des Verbindungsarms 6 eingebaut. Damit wird insbesondere im gekuppelten Zustand
diese gegenuberliegend in dem Tell 15 der Halterung 2' befestigte Fuhrungsstange 8 bel einem Auslenken der Zugstange
2 um den vom Drehgelenk 5 gebildeten Schwenkpunkt um den beim Lager 13 gebildeten Schwenkpunkt geschwenkt.

[0025] Nach dem Entkuppeln bewirken einerseits die mit einer Vorspannung zusammengedruckten Federelemente 3 und
massgeblich aber andererseits diese Druckfeder 7 der Anlenkeinrichtung 1, dass die Zugstange in Langsrichtung des
Wagens sowohl horizontal als auch vertikal ausgerichtet wird und sich nicht leicht schrag nach unten neigt.

[0026] Gemass Fig. 3 ist dieses Distanzelement 21 ruckseitig offen ausgebildet und es ist seitlich bel diesem |e ein vorste-
hender Steg 25 fur seine Befestigung angeordnet. Auf der Oberseite ist noch ein Verstellmittel vorgesehen, welches dazu
dient, dass die Ausrichtung des Distanzelementes 21 zum Fahrzeug eingestellt werden kann. Dieses kann als Variante
durch einen Zapfen 28 und eine In diesem verstellbare Schraube 28' realisiert sein.
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[0027] Die Erfindung ist mit dem oben erlauterten Ausfuhrungsbeispiel ausreichend dargetan. Sie konnte aber noch durch
weitere Varianten erlautert sein. Dieser Verbindungsarm 6 konnte auch weggelassen werden und das Stutzelement 4 ware
dann ohne diese vorstehende Nabe 13 ausgebildet. Ebenso konnte das Distanzelement beispielsweise rohrformig oder
im Querschnitt rechteckformig mit abgerundeten Ecken geformt sein.

Patentanspruche

1.

10.

11.

12.

13.

Einrichtung fur eine Halterung einer Zug- und Stossvorrichtung einer Kupplung insbesondere eines Schienenfahr-
zeugs, mit einer Distanzuberbruckung, welche auf der Vorderseite mit einem eine Zugstange (2) gelenkig lagernden
Stutzelement (4) verbunden und auf der Ruckseite in einer Fahrzeugausnehmung (33) des Schienenfahrzeugs be-
festigbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass

ein kastenformiges Distanzelement (21) als Distanzuberbruckung vorgesehen ist, welches zusammen mit dem die
Zugstange (2) lagernden Stutzelement (4) einstuckig gegossen hergestellt ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dieses kastenformig ausgebildete Distanzelement (21)
entlang seiner Langserstreckung mit einem viereckigen Querschnitt versehen ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Distanzelement (21) gegen die Vorderseite hin zumindest teilweise verjungend ausgebildet und dieses nabenfor-
mige Stutzelement (4) mit einer zentralen Bohrung fur die Aufnahme der Zugstange (2) versehen ist.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

beidseitig des Stutzelementes (4) jeweils mehrere Federelemente (3) zum Dampfen der im Betrieb des Schienenfahr-
zeugs entstehenden Zug- und Druckkrafte aneinandergereiht sind, wobei die auf Zugkraft wirkenden Federelemente
(3") und ein an der Zugstange (2) befestigter Anschlag (19) innerhalb des Distanzelementes (21) angeordnet sind

Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag (19) innerhalb des Distanzelementes (21)
eine auf der Zugstange (2) aufschraubbare Mutter (19") mit einem Sicherungselement (29) und einen losen Druckteller
(19") aufweist, durch die ein Zusammendrucken der Federelemente (3) mit einer definierten Presskraft ermoglicht wird.

Einrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Distanzelement (21) zumindest eine seitliche Offnung (23) aufweist, welche derart dimensioniert ist, dass der

Anschlag (19) von ausserhalb des Distanzelementes (21) zuganglich und an die Zugstange (2) befestigbar bzw. von
dieser losbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Distanzelement (21) auf seiner Ruckseite offen ist, damit die Federelemente (3") und der Anschlag (19) in dieses
einschiebbar bzw. aus diesem herausnehmbar sind.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass

das durch Befestigungsmittel in einem Fahrzeugkasten (30) des Schienenfahrzeugs fixierbare Distanzelement (21)
vorzugsweise beidseitig neben dem Stutzelement (4) mit je einer Anschlagflache (22) und ruckseitig mit wenigstens
einer Kellflache ausgebildet ist, wobel sich die jeweilige Anschlagflache (22) quer zur Langsachse der Zugstange (2)
entlang einer Seitenflache erstreckt.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
im Stutzelement (4) ein die Zugstange (2) zum Auslenken derselben lagerndes Drehgelenk (5) integriert ist.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass

das Stutzelement (4) fur die Aufnahme eines Verbindungsarms (6) durch eine seitlich vorstehende Nabe (13) verlan-
gert ist, wobel mittels dem Verbindungsarm (6) mit einer Druckfeder (7) eine stutzende Druckkraft auf die Zugstan-
ge (2) erzeugt und damit zumindest eine bestimmte zentrierende Hohenposition der Zugstange (2) und damit der
Kupplung bewirkt wird.

Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der vorzugsweise parallel zur Zugstange (2) ausge-
richtete Verbindungsarm (6) mit der Druckfeder (7) zwischen dem Stutzelement (4) und einem Hulsenkorper (2') der
Zugstange (2) angeordnet ist.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
vorzugsweise auf der Oberseite des Distanzelementes (21) wenigstens ein Verstellmittel vorgesehen ist, welches
dazu dient, dass die Ausrichtung des Distanzelementes (21) zum Fahrzeug einstellbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
das Distanzelement (21) aus einem Spharoguss oder Stahlguss hergestellt ist.
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