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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvor-
richtung mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An-
spruch 1 und eine Tur- oder Fensteranordnung mit den
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 12.

[0002] Tagesentriegelungsvorrichtungen der ein-
gangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik
bekannt und werden haufig in Verbindung mit einer Ver-
riegelungsvorrichtung in eine Tir oder ein Fenster ein-
gebaut. Eine Tir oder ein Fenster hat Ublicherweise
einen Rahmen, der eine (")ffnung begrenzt, und einen
Fligel, der schwenkbar am Rahmen gelagert ist, wobei
der Fliigel in einem geschlossenen Zustand die Offnung
verschliel3t (Tur oder Fenster geschlossen) und in einem
gedffneten Zustand die Offnung freigibt (Tiir oder Fenster
geoffnet).

[0003] Eine Tagesentriegelungsvorrichtung verhindert
in einem aktivierten Zustand beim SchlieRen der Turoder
des Fensters ein automatisches oder selbsttatiges Ver-
riegeln durch Automatikfallen der Verriegelungsvorrich-
tung, so dass die geschlossene Tir oder Fenster durch
eine Krafteinwirkung auf den Fliigel, insbesondere auf-
grund eines Drlckens durch einen Benutzer, in Off-
nungsrichtung der Tur oder des Fensters gedffnet wer-
den kann. In einem deaktivierten Zustand der Tages-
entriegelungsvorrichtung verriegelt die Tur oder das
Fenster beim SchlieRen mittels der Automatikfallen der
Verriegelungsvorrichtung automatisch und ein Offnen
nur durch eine Krafteinwirkung auf den Fligel in Off-
nungsrichtung ist nicht méglich.

[0004] EP 3051 045 A1 offenbart eine Verriegelungs-
vorrichtung geman dem Oberbegriff des Anspruchs 1 mit
einer Umschaltvorrichtung zur Aktivierung bzw. Deakti-
vierung einer Tagfunktion bei einer Schlossanlage mit
einer Schubstange und zumindest einem mittels der
Schubstange bewegbarem Verriegelungselement. Die
Umschaltvorrichtung verfligt Gber eine Handhabe und
einen Sperrschieber mit einem Vorsprung. Durch die
Handhabe wird die Tagfunktion aktiviert bzw. deaktiviert,
wobei bei aktivierter Tagfunktion der Vorsprung des
Sperrschiebers durch eine Feder gegen die Schubstan-
ge gedriickt wird. Wird mittels der Schubstange das
bewegbare Verriegelungselementin eine Entriegelungs-
stellung gebracht, rastet der Vorsprung in eine Ausneh-
mung der Schubstange ein und blockiert dadurch die
Schubstange, so dass das Verriegelungselement in
der Entriegelungsstellung bleibt.

[0005] EP 3112567 A1 zeigt eine Einrichtung, die bei
einem Schloss eine Tagfunktion aktiviert oder deaktiviert.
Das Schloss umfasst Verriegelungselemente, die mittels
einer Schubstange betatigbar sind. Wenn das Schloss
eine entriegelte Schlossstellung aufweist, kann die Tag-
funktion tiber einen Drehschalter der Einrichtung aktiviert
oder deaktiviert werden. Der Drehschalter verfugt Uber
einen Steuervorsprung, der bei Betatigung des Dreh-
schalters mit einer Ausnehmung der Schubstange zu-
sammenwirkt, um das Schloss bei aktivierter Tagfunktion
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in der entriegelten Schlossstellung zu halten.

[0006] DE 195 06 430 A1 offenbart einen Schnapper
fir eine Drehkipptir. CH 639 169 A5 offenbart eine
Kantengetriebe flr ein Fenster oder eine Tir.

[0007] EsistAufgabe dervorliegenden Erfindung, eine
Verriegelungsvorrichtung mit einer Tagesentriegelungs-
vorrichtung bereitzustellen, die verbesserte Eigenschaf-
ten hat, insbesondere zuverlassig ist und an einer Tir
oder einem Fenster mit einer Verriegelungsvorrichtung
nachrustbar ist. Weiter ist die Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, eine Tur- oder Fensteranordnung bereitzu-
stellen, die eine derartige Tagesentriegelungsvorrich-
tung aufweist.

[0008] Die Erfindung l6st diese Aufgaben durch die
Merkmale des Anspruchs 1 und des Anspruchs 12. Vor-
teilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Er-
findung ergeben sich aus den abhangigen Anspriichen.
[0009] Die Verriegelungsvorrichtung ist fiir eine Tir
oder ein Fenster eingerichtet und/oder bestimmt. Die
Verriegelungsvorrichtung umfasst ein Hauptschloss,
das einen Riegel und/oder eine Falle, insbesondere eine
herkdmmliche Falle oder eine (erste) Automatikfalle, auf-
weist, mindestens ein Nebenschloss, das eine (ggf. zwei-
te) Automatikfalle und ggf. eine herkémmliche aufweist,
sowie eine Treibstange.

[0010] Das Nebenschloss ist mittels der Treibstange
mit dem Hauptschloss gekoppelt. Weiter umfasst die
Verriegelungsvorrichtung eine Tagesentriegelungsvor-
richtung. Die Tagesentriegelungsvorrichtung weist ein
Arretierungsmodul auf, das dazu ausgebildet bzw. ein-
gerichtetist, in einem aktivierten Zustand alle Automatik-
fallen der Verriegelungsvorrichtung in einer Entriege-
lungsstellung zu arretieren und in einem deaktivierten
Zustand alle Automatikfallen freizugeben. Weiter weist
die Tagesentriegelungsvorrichtung ein Haltemodul auf,
das dazu ausgebildet bzw. eingerichtet ist, einen Fllugel
der Tur oder des Fensters in einem geschlossenen Zu-
stand zu halten, wenn das Arretierungsmodul in dem
aktivierten Zustand ist. In dem aktivierten Zustand und
bei einer geschlossenen und mit der Tagesentriege-
lungsvorrichtung ausgestatteten Tir oder Fenster ist
das Arretierungsmodul von dem Haltemodul gehalten,
insbesondere |6sbar gehalten. In dem deaktivierten Zu-
stand ist das Arretierungsmodul von dem Haltemodul
nicht gehalten.

[0011] Die Verriegelungsvorrichtung kann eine, zwei
oder drei Automatikfallen aufweisen. Die Verriegelungs-
vorrichtung umfasst ein Hauptschloss mit einer Falle,
insbesondere einer herkdbmmlichen Falle oder einer (ers-
ten) Automatikfalle, und/oder einem Riegel sowie min-
destens ein Nebenschloss mit einer (zweiten) Automa-
tikfalle und ggf. einer herkémmlichen Falle.

[0012] Das Haltemodul ist dazu ausgebildet, den Flu-
gel der Tir oder des Fensters in einem geschlossenen
Zustand zu halten und den gehaltenen Fllgel freizuge-
ben, wenn eine Krafteinwirkung auf den Fliigel einen
Kraftschwellwert (Grenzoéffnungskraft) Uberschreitet.
Wenn das Arretierungsmodul von dem Haltemodul ge-
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halten ist, ist fiir das Offnen der mit der Tagesentriege-
lungsvorrichtung ausgestatteten Tur oder Fenster eine
Krafteinwirkung auf den Flugel erforderlich, die die
Grenzoéffnungskraft Uberschreitet. Die Grenzoffnungs-
kraft kann eine Kraft sein, die mindestens erforderlich
ist, damit das Haltemodul ein gehaltenes Arretierungs-
modul loslasst oder freigibt. Die Grenzéffnungskraft kann
in einem Bereich von 10 bis 50 Newton liegen.

[0013] Vorteilhafterweise ist aufgrund der Grenzoff-
nungskraft fiir das Offnen der Tiir oder des Fensters eine
groRere Krafteinwirkung auf den Fligel erforderlich,
wenn das Arretierungsmodul von dem Haltemodul ge-
haltenist, als wenn das Arretierungsmodul nicht von dem
Haltemodul gehalten ist. Insbesondere deshalb wird
durch das Halten des Arretierungsmoduls von dem Hal-
temodul ein ungewolltes Offnen der geschlossenen Tiir
oder Fenster verhindert, wenn die Automatikfallen die
Entriegelungsstellung aufweisen und das Arretierungs-
modul in dem aktivierten Zustand ist. Beispielsweise
kann eine ungewollte Krafteinwirkung, die kleiner als
die Grenzoffnungskraft ist, auf den Fliigel der geschlos-
senen Tur oder Fenster einwirken, ohne dabei die Tulr
oder Fenster zu 6ffnen. Eine ungewollte Krafteinwirkung
kann beispielsweise durch einen leichten Windstol’ oder
eine ungewollte Erschutterung auftreten. Damit ist die
Tagesentriegelungsvorrichtung besonders zuverlassig.
[0014] Die Automatikfallen kdnnen die Entriegelungs-
stellung oder eine Verriegelungsstellung einnehmen. Al-
le Automatikfallen der Verriegelungsvorrichtung kénnen
mittels einer Treibstange miteinander gekoppelt sein, so
dass alle Automatikfallen entweder die Entriegelungs-
stellung oder die Verriegelungsstellung aufweisen bzw.
einnehmen.

[0015] InderEntriegelungsstellung kann die geschlos-
sene und mitder Verriegelungsvorrichtung ausgestattete
Tur oder Fenster durch eine Krafteinwirkung auf den
Fligel, insbesondere aufgrund eines Driickens durch
einen Benutzer, in Offnungsrichtung der Tir oder des
Fensters geoffnet werden. In der Verriegelungsstellung
kann die geschlossene und mit der Verriegelungsvor-
richtung ausgestatteten Tir oder Fenster nur durch eine
Krafteinwirkung auf den Fliigel in Offnungsrichtung nicht
geodffnet werden. In diesem Fall kann bspw. fur das
Offnen der Tur oder des Fensters zusatzlich zur Kraft-
einwirkung auf den Flugel eine Betatigung eines Turdru-
ckers und/oder eine Betatigung eines Schliel3zylinders
mittels eines Schlussels erforderlich sein.

[0016] Die Automatikfallen kénnen jeweils als Fallen-
riegel ausgebildet sein. Der Fallenriegel kann verschieb-
bar gelagert und ein- und ausfahrbar sein (translatori-
sche Bewegung entlang der Mittellangsrichtung des Fal-
lenriegels). Der Fallenriegel kann einen Fallenkopf
(freies, ggf. herausragendes Ende) und einen Fallen-
schwanz (riickwartiges, stets in einem Gehause der Ver-
riegelungsvorrichtung befindliches Ende) aufweisen.
Der Fallenriegel istinsbesondere in Ausfahrrichtung mit-
tels einer Feder vorgespannt. Der Fallenriegel kann am
Fallenkopf eine Fallenschrage aufweisen. Der Fallenrie-
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gel istzwischen einer eingefahrenen bzw. eingezogenen
Stellung (Entriegelungsstellung) und einer vollstandig
ausgefahrenen Stellung (Verriegelungsstellung) verla-
gerbar.

[0017] Die Verriegelungsvorrichtung kann weitere Ne-
benschldsser aufweisen, die als Verriegelungselement
jeweils einen Schwenkriegel aufweisen. Der Schwen-
kriegel kann um eine Achse (Schwenkriegelachse)
schwenkbar gelagert sein. Der Schwenkriegel kann zwi-
schen einer eingeschwenkten Stellung (Entriegelungs-
stellung) und einer ausgeschwenkten Stellung (Verrie-
gelungsstellung) verschwenkbar sein. Auf den Schwen-
kriegel kann eine Feder (bspw. Zugfeder) wirken, mittels
der der Schwenkriegel in Ausschwenkrichtung, d.h. zum
Ausschwenken vorgespannt ist.

[0018] Das Arretierungsmodul kann einen Riegel zur
Arretierung aller Automatikfallen der Verriegelungsvor-
richtung in der Entriegelungsstellung aufweisen. Der
Riegel kann dazu ausgebildet sein, in dem aktivierten
Zustand in eine Ausnehmung der Treibstange der Ver-
riegelungsvorrichtung einzurasten und damit die Treib-
stange zu blockieren, wenn die Automatikfallen in der
Entriegelungsstellung sind. Vorteilhafterweise verhin-
dert das Arretierungsmodul durch das Arretieren aller
Automatikfallen in der Entriegelungsstellung ein auto-
matisches oder selbsttatiges Einnehmen der Verriege-
lungsstellung, wenn die mit der Tagesentriegelungsvor-
richtung und der Verriegelungsvorrichtung ausgestattete
Tur oder Fenster geschlossen wird. In dem deaktivierten
Zustand kann der Riegel nicht in die Ausnehmung ein-
rasten und die Treibstange nicht blockieren. In dem
deaktivierten Zustand kénnen die Automatikfallen von
dem Arretierungsmodul unbeeinflusst sein und sind da-
mit durch das Arretierungsmodul freigegeben.

[0019] Das Arretierungsmodul kann eine Feder, insbe-
sondere nur eine einzige Feder, aufweisen. Die Feder
kann als Zugfeder oder Druckfeder ausgebildet sein.
[0020] Das Arretierungsmodul ist an dem Fligel der
Tur oder des Fensters befestigbar und das Haltemodul
ist an einem Rahmen der Tir oder des Fensters befes-
tigbar, vorzugsweise mittels einer Schraubverbindung.
Insbesondere deshalb kann die Tagesentriegelungsvor-
richtung auf besonders einfache Weise auch bei einer
bestehenden Tur oder Fenster mit einer Verriegelungs-
vorrichtung nachgerustet werden.

[0021] Vorteilhafterweise entfallt bei dem Nachristen
ein Tausch eines Schlosses der bestehenden Verriege-
lungsvorrichtung. Damit ist die Tagesentriegelungsvor-
richtung mit Standard-Schlosskasten kompatibel, wo-
durch eine Anzahl von Varianten von Schlosskasten
reduziert wird. Ggf. ist bei dem Nachriisten die Ausneh-
mung der Treibstange mittels Auffrdsen herzustellen.
[0022] DamitIdst die Erfindung die zugrunde liegende
Aufgabe, eine Tagesentriegelungsvorrichtung bereitzu-
stellen, die verbesserte Eigenschaften hat, insbesonde-
re zuverlassigistund an einer Tur oder einem Fenster mit
einer Verriegelungsvorrichtung nachrustbar ist.

[0023] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
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kann das Arretierungsmodul einen Bedienschieber zum
Schalten bzw. Umschalten zwischen dem aktivierten Zu-
stand und dem deaktivierten Zustand aufweisen. Der
Bedienschieber kann von einem Benutzer auf einfache
Weise manuell betétigbar sein, bspw. mittels einem oder
zwei Fingern (Einhandbedienung). Der Bedienschieber
kann eine erste Rastposition und eine zweite Rastposi-
tion aufweisen, wobei in der ersten Rastposition der
aktivierte Zustand und in der zweiten Position der deakti-
vierte Zustand geschaltetist. Die erste Rastposition kann
von der zweiten Rastposition verschieden sein. Der Be-
dienschieber kann den Riegel bspw. mittelbar betatigen.
Eine Betatigungsrichtung des Bedienschiebers und eine
Bewegungsrichtung des Riegels kdnnen orthogonal zu-
einander orientiert sein. Vorzugsweise sind die erste
Rastposition und die zweite Rastposition eingerichtet,
um ein ungewolltes Betatigen des Bedienschiebers zu
verhindern.

[0024] In vorteilhafter Weise kann das Arretierungs-
modul einen Zapfen aufweisen. In dem aktivierten Zu-
stand und bei geschlossener und mit der Tagesentriege-
lungsvorrichtung ausgestatteter Tur oder Fenster ist der
Zapfen von dem Haltemodul gehalten. In dem deaktivier-
ten Zustand ist der Zapfen von dem Haltemodul nicht
gehalten. Der Zapfen kann auch als Vorsprung bezeich-
net werden.

[0025] In zweckmalBiger Weise kann der Zapfen in
dem aktivierten Zustand eine Halteposition und in dem
deaktivierten Zustand eine Freigabeposition einnehmen.
In der Halteposition kann der Zapfen von dem Halte-
modul gehalten werden. In der Freigabeposition kann
der Zapfen von dem Haltemodul nicht gehalten werden.
Der Zapfen kann in der Freigabeposition in Richtung der
Halteposition vorgespannt sein, insbesondere mittels
einer Feder. Vorzugsweise kann der Zapfen, insbeson-
dere ausschlief3lich, mittels einer Federkraft der Feder
von der Freigabeposition in die Halteposition Gberfihrt
werden. Der Zapfen kann mittels des Bedienschiebers in
die Halteposition oder in die Freigabeposition tberfiihr-
bar sein. Vorteilhafterweise kann dadurch ein Benutzer
bei Betatigung des Bedienschiebers den aktivierten Zu-
stand oder den deaktivierten Zustand schalten und
gleichzeitig den Zapfen in die Halteposition oder in die
Freigabeposition Uberfiihren.

[0026] Im Konkreten kann der Zapfen an dem Bedien-
schieber angeordnet sein. Der Zapfen kann an dem
Bedienschieber befestigt sein, bspw. mittels einer
Schraubverbindung. Alternativ kdnnen der Zapfen und
der Bedienschieber einteilig ausgefiihrt sein. Der an dem
Bedienschieber angeordnete Zapfen verbessert vorteil-
hafterweise ein Greifen und ein Betatigen des Bedien-
schiebers durch den Benutzer und erméglicht eine komp-
akte Bauweise der Tagesentriegelungsvorrichtung.
[0027] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
kann das Haltemodul eine Haltefeder oder einen Halte-
magneten aufweisen. In dem aktivierten Zustand und bei
geschlossener und mit der Tagesentriegelungsvorrich-
tung ausgestatteter Tur oder Fenster ist der Zapfen von
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der Haltefeder oder dem Haltemagnet gehalten. In dem
deaktivierten Zustand ist der Zapfen von der Haltefeder
oder dem Haltemagnet nicht gehalten. Der Zapfen kann
umfangseitig von der Haltefeder gehalten sein. Die Hal-
tefeder kann eine Klemmfeder sein. Die Haltefeder kann
auf den Zapfen eine Klemmkraft ausiiben, wenn der
Zapfen von der Haltefeder gehalten ist. Die Klemmkraft
der Haltefeder kann von einem Durchmesser des Zap-
fens abhéangig sein. Beispielsweise kann mit groReren
Durchmessern eine héhere Klemmekraft erreicht werden.
Die fiir das Offnen der geschlossenen Tiir oder Fenster
erforderliche Krafteinwirkung auf den Fligel kann von
der Klemmkraft der Haltefeder abhangig sein, wenn der
Zapfen von der Haltefeder gehalten ist. Vorteilhafterwei-
se kann die erforderliche Krafteinwirkung auf den Fligel
zum Offnen der Tiir oder des Fensters mittels geeigneter
Wahl des Durchmessers des Zapfens eingestellt sein.
Der Zapfen kann magnetisch sein, insbesondere kann
der Zapfen aus Stahl sein. Der Zapfen kann mittels einer
Magnetkraft von dem Haltemagnet gehalten sein. Insbe-
sondere kann der Zapfen, ohne das Haltemodul zu kon-
taktieren, von dem Haltemagneten gehalten sein. Die fur
das Offnen der geschlossenen Tiir oder Fenster erfor-
derliche Krafteinwirkung auf den Fligel kann von der
Magnetkraft des Haltemagneten abhangig sein, wenn
der Zapfen von dem Haltemagnet gehalten ist. Vorteil-
hafterweise wird bei Verwendung des Haltemagneten
ein Verschleil® am Zapfen und/oder am Haltemodul re-
duziert oder ganz vermieden.

[0028] Invorteilhafter Weise kann das Haltemodul eine
Aussparung aufweisen. In dem deaktivierten Zustand
und bei geschlossener und mit der Tagesentriegelungs-
vorrichtung ausgestatteter Tir oder Fenster ist der Zap-
fen innerhalb der Aussparung angeordnet. Der Zapfen
kann innerhalb der Aussparung angeordnet sein, ohne
das Haltemodul und/oder die Aussparung zu kontaktie-
ren. Vorteilhafterweise werden Reibungskrafte zwischen
Zapfen und Aussparung beim Einsetzen oder Entneh-
men des Zapfens in die oder aus der Aussparung ver-
mieden. Dadurch kann der Zapfen widerstandsfrei in die
Aussparung eingesetzt oder aus der Aussparung ent-
nommen werden.

[0029] In zweckmaRiger Weise kann das Haltemodul
ein Gehause und ein Halteelement aufweisen. Das Hal-
teelement umfasst die Haltefeder oder den Haltemagnet
und die Aussparung. Das Halteelement ist bewegbar am
oder im Gehause, insbesondere innerhalb des Gehau-
ses, gelagert. Das Halteelement kann nur entlang einer
Translationsrichtung bewegbar sein, insbesondere ist
das Halteelement nur entlang einer Langsachse des
Halteelements bewegbar. Das Halteelement kann ein-
teilig ausgebildet sein. Vorteilhafterweise kénnen durch
eine Bewegung bzw. eine bewegbare Lagerung des
Halteelements relativ zum Gehause Fertigungstoleran-
zen und/oder eine Absenkung des Fliigels der Tir oder
des Fensters ausgeglichen werden. Das Halteelement
kann eine definierte Anzahl von Kuppeln aufweisen,
insbesondere 4, 6 oder 8 Kuppeln. Die Kuppeln kénnen
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vorteilhafterweise einen Reibungswiderstand zwischen
dem Halteelement und dem Gehause erhéhen, um ei-
nem ungewollten Bewegen des Halteelements entge-
genzuwirken, insbesondere wird eine selbstjustierte Po-
sition des Halteelements gehalten.

[0030] Im Rahmen einer weiteren moglichen Ausge-
staltung kann das Haltemodul eine Schnappervorrich-
tung aufweisen. In dem aktivierten Zustand und bei ge-
schlossener und mit der Tagesentriegelungsvorrichtung
ausgestatteter Tur oder Fenster ist der Zapfen von der
Schnéappervorrichtung gehalten. In dem deaktivierten
Zustand ist der Zapfen von der Schnéappervorrichtung
nicht gehalten. Der Zapfen kann umfangseitig von der
Schnappervorrichtung gehalten sein. Die Schnappervor-
richtung kann mindestens ein Schnapperelement auf-
weisen. Das Schnapperelement kann auf den Zapfen
eine Klemmkraft ausiiben, wenn der Zapfen von der
Schnéppervorrichtung gehalten ist. Die Schnappervor-
richtung kann ein elastisches Element, insbesondere
eine Feder, aufweisen. Das Schnapperelement kann
durch das elastische Element gegen den Zapfen vorge-
spannt sein, wenn der Zapfen von der Schnappervor-
richtung gehalten ist. Die fiir das Offnen der geschlosse-
nen Tur oder Fenster erforderliche Krafteinwirkung auf
den Fligel kann von der Klemmkraft der Schnappervor-
richtung abhangig sein, wenn der Zapfen von der
Schnappervorrichtung gehalten ist. Vorteilhafterweise
kann die erforderliche Krafteinwirkung auf den Fligel
zum Offnen der Tir oder des Fensters mittels geeigneter
Wahl der Schnéppervorrichtung eingestellt sein.

[0031] Im Wege einer ebenfalls denkbaren Ausgestal-
tung kann das Haltemodul ein Muldenelement aufwei-
sen. In dem aktivierten Zustand und bei geschlossener
und mit der Tagesentriegelungsvorrichtung ausgestatte-
ter TUr oder Fenster ist der Zapfen zumindest abschnitts-
weise innerhalb des Muldenelements angeordnet. In
dem deaktivierten Zustand ist der Zapfen auflerhalb
des Muldenelements angeordnet. Der Zapfen kann mit
einer Feder gegen das Muldenelement vorgespannt
sein, wenn der Zapfen innerhalb des Muldenelements
angeordnet ist. Beim SchlieRen der Tlr oder des Fens-
ters kann der Zapfen derart gegen das Muldenelement
gedruckt werden, dass der Zapfen Giber einen Rand des
Muldenelements gleitet und anschlieRend von der Feder
derart in das Muldenelement hineingedriickt wird, so
dass der Zapfen innerhalb des Muldenelements ange-
ordnet ist. Beim Offnen der Tiir oder des Fensters kann
der Zapfen derart gegen eine Seiteninnenwand des Mul-
denelements gedriickt werden, dass der Zapfen die Fe-
der vorspannt und derart Uber den Rand des Muldene-
lements gleitet, dass der Zapfen das Muldenelement
verlasst. Die fiir das Offnen der geschlossenen Tiir oder
Fenster erforderliche Krafteinwirkung auf den Fligel
kann von einer Kraft abhangig sein, die fiir ein Entneh-
men des Zapfens aus dem Muldenelement erforderlich
ist.

[0032] Im Konkreten kann der Zapfen einen Halteab-
schnitt umfassen. Der Halteabschnitt kann einen rechte-
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ckférmigen, ovalen oder ellipsenférmigen Querschnitt
aufweisen. Der Zapfen ist, insbesondere ausschlieflich,
mittels einer Rotationsbewegung des Zapfens zwischen
der Halteposition und der Freigabeposition bewegbar. In
dem aktivierten Zustand und bei geschlossener und mit
der Tagesentriegelungsvorrichtung ausgestatteter Tur
oder Fenster ist der Halteabschnitt von dem Haltemodul
gehalten. In dem deaktivierten Zustand ist der Halteab-
schnitt von dem Haltemodul nicht gehalten. Der Zapfen
kann um eine Ldngsachse des Zapfens drehbar sein. Der
Zapfen kann mittels des Bedienschiebers in die Halte-
position oder in die Freigabeposition drehbar sein. Der
Zapfen kann an einer Welle angeordnet sein. Die Welle
kann mittels eines Drehlagers an einem Gehause des
Arretierungsmoduls drehbar gelagert sein. Der Bedien-
schieber kann ein Zahnstangensegment und der Zapfen
kann ein Zahnrad aufweisen, wobei das Zahnrad in das
Zahnstangensegment eingreift bzw. mit diesem kammt,
um den Zapfen bei Betatigung des Bedienschiebers in
die Halteposition oder in die Freigabeposition zu drehen.
Vorteilhafterweise kann dadurch ein Benutzer bei Beta-
tigung des Bedienschiebers den aktivierten Zustand
oder den deaktivierten Zustand schalten und gleichzeitig
den Zapfen in die Halteposition oder in die Freigabe-
position drehen.

[0033] Das Hauptschloss und das oder die Neben-
schlosser kénnen an einem Stulp der Verriegelungsvor-
richtung befestigt sein. Das Hauptschloss und das oder
die Nebenschldsser kénnen entlang des Stulps vonei-
nander beabstandet sein, bspw. um mindestens 20 Zen-
timeter. Vorteilhafterweise haben das Hauptschloss und
das oder die Nebenschlésser raumlich voneinander ge-
trennte Verriegelungspunkte, wodurch die Sicherheit ei-
ner verriegelten Tur oder Fenster erhdht wird. Das
Hauptschloss und das oder die Nebenschlésser kdnnen
mittels der Treibstange derart miteinander gekoppelt
sein, dass die Automatikfalle(n) gleichzeitig die Entrie-
gelungsstellung aufweisen.

[0034] Das Arretierungsmodul kann an dem Stulp be-
festigt sein, insbesondere mittels einer Schraubverbin-
dung. Vorzugsweise kann das Arretierungsmodul zwi-
schen dem Hauptschloss und dem Nebenschloss bzw.
einem der Nebenschldsser an dem Stulp befestigt sein.
Das Arretierungsmodul kann einen Riegel zur Arretie-
rung der Automatikfalle(n) in der Entriegelungsstellung
aufweisen. Der Riegel kann dazu ausgebildet sein, in
dem aktivierten Zustand in eine Ausnehmung der Treib-
stange einzurasten und damit die Treibstange zu blo-
ckieren, wenn die Automatikfalle(n) in der Entriegelungs-
stellung sind. Vorteilhafterweise verhindert das Arretie-
rungsmodul durch das Arretieren aller Automatikfallen in
der Entriegelungsstellung ein automatisches oder
selbsttdtiges Einnehmen der Verriegelungsstellung,
wenn die mit der Verriegelungsvorrichtung ausgestattete
Tur oder Fenster geschlossen wird. In dem deaktivierten
Zustand kann der Riegel nicht in die Ausnehmung ein-
rasten und die Treibstange nicht blockieren.

[0035] Wie oben bereits ebenfalls angedeutet, wird die
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eingangs genannte Aufgabe auch durch eine Tur- oder
Fensteranordnung mitden Merkmalen des weiter neben-
geordneten Anspruchs geldst.

[0036] DieTur-oderFensteranordnung,insbesondere
Tir oder Fenster, umfasst einen Rahmen, der eine Off-
nung begrenzt, und einen Fligel, der schwenkbar an
dem Rahmen gelagert ist. Der Fliigel verschlieRt in ei-
nem geschlossenen Zustand die Offnung und gibt in
einem gedffneten Zustand die Offnung frei. Weiter um-
fasst die Tir- oder Fensteranordnung eine zuvor be-
schriebene erfindungsgeméafRe Verriegelungsvorrich-
tung. Das Haltemodul kann an dem Rahmen befestigt
sein, vorzugsweise mittels einer Schraubverbindung.
Das Haltemodul und/oder das Arretierungsmodul kon-
nen derart angeordnet sein, dass bei geschlossener Tur-
oder Fensteranordnung das Haltemodul und das Arre-
tierungsmodul einander gegenuberliegen.

[0037] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Figuren naher erlautert, wobei gleiche oder funktional
gleiche Elemente mit identischen Bezugszeichen ver-
sehen sind, ggf. jedoch lediglich einmal. Es zeigen:

Fig. 1 eine Tur- oder Fensteranordnung in einer
schematischen Seitenansicht;

Fig. 2 eine Detail- und Schnittansicht eines Aus-
schnitts Il von Fig. 1 mit einer Tagesentriege-
lungsvorrichtung;

Fig. 3 eine Schnittansicht Iangs einer Linie IlI-Ill von
Fig. 2;

Fig. 4 die Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig. 2
in einem deaktivierten Zustand in Schnittan-
sicht;

Fig. 5 eine Schnittansicht 1angs einer Linie V-V von
Fig. 4;

Fig. 6 ein Halteelement der Tagesentriegelungsvor-
richtung von Fig. 2 in einer perspektivischen
Ansicht;

Fig. 7 eine Variante des Halteelements von Fig. 6 in
einem aktivierten Zustand in Draufsicht;

Fig. 8 das Halteelement von Fig. 7 in dem deakti-
vierten Zustand in Draufsicht;

Fig. 9 eine Variante der Tagesentriegelungsvorrich-
tung von Fig. 2 in Schnittansicht;

Fig. 10  eine Detailansicht eines Ausschnitts X von
Fig. 9;

Fig. 11 die Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig. 9

in dem aktivierten Zustand in Schnittansicht;
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Fig. 12  eine Detailansicht eines Ausschnitts XII von
Fig. 11;

Fig. 13 eine weitere Variante der Tagesentriege-
lungsvorrichtung von Fig. 2 in Schnittansicht;

Fig. 14  eine Detailansicht eines Ausschnitts XIV von
Fig. 13;

Fig. 15 die Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig.
13 in dem aktivierten Zustand in Schnittan-
sicht;

Fig. 16  eine Detailansicht eines Ausschnitts XVI von
Fig. 15;

Fig. 17 eine weitere Variante der Tagesentriege-
lungsvorrichtung von Fig. 2 in Schnittansicht;

Fig. 18  die Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig.
17 in dem aktivierten Zustand in Schnittan-
sicht, und

Fig. 19  eine Seitenansicht in Richtung eines Pfeils
XIX von Fig. 18;

[0038] Figur 1 zeigt eine Tiir- oder Fensteranordnung

10in Form einer Tir in einer Seitenansicht. Die Tir- oder
Fensteranordnung 10 hat einem Rahmen 12, der eine
Offnung 14 begrenzt. Weiter hat die Tiir- oder Fenster-
anordnung 10 einen Fliigel 16, deran einemin Fig. 1 nicht
dargestellten Abschnitt des Rahmens 12 schwenkbar an
dem Rahmen 12 gelagertist. Der Fliigel 16 verschlief3tin
einem geschlossenen Zustand die Offnung 14 und gibtin
einem gedffneten Zustand die Offnung 14 frei. In Fig. 1 ist
der geschlossene Zustand der Tur- oder Fensteranord-
nung 10 dargestellt.

[0039] Die Tir- oder Fensteranordnung 10 umfasst
eine Verriegelungsvorrichtung 18, die bspw. mittels
Schrauben am Fliigel 16 befestigt ist. Die Verriegelungs-
vorrichtung 18 ist als Mehrpunktverriegelung ausgebil-
det. Insgesamt verflugt die Verriegelungsvorrichtung 18
im Beispiel Uber ein Hauptschloss 20 und zwei Neben-
schlésser 22 sowie zwei weitere Nebenschlosser 21.
Zudem weist die Verriegelungsvorrichtung 18 einen Mo-
toréffner 23 auf, mittels dem die Treibstange 30 in Off-
nungsrichtung antreibbar ist.

[0040] Das Hauptschloss 20 und die Nebenschlésser
21, 22 sind an einem Stulp 28 der Verriegelungsvorrich-
tung 18 befestigt. Ein Abstand zwischen den Schldssern
20, 21, 22 betragtim Beispiel mindestens 20 Zentimeter.
Das Hauptschloss 20 weist hier beispielhaft eine Falle 25
und einen Riegel 27 auf. Die Falle 25 ist im Beispiel als
herkémmliche Falle ausgebildet, kann jedoch optional
als eine (erste) Automatikfalle ausgebildet sein.

[0041] Die Nebenschldsser 21 weisen jeweils einen
Schwenkriegel 24 auf. Ein jeweiliger Schwenkriegel 24
ist um eine Schwenkriegelachse schwenkbar gelagert
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und ist zwischen einer eingeschwenkten Stellung (Ent-
riegelungsstellung) und einer ausgeschwenkten Stel-
lung (Verriegelungsstellung) verschwenkbar, wobei in
Fig. 1 die ausgeschwenkte Stellung dargestellt ist.
[0042] Die Nebenschlésser 22 weisen jeweils eine
Automatikfalle auf. Ergdnzend kénnen die Nebenschlds-
ser 22 eine herkdmmliche Falle aufweisen. Im Beispiel
hat die Verriegelungsvorrichtung 18 zwei Automatikfal-
len. Die Automatikfallen der Nebenschlésser 22 sind
jeweils als Fallenriegel 26 ausgebildet. Ein jeweiliger
Fallenriegel 26 ist verschiebbar gelagert, wobei der Fal-
lenriegel 26 mittels einer translatorischen Bewegung
entlang einer Mittellangsrichtung des Fallenriegels 26
bewegbar ist. Jeder Fallenriegel 26 ist zwischen einer
eingefahrenen Stellung (Entriegelungsstellung) und ei-
ner vollstandig ausgefahrenen Stellung (Verriegelungs-
stellung) verlagerbar. In Fig. 1 ist die Verriegelungsstel-
lung dargestellt.

[0043] Die Verriegelungsvorrichtung 18 weist eine
Treibstange 30 auf, die parallel zum Stulp 28 verlauft.
Das Hauptschloss 20 und die Nebenschlésser 22 sind
derart mittels der Treibstange 30 miteinander gekoppelt,
dass die Automatikfallen bzw. die Fallenriegel 26 von der
Verriegelungsstellung in die Entriegelungsstellung ge-
bracht werden kénnen. Uber die Treibstange 30 oder
Uber eine weitere, zur Treibstange 30 parallel gefiihrte
Treibstange kann das Hauptschloss 20 und die Neben-
schldsser 21 miteinander gekoppelt sein. Bei einer Kopp-
lung mittels der weiteren Treibstange kénnen die
Schwenkriegel 24 tber das Hauptschloss 20 in die Ent-
riegelungsstellung oder in die Verriegelungsstellung ge-
bracht werden.

[0044] Die Fallenriegel 26 sind mit einer Feder vorge-
spannt, so dass die Fallenriegel 26 in dem geschlosse-
nen Zustand der Tir- oder Fensteranordnung 10 die
Verriegelungsstellung automatisch oder selbsttatig ein-
nehmen. In der Verriegelungsstellung und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tur- oder Fensteranordnung
10 kann der Flugel 16 nur durch eine Krafteinwirkung auf
den Fliigel 16 in Offnungsrichtung nicht gedffnet werden.
Um den Flugel 16 zu o6ffnen, ist ein Betatigen einer
Driickernuss 32 mittels eines Turdrlckers (nicht gezeigt)
oder ein Betatigen eines in das Hauptschloss 20 einge-
setzten Schliezylinders (nicht gezeigt) mittels eines
Schlissels (nicht gezeigt) erforderlich, wobei durch eine
derartige Betatigung die Automatikfallen bzw. Fallenrie-
gel 26 in die Entriegelungsstellung gebracht werden. In
der Entriegelungsstellung kann die Tur- oder Fensteran-
ordnung 10 von dem geschlossenen Zustand in den
geoffneten Zustand durch eine Krafteinwirkung auf den
Fliigel 16 in Offnungsrichtung der Tiir gebracht werden.
[0045] Die Verriegelungsvorrichtung 18 umfasst eine
Tagesentriegelungsvorrichtung 34. Die Tagesentriege-
lungsvorrichtung 34 weist ein Arretierungsmodul 36
und ein Haltemodul 38 auf (in Fig. 1 jeweils lediglich
symbolisch dargestellt).

[0046] Das Arretierungsmodul 36 ist im Beispiel zwi-
schen dem Hauptschloss 20 und einem der Neben-
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schlésser 22 angeordnet. In dem geschlossenen Zu-
stand der Tur- oder Fensteranordnung 10 ist das Halte-
modul 38 dem Arretierungsmodul 36 gegenuberliegend
angeordnet.

[0047] Figur 2 zeigt eine Detail- und Schnittansicht
eines Ausschnitts Il gemaR Fig. 1, wobei das Arretie-
rungsmodul 36 und das Haltemodul 38 im Vergleich zu
Fig. 1 detaillierter gezeigt sind.

[0048] DasArretierungsmodul 36 istim Beispiel mittels
zweier Schraubverbindungen 29 am Stulp 28 befestigt.
[0049] In einem aktivierten Zustand des Arretierungs-
moduls 36 sind die Automatikfallen der Verriegelungs-
vorrichtung 18 in der Entriegelungsstellung arretiert und
in einem deaktivierten Zustand des Arretierungsmoduls
36 sind die Automatikfallen durch das Arretierungsmodul
36 unbeeinflusst. Fig. 2 zeigt den aktivierten Zustand und
Fig. 4 zeigt den deaktivierten Zustand.

[0050] Um die Automatikfallen der Verriegelungsvor-
richtung 18 in der Entriegelungsstellung zu arretieren,
hat das Arretierungsmodul 36 einen Riegel 40, der mit-
tels einer Feder 42 in Richtung der Treibstange 30 vor-
gespannt ist (Feder 42 nur in Fig.2 gezeigt). Der Riegel
40 ist in dem aktivierten Zustand aufgrund der Vorspan-
nung der Feder 42 in eine Ausnehmung 44 der Treib-
stange 30 eingerastet, wenn die Automatikfallen in der
Entriegelungsstellung sind, siehe Fig. 2. Der eingeras-
tete Riegel 40 blockiert die Treibstange 30.

[0051] Um zwischendem aktivierten Zustand und dem
deaktivierten Zustand umzuschalten, verfiigt das Arre-
tierungsmodul 36 Uber einen Bedienschieber 46. Der
Bedienschieber 46 ist entlang einer Richtung parallel
zum Stulp 28 verschiebbar. Der Bedienschieber 46 kann
in dem gedffneten Zustand der Tiir- oder Fensteranord-
nung 10 von einem Benutzer betatigt werden. Eine Betéa-
tigung ist durch einen Benutzer auf einfache Weise mit-
tels nur einer Hand maglich (Einhandbedienung), bspw.
unmittelbar Gber den Bedienschieber 46 oder Uiber einen
mit dem Bedienschieber 46 gekoppelten Zapfen 54. Der
Bedienschieber 46 rastet in eine erste Rastposition ein,
wenn der aktivierte Zustand geschaltet ist, und rastet in
eine zweite Rastposition ein, wenn der deaktivierte Zu-
stand geschaltet ist.

[0052] Der Bedienschieber 46 ist Gber einen Hebel 48
mit dem Riegel 40 gekoppelt. Der Hebel 48 ist an einer
Schwenkachse 49 schwenkbar gelagert, insbesondere
an einem Gehduse 95 des Arretierungsmoduls 36. Der
Riegel 40 istan einer Drehachse 41 drehbar am Hebel 48
befestigt. Der Hebel 48 weist eine Kurve 50 auf. Wird in
den aktivierten Zustand mittels des Bedienschiebers 46
geschaltet, gleitet der Bedienschieber 46 entlang der
Kurve 50 in die erste Rastposition und betétigt dabei
den Hebel 48 derart, dass die Feder 42 den Riegel 40
in Richtung der Treibstange 30 bewegt. Die Betatigungs-
richtung des Bedienschiebers 46 und die Bewegungs-
richtung des Riegels 40 sind im Beispiel orthogonal zu-
einander orientiert.

[0053] Die erste Rastposition ist durch eine Vertiefung
52 des Hebels 48 definiert. Wird in den deaktivierten
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Zustand mittels des Bedienschiebers 46 geschaltet, glei-
tet der Bedienschieber 46 entlang der Kurve 50 in die
zweite Rastposition und betétigt dabei den Hebel 48
derart, dass mittels des Hebels 48 der Riegel 40 aus
der Ausnehmung 44 herausgezogen wird. In dem deak-
tivierten Zustand ist die Treibstange 30 nicht blockiert
und alle Automatikfallen sind freigegeben. In der zweiten
Rastposition ist der Bedienschieber 46 zwischen dem
Hebel 48 und dem Stulp 28 durch die Feder 42 geklemmt.
[0054] Das Arretierungsmodul 36 weist einen Zapfen
54 auf. Der Zapfen 54 hatim Beispiel einen kreisférmigen
Querschnitt. Der Zapfen 54 ist an dem Bedienschieber
46 angeordnet. Der Zapfen 54 istan dem Bedienschieber
46 mittels einer Schraubverbindung befestigt. Der Zap-
fen 54 nimmt in dem aktivierten Zustand eine Halteposi-
tion und in dem deaktivierten Zustand eine Freigabe-
position ein.

[0055] Wird der Bedienschieber 46 betatigt, wird
gleichzeitig der Zapfen 54 verlagert. Wird mittels des
Bedienschiebers 46 in den aktivierten Zustand oder in
den deaktivierten Zustand geschalten, so wird gleich-
zeitig der Zapfen 54 in die Halteposition oder in die
Freigabeposition verlagert. Fig. 2 zeigt den Zapfen 54
in Halteposition und Fig. 4 zeigt den Zapfen 54 in Frei-
gabeposition.

[0056] In dem aktivierten Zustand und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tur- oder Fensteranordnung
10 ist der Zapfen 54 von dem Haltemodul 38 gehalten,
siehe Fig. 2 und 3. In dem deaktivierten Zustand und in
dem geschlossenen Zustand der Tur- oder Fensteran-
ordnung 10 ist der Zapfen 54 nicht von dem Haltemodul
38 gehalten, siehe Fig. 4 und 5.

[0057] Das Haltemodul 38 weist ein Gehause 56 und
ein Halteelement 58 auf. Das Halteelement 58 ohne
Gehause 56 ist in Fig. 6 dargestellt. Das Gehause 56
des Haltemoduls 38 ist bspw. mittels einer Schraubver-
bindung an dem Rahmen 12 befestigt. Das Halteelement
58 ist innerhalb des Gehauses 56 angeordnet. Das Hal-
teelement 58 ist symmetrisch zu der Bildebene der Fig. 3.
Vorteilhafterweise kann das Halteelement 58 aufgrund
seiner symmetrischen Eigenschaft sowohl bei links-6ffn-
enden als auch bei rechts-6ffnenden Tiiren oder Fenster
eingesetzt werden.

[0058] Das Halteelement 58 hat eine Haltefeder 60 in
Form einer Klemmfeder und eine Aussparung 62, siehe
Fig. 6. Die Haltefeder 60 und die Aussparung 62 sind
nebeneinander angeordnet.

[0059] In dem aktivierten Zustand und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tur- oder Fensteranordnung
10 ist der Zapfen 54 von der Haltefeder 60 umfangseitig
gehalten, siehe Fig. 3. Wird in dem aktivierten Zustand
der geschlossene Fligel 16 gedffnet, ist eine Klemmkraft
der Haltefeder 60 zu Giberwinden, um den Zapfen 54 aus
der Haltefeder 60 zu driicken. Damitist fiir das Offnen der
geschlossenen Tur- oder Fensteranordnung 10 eine
Krafteinwirkung auf den Fligel 16 erforderlich, die eine
Grenzoéffnungskraft Uberschreitet, wobei die Grenzoff-
nungskraft groRer ist als die Klemmkraft der Haltefeder
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60. Die Grenzéffnungskraft betragt bspw. 25 Newton.
[0060] In dem deaktivierten Zustand und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tur- oder Fensteranordnung
10 ist der Zapfen 54 in Freigabeposition und innerhalb
der Aussparung 62 angeordnet, siehe Fig. 5. Der Zapfen
54 istnicht von der Haltefeder 60 gehalten. Der Zapfen 54
kann aus der Aussparung 62 widerstandsfrei entnom-
men werden. Wird in dem deaktivierten Zustand der
geschlossene Fligel 16 gedffnet, wechselwirkt das Hal-
teelement 58 nicht mitdem Zapfen 54. Fiir das Offnen der
geschlossenen Tur- oder Fensteranordnung 10 ist eine
um die Klemmkraft der Haltefeder reduzierte Kraftein-
wirkung auf den Fligel 16 erforderlich, wenn alle Auto-
matikfallen in Entriegelungsstellung sind.

[0061] Das Haltemodul 38 umfasst mindestens einen
Freiraum 64, der eine Bewegung des Halteelements 58
innerhalb des Gehauses 56 ermoglicht. In Fig. 3 und 5
sind jeweils zwei Freirdume 64 gezeigt. Der mindestens
eine Freiraum 64 ist derart angeordnet, dass das Halte-
element 58 nur in Richtung einer Langsachse 59 des
Halteelements 58 bewegbar ist. Die Haltefeder 60 und
die Aussparung 62 verfiigen Uiber Einfihrungsschragen
66, siehe Fig. 6.

[0062] Treten Fertigungstoleranzen und/oder eine Ab-
senkung des Fligels 16 auf, gleitet der Zapfen 54 beim
Schliel’en des Fliigels 16 entlang einer der Einflihrungs-
schragen 66 und bewegt dabei das Halteelement 58
derart, dass die Fertigungstoleranzen und/oder die Ab-
senkung des Flugels 16 ausgeglichen werden. Das Hal-
teelement 58 hat sechs Kuppeln 68. Die Kuppeln 68
erhoéhen einen Reibungswiderstand zwischen dem Hal-
teelement 58 und dem Gehause 56. Dadurch wird einem
ungewollten Bewegen des Halteelements 58 entgegen-
gewirkt.

[0063] Fig.7 und 8 zeigen jeweils eine Draufsicht einer
Variante 58’ des Halteelements von Fig. 6, die weitge-
hend dem voranstehend beschriebenen Halteelement
58 entspricht. Zur Vermeidung von Wiederholungen
sei daher auf die voranstehenden Ausfiihrungen verwie-
sen und nachfolgend wird im Wesentlichen nur auf die
Unterschiede eingegangen.

[0064] Das Halteelement 58’ weist einen Haltemagne-
ten auf. Der Haltemagnet ist innerhalb des Halteele-
ments 58 angeordnet.

[0065] Durch die Anordnung des Haltemagneten in-
nerhalb des Halteelements 58’ ist der Haltemagnetin der
Draufsicht von Fig. 7 und 8 nicht zu erkennen (verdeckt).
[0066] Der Haltemagnet ist ein Stabmagnet, wobei
Feldlinien 70 des Haltemagneten eine weitere Ausspa-
rung 72 durchdringen. Der Zapfen 54 ist aus Stahl und
magnetisch. In dem aktivierten Zustand und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tir- oder Fensteranordnung
10 ist der Zapfen 54 mittels einer Magnetkraft von dem
Haltemagnet in der weiteren Aussparung 72 kontaktlos
gehalten. Die Feldlinien 70 durchdringen den Zapfen 54,
siehe Fig. 7. Damit ist fiir das Offnen der geschlossenen
Tur- oder Fensteranordnung 10 eine Krafteinwirkung auf
den Fligel 16 erforderlich, die eine Grenzéffnungskraft
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Uberschreitet, wobei die Grenzoéffnungskraft grofer ist
als die Magnetkraft des Haltemagneten.

[0067] In Fig. 8 ist der deaktivierte Zustand und der
geschlossene Zustand der Tur- oder Fensteranordnung
10 dargestellt. Der Zapfen 54 ist innerhalb der Ausspa-
rung 62 angeordnet. Der Zapfen ist nicht von den Feld-
linien 70 des Haltemagneten durchdrungen und damit
nicht mittels des Haltemagneten gehalten. Fiir das Off-
nen der geschlossenen Tur- oder Fensteranordnung 10
ist eine um die Magnetkraft des Haltemagneten redu-
zierte Krafteinwirkung auf den Fligel 16 erforderlich,
wenn alle Automatikfallen in Entriegelungsstellung sind.
[0068] Fig. 9 bis 12 zeigt eine Variante 34’ der Tages-
entriegelungsvorrichtung von Fig. 2 bis 6. Fir gleiche und
funktional gleiche Elemente sind gleiche Bezugszeichen
verwendet und insoweit wird auf die vorherigen Ausfiih-
rungen zu Fig. 1 bis 8 verwiesen. Nachfolgend wird im
Wesentlichen nur auf die Unterschiede eingegangen.
[0069] Der Zapfen 54’ ist parallel zu einer Langsachse
74 des Zapfens 54’ verschiebbar gelagert. Der Zapfen
54’ ist ein- und ausfahrbar. Der Zapfen 54’ hat einen
Zapfenkopf 76 und einen Halteabschnitt 78. Der Zapfen
54’ ist mittels einer Feder 80 in Richtung des Stulps 28
vorgespannt. Die Feder 80 kontaktiert den Zapfenkopf
76.

[0070] In der Halteposition ragt der Halteabschnitt 78
teilweise aus dem Gehause 95 des Arretierungsmoduls
36 heraus, so dass das Haltemodul 38’ den Zapfen 54’
am Halteabschnitt 78 héalt, wenn die Tulr- oder Fenster-
anordnung 10 in dem geschlossenen Zustand ist, siehe
Fig. 11 und 12. In der Freigabeposition ist der Zapfen 54’
derart in das Gehause 95 des Arretierungsmoduls 36
zurlickgezogen, dass das Haltemodul 38’ den Zapfen 54’
am Halteabschnitt 78 nicht halt, wenn die Tur- oder
Fensteranordnung 10 in dem geschlossenen Zustand
ist, siehe Fig. 9 und 10.

[0071] Der Zapfenkopf 76 ist in der Freigabeposition
und in der Halteposition innerhalb des Gehauses 95 des
Arretierungsmoduls 36 angeordnet. Der Zapfenkopf 76
weist eine Nase 82 auf. Ander Nase 82 liegt der Hebel 48’
an. Der Hebel 48’ hat einen Fortsatz 51, der an der Nase
82 anliegt. Die Nase 82 ist mittels der Feder 80 gegenden
Fortsatz 51 vorgespannt.

[0072] Uber die Nase 82 ist der Zapfen 54’ mit dem
Hebel 48 und mitdem Bedienschieber 46’ gekoppelt. Die
Nase 82 ist derart mit dem Hebel 48’, insbesondere mit
dem Fortsatz 51, gekoppelt, dass beim Schalten von
dem deaktivierten Zustand in den aktivierten Zustand
die Nase 82 durch den Hebel 48’, insbesondere durch
den Fortsatz 51, nicht mitgezogen wird. Die Nase 82 ist
nicht am Fortsatz 51 befestigt. Der Zapfen 54’ wird,
insbesondere nur, mittels einer Federkraft der Feder
80 von der Freigabeposition in die Halteposition
Uberflhrt.

[0073] Vorteilhafterweise kann aufgrund der Kopplung
des Hebels 48’ mit dem Zapfen 54’ mittels der Nase 82
und des Fortsatzes 51, ein Benutzer auf den in der Halte-
position befindlichen Zapfen 54’ driicken, ohne dabei das
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Arretierungsmodul 36 von dem aktivierten Zustand in
den deaktivierten Zustand Uberzufiihren. Beim Schalten
in den deaktivierten Zustand greift der Hebel 48’ an der
Nase 82 an und Uberfiihrt den Zapfen 54’ in die Frei-
gabeposition und spannt die Feder 80 vor.

[0074] Der Bedienschieber 46’, der durch Einhandbe-
dienung betatigbar ist, weist einen Vorsprung 47 auf. Der
Vorsprung 47 kontaktiert den Hebel 48’. Der Hebel 48’ hat
eine Kurve 50’ mit einer ersten Vertiefung 52 und einer
zweiten Vertiefung 53. Wird in den aktivierten Zustand
mittels des Bedienschiebers 46’ geschaltet, gleitet der
Vorsprung 47 entlang der Kurve 50’ in die erste Rast-
position und betatigt dabei den Hebel 48’. Die erste
Rastposition ist durch die erste Vertiefung 52 definiert.
Wird in den deaktivierten Zustand mittels des Bedien-
schiebers 46’ geschaltet, gleitet der Vorsprung 47 ent-
lang der Kurve 50’ in die zweite Rastposition und betétigt
dabeiden Hebel 48'. Die zweite Rastposition ist durch die
zweite Vertiefung 53 definiert.

[0075] Das Haltemodul 38 weist eine Schnappervor-
richtung 83 auf. Die Schnappervorrichtung 83 hat ein
erstes Schnapperelement 84 und ein zweites Schnap-
perelement 86. Das erste Schnapperelement 84 ist mit-
tels eines elastischen Elements (nicht gezeigt) in Rich-
tung des zweiten Schnapperelements 86 vorgespannt.
Das zweite Schnapperelement 86 ist mittels eines elasti-
schen Elements (nicht gezeigt) in Richtung des ersten
Schnéapperelements 84 vorgespannt. Beide Schnapper-
elemente 84, 86 haben jeweils eine Einfiihrungsschrage
88.

[0076] Befindet sich der Zapfen 54’ in der Halteposi-
tion, gleitet der Zapfen 54’ beim Schlief3en des Flligels 16
an den Einfihrungsschragen 88 entlang und spannt die
elastischen Elemente vor, bis der Zapfen 54’ in die
Schnéppervorrichtung 83 einrastet und umfangseitig
von den beiden Schnapperelementen 84, 86 gehalten
ist. Die beiden Schnapperelemente 84, 86 werden durch
die elastischen Elemente zum Halten des Zapfens 54’
gegen den Zapfen 54’ gedriickt. Wird in dem aktivierten
Zustand der geschlossene Fliigel 16 geodffnet, ist eine
Klemmkraft der Schnappervorrichtung 83 zu Uberwin-
den, um den Zapfen 54’ aus der Schnappervorrichtung
83 zu entnehmen.

[0077] Fig. 13 bis 16 zeigt eine weitere Variante 34" der
Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig. 2 bis 6. Fur glei-
che und funktional gleiche Elemente sind identische Be-
zugszeichen verwendet und insoweit wird auf die vor-
herigen Ausfiihrungen zu Fig. 1 bis 12 verwiesen. Nach-
folgend wird im Wesentlichen nur auf die Unterschiede
eingegangen.

[0078] Der Zapfen 54” weist einen Halteabschnitt 78’
und einen Antriebsabschnitt 94 auf, siehe Fig. 14 oder 16.
Der Zapfen 54" ist um die Langsachse 74 des Zapfens
54" drehbar ausgefiihrt. An dem Antriebsabschnitt 94 ist
eine Welle 92 angeordnet. Der Zapfen 54” und die Welle
92 sind einteilig ausgefuhrt. Die Welle 92 ist mittels eines
Drehlagers 93 an dem Gehause 95 des Arretierungs-
moduls 36 drehbar gelagert. Der Zapfen 54 ist mittels
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der Welle 92 drehbar an dem Gehause 95 befestigt. Der
Zapfen 54” wird mittels einer Rotationsbewegung zwi-
schen der Halteposition und der Freigabeposition ver-
lagert.

[0079] Der Halteabschnitt 78’ weist einen elliptischen
Querschnitt auf. Das Haltemodul 38’ hat eine Offnung 39,
die groRer ist als der kleinste Durchmesser des ellipti-
schen Halteabschnitts 78’ und kleiner ist als der groRte
Durchmesser des elliptischen Halteabschnitts 78'. In der
Freigabeposition hat der Zapfen 54" eine derartige Dreh-
stellung, dass der Zapfen 54” praktisch ungehindert
durch die Offnung 39 hindurch in das Haltemodul 38’
einsetzbar ist. In der Halteposition hat der Zapfen 54"
eine derartige Drehstellung, dass der Zapfen 54" nicht
ungehindert aus dem Haltemodul 38’ entnehmbar ist. In
der Halteposition und in dem geschlossenen Zustand der
Tur- oder Fensteranordnung 10 ist der Halteabschnitt 78’
von dem Haltemodul 38’ gehalten, siehe Fig. 15 und 16.
In der Freigabeposition ist der Halteabschnitt 78’ von
dem Haltemodul 38’ nicht gehalten, siehe Fig. 13 und 14.
[0080] Das Haltemodul 38’ weist eine zuvor beschrie-
bene Schnappervorrichtung 83 auf. Hinsichtlich der
Schnéppervorrichtung 83 wird auf die vorherigen Aus-
fihrungen verwiesen. In der Halteposition ist der Halte-
abschnitt 78’ umfangseitig von den beiden Schnéapper-
elementen 84, 86 gehalten. In der Freigabeposition ist
der Halteabschnitt 78’ nicht von den beiden Schnapper-
elementen 84, 86 gehalten.

[0081] Der Antriebsabschnitt 94 ist in der Freigabe-
position und in der Halteposition innerhalb des Gehauses
95 des Arretierungsmoduls 36 angeordnet. Der Antriebs-
abschnitt 94 weist ein Zahnrad 96 auf. Das Zahnrad 96
greiftin ein Zahnstangensegment 98 ein. Das Zahnstan-
gensegment 98 ist einteilig mit dem Bedienschieber 46"
ausgefuhrt. Der Bedienschieber 46" ist durch Einhand-
bedienung betéatigbar. Wird in den aktivierten Zustand
mittels des Bedienschiebers 46" geschaltet, treibt das
Zahnstangensegment 98 das Zahnrad 96 zum Drehen
des Zapfens 54” in die Halteposition an. Wird in den
deaktivierten Zustand mittels des Bedienschiebers 46"
geschaltet, treibt das Zahnstangensegment 98 das
Zahnrad 96 zum Drehen des Zapfens 54” in die Frei-
gabeposition an.

[0082] Fig. 17 bis 19 zeigt eine weitere Variante 34" der
Tagesentriegelungsvorrichtung von Fig. 2 bis 6. Furiden-
tische und funktionell aquivalente Elemente sind gleiche
Bezugszeichen verwendet und insoweit wird auf die vor-
herigen Ausfiihrungen zu Fig. 1 bis 16 verwiesen. Nach-
folgend wird im Wesentlichen nur auf die Unterschiede
eingegangen.

[0083] Der Zapfen 54" ist an dem Bedienschieber 46"
angeordnet. Der Zapfen 54" ist mit dem Bedienschieber
46" einteilig ausgefiihrt. Wird der Bedienschieber 46"
verlagert, wird gleichzeitig der Zapfen 54" verlagert. Der
Bedienschieber 46" ist durch Einhandbedienung beta-
tigbar. Der Zapfen 54" hat eine bogen- oder halbkreis-
formige Positionierungsflache 100.

[0084] Das Haltemodul 38" weist ein Muldenelement

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

102 auf. Das Muldenelement 102 weist eine Offnung 104
auf, die von einem Rand 106 begrenzt ist, siehe Fig. 19.
[0085] In der Freigabeposition ist der Zapfen 54" au-
Rerhalb des Muldenelements 102 angeordnet, siehe Fig.
17. In der Halteposition des Zapfens 54" (nicht gezeigt)
schlagt der Bedienschieber 46” gegen eine Feder 108
des Arretierungsmoduls 36 an. Der Zapfen 54" nimmtdie
Halteposition nur in dem gedffneten Zustand der Tir-
oder Fensteranordnung 10 und in dem aktivierten Zu-
stand ein.

[0086] In dem aktivierten Zustand und in dem ge-
schlossenen Zustand der Tir- oder Fensteranordnung
10 ist der Zapfen 54" mittels der Feder 108 und tiber den
Bedienschieber 46" in einer weiteren Halteposition ge-
gen das Muldenelement 102 vorgespannt, siehe Fig. 18.
Die Kurve 50" ist derart geformt, dass der Hebel 48"
keine Kraft auf den Riegel 40 Gbertragt, wenn der Zapfen
54" zwischen der Halteposition und der weiteren Halte-
position Uberfihrt wird.

[0087] WennderZapfen 54" in der Halteposition (nicht
gezeigt) ist, wird beim SchlieBen des Fliigels 16 die
Positionierungsflache 100 gegen das Muldenelement
102 gedriickt und der Zapfen 54" gleitet derart an dem
Muldenelement 102 entlang, dass der Bedienschieber
46" verlagert wird und die Feder 108 vorspannt, bis die
Positionierungsflache 100 tber den Rand 106 gleitet und
die Feder 108 den Zapfen 54" nach Uberwinden des
Rands 106 durch die Offnung 104 hindurch in das Mul-
denelement 102 hineindriickt, so dass der Zapfen 54"
abschnittsweise in dem Muldenelement 102 angeordnet
ist und die weitere Halteposition einnimmt. Beim Offnen
des Fligels 16 wird der Zapfen 54" derart gegen eine
Seiteninnenwand 110 des Muldenelements 102 ge-
driickt, dass der Bedienschieber 46" verlagert wird
und die Feder 108 vorspannt, bis der Zapfen 54" (iber
den Rand 106 des Muldenelements 102 gleitet und das
Muldenelement 102 verlasst.

Patentanspriiche

1. Verriegelungsvorrichtung (18) fir eine Tur oder ein
Fenster, miteinem Hauptschloss (20), das eine Falle
(25) und/oder einen Riegel (27) aufweist, mindes-
tens einem Nebenschloss (22), das eine Automatik-
falle und gegebenenfalls eine herkémmliche Falle
aufweist, einer Treibstange (30), wobei das Neben-
schloss (22) mittels der Treibstange (30) mit dem
Hauptschloss (20) gekoppelt ist, und mit einer Ta-
gesentriegelungsvorrichtung (34, 34°, 34", 34" )mit
einem Arretierungsmodul (36), das dazu ausgebil-
det ist, in einem aktivierten Zustand alle Automatik-
fallen der Verriegelungsvorrichtung (18) in einer Ent-
riegelungsstellung zu arretieren und in einem deak-
tivierten Zustand alle Automatikfallen freizugeben,
wobei das Arretierungsmodul (36) zusammen mit
dem Hauptschloss (20) und dem mindestens einen
Nebenschloss (22) an einem Fliigel (19) der Tir oder
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des Fensters befestigbar ist, gekennzeichnet
durch ein Haltemodul (38, 38’, 38"), wobei das Hal-
temodul (38, 38’, 38") an einem Rahmen (12) der Tur
oder des Fensters befestigbar ist, wobei in dem
aktivierten Zustand und bei einer geschlossenen
und mit der Tagesentriegelungsvorrichtung (34,
34, 34", 34") ausgestatteten Tir oder Fenster das
Arretierungsmodul (36) von dem Haltemodul (38,
38, 38") gehalten ist, wobei das Haltemodul (38,
38’, 38") dazu ausgebildet ist, das gehaltene Arretie-
rungsmodul (36) freizugeben, wenn eine Kraftein-
wirkung auf den Flugel (16) eine Grenzéffnungskraft
Uberschreitet, und wobei in dem deaktivierten Zu-
stand das Arretierungsmodul (36) von dem Halte-
modul (38, 38’, 38") nicht gehalten ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Arretierungsmo-
dul (36) einen Bedienschieber (46, 46’, 46", 46™) zum
Umschalten zwischen dem aktivierten Zustand und
dem deaktivierten Zustand aufweist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretie-
rungsmodul (36) einen Zapfen (54, 54°, 54", 54™)
aufweist, wobei in dem aktivierten Zustand und bei
geschlossener und mit der Tagesentriegelungsvor-
richtung (34, 34’, 34", 34") ausgestatteter Tur oder
Fenster der Zapfen (54, 54’, 54", 54") von dem
Haltemodul (38, 38’, 38") gehalten ist, und wobei
in dem deaktivierten Zustand der Zapfen (54, 54,
54", 54™) von dem Haltemodul (38, 38’, 38") nicht
gehalten ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zapfen (54, 54’,
54", 54") in dem aktivierten Zustand eine Halteposi-
tion und in dem deaktivierten Zustand eine Freigabe-
position einnimmt.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspruch 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Zapfen (54,
54’, 54", 54"\ an dem Bedienschieber (46, 46’, 46",
46") angeordnet ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach einem der An-
spriche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Haltemodul (38, 38’, 38") eine Haltefeder (60)
oder einen Haltemagneten aufweist, wobei in dem
aktivierten Zustand und bei geschlossener und mit
der Tagesentriegelungsvorrichtung (34, 34°, 34",
34") ausgestatteter Tur oder Fenster der Zapfen
(54, 54’, 54", 54) von der Haltefeder (60) oder
dem Haltemagnet gehalten ist, und wobei in dem
deaktivierten Zustand der Zapfen (54, 54’, 54", 54"")
von der Haltefeder (60) oder dem Haltemagnet nicht
gehalten ist.
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7.

10.

1.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach einem der An-
spriche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Haltemodul (38, 38’, 38") eine Aussparung (62)
aufweist, wobei in dem deaktivierten Zustand und
bei geschlossener und mit der Tagesentriegelungs-
vorrichtung (34, 34’, 34", 34") ausgestatteter Tur
oder Fenster der Zapfen (54, 54’, 54", 54") innerhalb
der Aussparung (62) angeordnet ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspriiche 6
und 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Halte-
modul (38, 38’, 38") ein Gehause (56) und ein Halte-
element (58, 58’) aufweist, wobei das Halteelement
(58, 58’) die Haltefeder (60) oder den Haltemagnet
und die Aussparung (62) umfasst, und wobei das
Halteelement (58, 58’) bewegbar am oder im Ge-
hause (56) gelagert ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach einem der An-
spruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Haltemodul (38, 38’, 38") eine Schnappervor-
richtung (83) aufweist, wobei in dem aktivierten Zu-
stand und bei geschlossener und mit der Tagesent-
riegelungsvorrichtung (34, 34’, 34", 34") ausgestat-
teter TUr oder Fenster der Zapfen (54, 54’, 54", 54"")
von der Schnappervorrichtung (83) gehalten ist, und
wobei in dem deaktivierten Zustand der Zapfen (54,
54’, 54", 54") von der Schnappervorrichtung (83)
nicht gehalten ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach einem der An-
spriche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Haltemodul (38, 38’, 38") ein Muldenelement
(102) aufweist, wobei in dem aktivierten Zustand
und bei geschlossener und mit der Tagesentriege-
lungsvorrichtung (34, 34’, 34", 34") ausgestatteter
Tur oder Fenster der Zapfen (54, 54°, 54", 54")
zumindest abschnittsweise innerhalb des Muldene-
lements (102) angeordnet ist, und wobei in dem
deaktivierten Zustand der Zapfen (54, 54’, 54",
54) aullerhalb des Muldenelements (102) ange-
ordnet ist.

Verriegelungsvorrichtung (18) nach Anspruch 4 oder
5, dadurch gekennzeichnet, dass der Zapfen (54,
54’, 54", 54™) einen Halteabschnitt (78, 78’) umfasst,
wobei der Halteabschnitt (78, 78’) einen rechteckfor-
migen, ovalen oder ellipsenférmigen Querschnitt
aufweist, wobei der Zapfen (54, 54’, 54", 54"") mittels
einer Rotationsbewegung des Zapfens (54, 54’, 54",
54") zwischen der Halteposition und der Freigabe-
position bewegbar ist, wobei in dem aktivierten Zu-
stand und bei geschlossener und mit der Tagesent-
riegelungsvorrichtung (34, 34’, 34", 34") ausgestat-
teter Tur oder Fenster der Halteabschnitt (78, 78’)
von dem Haltemodul (38, 38’, 38") gehalten ist, und
wobei in dem deaktivierten Zustand der Halteab-
schnitt (78, 78’) von dem Haltemodul (38, 38, 38")
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nicht gehalten ist.

Tur- oder Fensteranordnung (10), insbesondere ei-
ne Tur oder ein Fenster, mit einem Rahmen (12), der
eine Offnung (14) begrenzt, und einem Fliigel (16),
der schwenkbar an dem Rahmen (12) gelagert ist,
wobei der Fliigel (16) in einem geschlossenen Zu-
stand die Offnung (14) verschlieRt und in einem
gedffneten Zustand die Offnung (14) freigibt, ge-
kennzeichnet durch eine Verriegelungsvorrichtung
(18) nach einem der voranstehenden Anspriiche.

Claims

Locking device (18) for a door or a window, compris-
ing a main lock (20) which has a latch (25) and/or a
bolt (27), at least one secondary lock (22) which has
an automatic latch and optionally a conventional
latch, a connecting rod (30), wherein the secondary
lock (22) is coupled to the main lock (20) by means of
the connecting rod (30), and a daytime unlocking
device (34, 34’, 34", 34" ) which has a locking module
(36) which is designed to lock all automatic latches of
the locking device (18) in an unlocking position in an
activated state and torelease all automatic latches in
a deactivated state, wherein the locking module (36)
can be fastened to a leaf (19) of the door or window
together with the main lock (20) and the at least one
secondary lock (22), characterized by a holding
module (38, 38’, 38”), wherein the holding module
(38, 38’, 38") can be fastened to a frame (12) of the
door or window, wherein, in the activated state and
with a closed door or window equipped with the
daytime unlocking device (34, 34’, 34”, 34"), the
locking module (36) is held by the holding module
(38, 38, 38”), wherein the holding module (38, 38’,
38") is designed to release the held locking module
(36) when a force acting on the leaf (16) exceeds a
limit opening force, and wherein, in the deactivated
state, the locking module (36) is not held by the
holding module (38, 38’, 38").

Locking device (18) according to claim 1, character-
ized in that the locking module (36) has an operating
slide (46, 46’, 46", 46") for switching between the
activated state and the deactivated state.

Locking device (18) according to claim 1 or 2, char-
acterized in that the locking module (36) has a pin
(54,54°,54",54"), wherein, in the activated state and
when the door or window is closed and equipped with
the daytime unlocking device (34, 34’, 34", 34"), the
pin (54, 54, 54”, 54") is held by the holding module
(38, 38', 38”), and wherein, in the deactivated state,
the pin (54, 54’, 54", 54" is not held by the holding
module (38, 38, 38”).
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4.

10.

22

Locking device (18) according to claim 3, character-
ized in that the pin (54, 54’, 54", 54") assumes a
holding position in the activated state and a release
position in the deactivated state.

Locking device (18) according to claim 3 or 4, char-
acterized in that the pin (54, 54’, 54”, 54") is ar-
ranged on the operating slide (46, 46’, 46", 46").

Locking device (18) according to any of claims 3to 5,
characterized in that the holding module (38, 38’,
38”) has a holding spring (60) or a holding magnet,
wherein, in the activated state and when the door or
window is closed and equipped with the daytime
unlocking device (34, 34’, 34", 34"), the pin (54,
54’, 54", 54) is held by the holding spring (60) or
the holding magnet, and wherein, in the deactivated
state, the pin (54, 54°, 54", 54") is not held by the
holding spring (60) or the holding magnet.

Locking device (18) according to any of claims 3 to 6,
characterized in that the holding module (38, 38’,
38”) has a recess (62), wherein, in the deactivated
state and when the door or window is closed and
equipped with the daytime unlocking device (34, 34,
34”7, 34™), the pin (54, 54’, 54, 54™) is arranged
within the recess (62).

Locking device (18) according to claims 6 and 7,
characterized in that the holding module (38, 38’,
38”) has a housing (56) and a holding element (58,
58’), wherein the holding element (58, 58’) com-
prises the holding spring (60) or the holding magnet
and the recess (62), and wherein the holding ele-
ment (58, 58’) is movably mounted on or in the
housing (56).

Locking device (18) according to any of claims 3 to 5,
characterized in that the holding module (38, 38’,
38”) has a catch device (83), wherein, in the acti-
vated state and when the door or window is closed
and equipped with the daytime unlocking device (34,
34’,34",34"),the pin (54, 54", 54", 54") is held by the
catch device (83), and wherein, in the deactivated
state, the pin (54, 54’, 54”, 54") is not held by the
catch device (83).

Locking device (18) according to any of claims 3to 5,
characterized in that the holding module (38, 38’,
38”) has a trough element (102), wherein, in the
activated state and when the door or window is
closed and equipped with the daytime unlocking
device (34, 34’, 34", 34"), the pin (54, 54’, 54”,
54™)is arranged at least in portions within the trough
element (102), and wherein, in the deactivated state,
the pin (54, 54’, 54", 54) is arranged outside the
trough element (102).
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Locking device (18) according to claim 4 or 5, char-
acterized in that the pin (54, 54’, 54", 54") com-
prises a holding portion (78, 78’), wherein the holding
portion (78, 78’) has a rectangular, oval or elliptical
cross-section, wherein the pin (54, 54’, 54", 54") is
movable between the holding position and the re-
lease position by means of a rotational movement of
the pin (54, 54’, 54", 54™), wherein, in the activated
state and when the door or window is closed and
equipped with the daytime unlocking device (34, 34’,
34", 34™), the holding portion (78, 78’) is held by the
holding module (38, 38’, 38”), and wherein, in the
deactivated state, the holding portion (78, 78’) is not
held by the holding module (38, 38’, 38").

Door or window arrangement (10), in particular a
door or a window, comprising a frame (12) which
delimits an opening (14) and a leaf (16) which is
pivotally mounted on the frame (12), wherein the
leaf (16) closes the opening (14) in a closed state
and clears the opening (14) in an open state, char-
acterized by a locking device (18) according to any
of the preceding claims.

Revendications

Dispositif de verrouillage (18) pour une porte ou une
fenétre, comportant une serrure principale (20) qui
présente un péne demi-tour (25) et/ou un péne dor-
mant (27), au moins une serrure secondaire (22) qui
présente un péne demi-tour automatique et éven-
tuellement un péne demi-tour traditionnel, une trin-
gle (30), dans lequel la serrure secondaire (22) est
accouplée alaserrure principale (20) au moyendela
tringle (30), et comportant un dispositif de déverrouil-
lage dejour (34, 34’, 34", 34") comportant un module
de blocage (36) qui est congu pour bloquer, dans un
étatactivé, tous les pénes automatiques du dispositif
de verrouillage (18) dans une position de déverrouil-
lage et pour libérer, dans un état désactiveé, tous les
pénes automatiques, dans lequel le module de blo-
cage (36) peut étre fixé, conjointement avec la ser-
rure principale (20) et I'au moins une serrure secon-
daire (22), sur un vantail (19) de la porte ou de la
fenétre, caractérisé par un module de maintien (38,
38’, 38"), dans lequel le module de maintien (38, 38’,
38") peut étre fixé a un cadre (12) de la porte ou de la
fenétre, dans lequel, dans I'état activé et lorsque la
porte ou lafenétre estfermée et équipée du dispositif
de déverrouillage de jour (34, 34’, 34", 34"), le mo-
dule de blocage (36) est maintenu par le module de
maintien (38, 38’, 38"), dans lequel le module de
maintien (38, 38’, 38") est congu pour libérer le
module de blocage (36) maintenu lorsqu’une force
exercée sur le vantail (16) dépasse une force d’ou-
verture limite, et dans lequel le module de blocage
(36) n’est pas maintenu par le module de maintien
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(38, 38', 38") dans I'état désactivé.

Dispositif de verrouillage (18) selon la revendication
1, caractérisé en ce que le module de blocage (36)
comprend un coulisseau de commande (46, 46’, 46",
46") permettant de commuter entre I'état activé et
I'état désactive.

Dispositif de verrouillage (18) selon la revendication
10u 2, caractérisé en ce que le module de blocage
(36) comprend un téton (54, 54’, 54", 54), dans
lequel, dans I'état activé et lorsque la porte ou la
fenétre est fermée et équipée du dispositif de dé-
verrouillage de jour (34, 34’, 34", 34"), le téton (54,
54’,54", 54") est maintenu parle module de maintien
(38, 38, 38"), etdans lequel, dans I'état désactivé, le
téton (54, 54’, 54", 54") n’est pas maintenu par le
module de maintien (38, 38’, 38").

Dispositif de verrouillage (18) selon la revendication
3, caractérisé en ce que le téton (54, 54’, 54", 54™)
occupe une position de maintien dans I'état activé et
une position de libération dans I'état désactivé.

Dispositif de verrouillage (18) selon la revendication
3 ou 4, caractérisé en ce que le téton (54, 54’, 54",
54") est disposé sur le coulisseau de commande
(46, 46’, 46", 46™).

Dispositif de verrouillage (18) selon I'une des reven-
dications 3 a 5, caractérisé en ce que le module de
maintien (38, 38’, 38") présente un ressort de main-
tien (60) ou un aimant de maintien, dans lequel, dans
I'état activé et lorsque la porte ou la fenétre est
fermée et équipée du dispositif de déverrouillage
de jour (34, 34’, 34", 34™), le téton (54, 54°, 54",
54") est maintenu par le ressort de maintien (60)
ou I'aimant de maintien, et dans lequel, dans I'état
désactivé, le téton (54, 54’, 54", 54) n’est pas
maintenu par le ressort de maintien (60) ou I'aimant
de maintien.

Dispositif de verrouillage (18) selon I'une des reven-
dications 3 a 6, caractérisé en ce que le module de
maintien (38, 38’, 38") présente un évidement (62),
dans lequel, dans I'état désactivé et lorsque la porte
ou la fenétre est fermée et équipée du dispositif de
déverrouillage de jour (34, 34’, 34", 34™), le téton (54,
54’, 54", 54") est disposé a I'intérieur de I'évidement
(62).

Dispositif de verrouillage (18) selon les revendica-
tions 6 et 7, caractérisé en ce que le module de
maintien (38, 38’, 38") présente un boitier (56) et un
élément de maintien (58, 58’), dans lequel I'élément
de maintien (58, 58’) comprend le ressort de main-
tien (60) ou I'aimant de maintien et I'évidement (62),
et dans lequel I'élément de maintien (58, 58’) est
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monté mobile sur ou dans le boitier (56).

Dispositif de verrouillage (18) selon I'une des reven-
dications 3 a 5, caractérisé en ce que le module de
maintien (38, 38’, 38") présente un dispositif formant
loqueteau (83), dans lequel, dans I'état activé et
lorsque la porte ou la fenétre est équipée du dispositif
de déverrouillage de jour (34, 34’, 34", 34"), le téton
(54, 54’, 54", 54") est maintenu par le dispositif
formant loqueteau (83), et dans lequel, dans I'état
désactivé, le téton (54, 54’, 54", 54") n’est pas
maintenu par le dispositif formant loqueteau (83).

Dispositif de verrouillage (18) selon I'une des reven-
dications 3 a 5, caractérisé en ce que le module de
maintien (38, 38’, 38") présente un élément en creux
(102), dans lequel, dans I'état activé et lorsque la
porte ou lafenétre estfermée et équipée du dispositif
de déverrouillage de jour (34, 34’, 34", 34"), le téton
(54, 54’, 54", 54™) est disposé au moins dans cer-
taines sections a l'intérieur de I'élément en creux
(102), et dans lequel, dans I'état désactivé, le téton
(54, 54°, 54", 54™) est disposé a I'extérieur de 'élé-
ment en creux (102).

Dispositif de verrouillage (18) selon la revendication
4 ou 5, caractérisé en ce que le téton (54, 54’, 54",
54") comprend une section de maintien (78, 78’),
dans lequel la section de maintien (78, 78’) présente
une section transversale rectangulaire, ovale ou
elliptique, dans lequel le téton (54, 54°, 54", 54")
peut étre déplacé entre la position de maintien et
la position de libération au moyen d’un mouvement
de rotation du téton (54, 54°, 54", 54™), dans lequel,
dans I'état active et lorsque la porte ou la fenétre est
fermée et équipée du dispositif de déverrouillage de
jour (34, 34’, 34", 34"), la section de maintien (78,
78’) est maintenue par le module de maintien (38,
38, 38”), et dans lequel, dans I'état désactivé, la
section de maintien (78, 78’) n’est pas maintenue par
le module de maintien (38, 38’, 38").

Agencement de porte ou de fenétre (10), en parti-
culier porte ou fenétre, comportant un cadre (12) qui
délimite une ouverture (14), et un vantail (16) qui est
monté de maniére a pouvoir pivoter sur le cadre (12),
dans lequel le vantail (16) ferme l'ouverture (14)
dans un état fermé et libére I'ouverture (14) dans
un état ouvert, caractérisé par un dispositif de ver-
rouillage (18) selon I'une des revendications précé-
dentes.
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