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Machowski,

Sposéb impulsowego sterowania pojazdéw trakcyjnych,
zasilanych z sieci pradu stalego lub przemiennego oraz uklad
do stosowania tego sposobu

1

Przedmiotem wynalazku jest sposéb impulsowe-
go sterowania pojazdéw trakcyjnych, zwlaszcza
lokomotyw i tramwajow zasilanych z sieci pradu
stalego lub przemiennego oraz uklad do stosowa-
nia tego sposabu.

W znanych dotychczas sposobach sterowania im-
pulsowego lokomotyw stosuje sie odmienne ukla-
dy urzadzen pomocniczych w przypadku sieci trak-
cyjnej pradu stalego, a odmienne uklady przy
zasilaniu z sieci prgdu przemiennego.

Niedogodnos$cig znanych ukladéw jest to, ze lo-

komotywa przystosowana do zasilania z sieci prg-

du przemiennego, nie mozZe pracowaé przy zasi-
laniu z sieci pradu stalego i odwrotnie loko-
motywa, zasilana z sieci pradu stalego nie na-
daje sig¢ do sieci pradu przemiennego.

Celem wynalazku jest umozliwienie pracy lo-
’komotywy, przystosowanej zaré6wno do sieci prag-
du przemiennego jak i do sieci pradu stalego.

Cel ten oéiaga sie przez opracowanie sposobu,
ktéry polega na tym, Ze synchronizuje sie im-
pulsy "b'x;amkowe tyrystoré6w z napieciem w sieci
trakeyjnej. Ty[ySter gléwny wprowadza sie w
stan zaworowy przy réwnoczesnym ladowaniu sie
kondensatora w momencie, gdy napigcie w sieci
trakeyjnej osigga warto§¢ maksymalnga. Do sto-
sowania opisanego sposobu stuzy uklad, zawie-
rajacy przery%acz«tyrystorowy, polaczony z jed-
nej sirony z silnikami trakeyjnymi, a z drugiej
strony poprzez mostek diodowy z siecig trakeyj-
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na. Ponadto bramki tyrystor6w przerywacza s§
polaczone poprzez blok formowania impulséw
bramkowych z synchronizatorem, ktéry stuzy do

" synchronizacji impulséw brarri?kowych z czesto-

tliwo$cig sieci trakecyjnej oraz do f)x'zesuniecia
kata zaplonu tyrystora giléwnego w granicach od
0 do 180° mierzonego od momentu wystapienia
maksymalnej warto$ci napiecia.

Zaleta sposobu impulsowego sterowania poja-
zdéw trakcyjnych, zasilanych z sieci pradu sta-
tego lub przemiennego, oraz ukladu do stosowa-
nia tego sposobu, wedlug wynalazku jest umozli-
wienie pracy lekomotywy w sieci trakcyjnej, za-
silanej zar6wno pradem przemiennym jak i sta-
lym. Ponadto uklad pozwala na sukcesywne prze-
prowadzenie madernizacji transportu szynowego,
polegajacej ma zmianie sposobu zasilania poszcze-
gblnych odcink6éw sieci trakcyjnej z pradu sta-
tego na przemienny.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
ktadowym wykonaniu na rysunku, przedstawia-
jacym schematycznie uklad do stosowania przed-
miotowego sposobu.

Silniki trakeyjne 1, zbocznikowane diodg 2, sg
polaczone z jednej strony poprzez tyrystorowy
przerywacz 3 z mostkiem diodowym 4, a z dru-
giej strony bezpoSrednio z mostkiem 4, ktéry z
kolei laczy sie z sieciag trakeyjng 5. Bramki ty-
rystoré6w przerywacza 3, sg polgczone z blokiem
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formowania impulséw 6, ktéry z kolei laczy sie z
synchronizatorem 7. Przerywacz tyrystorowy 3 ma
tyrystor giéwny TI1, wilaczony w obwoéd pradowy
silnikéw trakcyjnych, z ktérym jest polgczony
réwnolegle tyrystor T2 poprzez kondensator C.
Ponadto réwnolegle z tyrystorem T2 sg polaczo-
ne cewka indukcyjna L i tyrystor T3.

Sposéb impulsowego sterowania pojazdéw trak-
cyjnych, zasilanych z sieci pradu stalego lub prze-
miennego, wedlug wynalazku polega na synchro-
nizowaniu impulséw bramkowych tyrystoréw z
napieciem z sieci trakcyjnej. Tyrystor giéwny T1
wprowadza sie w stan zaworowy przy réwnoczes-
nym ladowaniu sie kondensatora C w momencie
gdy napiecie w sieci trakcyjnej 5 osigga warto§é
maksymalng, Kgt przesuniecia zaptonu tyrystora T1,
decydujacy o warstoSci Sredniej napiecia, waha

sie w granicach od 0 do 180° przy czym Kkat -

ten mierzy sie od momentu, gdy napiecie osiggnie
warto§é maksymalng. Zapewnia to we wszystkich
przypadkach prawidiowe gaszenie tyrystora glow-
nego T1, Gdy lokomotywa bedzie zasilana napie-
ciem stalym to ladowanie kondensatora odbywa sie
w znany sposoéb.

4
ZastrzeZzenia patentowe

1. Spos6éb impulsowego sterowania pojazdbéw
trakcyjnych, zasilanych z sieci pradu statego lub
przemiennego, znamienny tym, Ze synchronizuje
sie impulsy bramkowe tyrystoré6w z napieciem sieci
trakcyjnej, przy czym tyrystor giéwny wprowa-
dza sie w stan zaworowy przy roéwndczesnym la-
dowaniu sie kondensatora w momencie, gdy na-
piecie w sieci trakcyjnej osigga warto§¢ maksy-
malna. ‘

2. Uklad do stosowania tego spos'obu wedlug
zastrz. 1, zawierajacy silniki trakcyjne, polgczone
poprzez blok prostownikéw z siecig, znamienny tym,
ze ma tyrystorowy przerywacz (3), potaczony z
jednej strony z silnikami trakcyjnymi (1), a z
drugiej strony poprzez mostek diodowy (4) z sie-
cig trakcyjnag (5), ponadto bramkij tyrystoréw prze-

rywacza (3) sg potaczone poprzez blok formowania

impulséw bramkowych (6) z synchronizatorem (7),
ktéry stuzy do synchronizacji impulséw bramko-
wych z czestotliwodcig sieci trakeyjnej oraz do
przesuniecia kata zaplonu tyrystora gléwnego w
granicach od 0 do 180°, mierzonego od momentu
wystapienia maksymalnej wartoSci napiecia.
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