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(67) Die Gleisschaiteranordnung dient der wesentlichen Beschleunigung des Wiagevorgangs von Schienenfahrzeugen
und des Ergebnisgewinns auf herkdmmlichen Gleisfahrzeugwaagen hei gleichzeitiger Arbeitskréftesinsparung und
Gewadhrleistung der gegeniiber elektronischen Radkraftwaagen héheren Genauigkeit des Wageergebnisses.
Erfindungsgem&R werden die Gleisschalter, vorzugsweiss induktive Impulsgeber, auf der Gleisfahrzeugwaage und im
sie umgebenden Gleisbereich hintereinander in genau definierten Absténden voneinander angeordnet. Mit den beim
Uberrollen mit Schienenfahrzeugen erzeugten Impulsfolgen knnen diese nach Verarbeitung in einer
Auswerteeinrichtung nach Fahrtrichtung, Geschwindigkeit und Gattung identifiziert und der Wigevorgang
automatisch und zeitgerecht ausgeldst werden.
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Patentanspriche:

1. Anordnung von Gleisscha'iern fiir die Erzeugung elektrischer Impulsfolgen zur automatischen
Ansteuerung mechanischer Gleisfahrzeugwaagen fiir das Wégen rollender Schienenfahrzeuge
nach ihrer Identifizierung hinsichtlich Fahrtrichtung, Geschwindigkeit und Fahrzeuggattung,
gekennzeichnet dadurct:, daR die Gleisschalter an beiden Enden der Gleisfahrzeugwaage,
unmittelbar vor und hinter der Waage sowie paarweise in Abstinden der GroBenordnung der
Lénge der Waage vor und hinter der Waage und voneinander in iblichen
KurzzeitmeRstreckenldngen angeordnet sind, wo'sei der in Laufrichtu ng der Fahrzeuge erste
Gleisschalter den Startimpuls fir die Wigefahrt erzeugt und damit die Laufrichtunig feststellt, der
2weite Gleisschalter die Impulse zum Einzéhlen der Achsen erzeugt, zusammen mit dem ersten eine
KurzzeitmeRstrecke zur Geschwindigkeitsermittlung an jeder Achse bildet und zusammen mit dem
dritten Gleisschalter, der sich unmittelbar vor der Waage befindet und dessen Abstand vom zweiten
Gleisschalter genauso groB ist wie der maximale Wigebereich, d. h, wie der Abstand der
Gleisschalter am Anfang und Ende der Waage voneinander, und gréRer als der groftmogliche
Drehgestellabstand eines Fahrzeuges ist, die Impulse zur Identifizieru ng der Fahrzeuge tiber deren
Achsgeometrie als Triebfahrzeuge, zweiachsige Wagen, Drehgestellwagen, die kiirzer als die
Gleisfahrzeugwaage sind und Drehgestellwagen, die lénger als dic Wwaage sind, der 4. Gleisschalter
am Anfang der Waage die Impulse zum vergleichenden Einzihlen der Achsen erzeugt und
zusammen mit dem 5. Gleisschalter am Ende der Waage den Wigebareich begrenzt, der
5. Giaisschalter bzw. der 3. Gleisschalter, je nach dem Ergebnis der Identifizierung, den Impuls zur
Auslésung des Wagevorgangs erzeugt, und wobei der 6. Gleisschalter unmittelbar hinter der Waage
den Impuls zur Auszahlen der Achsen und beim Uberrollen mit cler letzten Achse des Fahrzeuges
oder der Fahrzeuggruppe den Stoppimpuls der Wagefahrt erzeu gt.

2. Anordnung gemaB Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR der in Laufrichtung der Fahrzeuge
7.und 8.Gleisschalter, die hinter der Gleisfahrzeugwaag= im Abstand der GroéBenordnung ihrer
Lange angeordnetsind, die Funktion des ersten und zweiten Gleisschalters und der am Anfang der
Waage angeordnete 4. Gleisschalter die Funktion des 5.Gleisschalters tibernehmen, wenn die
Waigefahrtin umgekehrter Richtung erfolgt, wobei der Abstand des 6. vom 7. Gleisschalter genauso
grol ist wie der maximale Wégebereich.

3. Anordnung geméaR Anspruch 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daR die Abstinde zwischen dem
ersten und zweiten sowie zwischen dem 7. und 8. Gleisschalter untereinander gleich und sowohl
kleiner als der maximale Wagebereich als auch kleiner als der kleinstmédgliche Abstand zwischen
zwei Achsen sind. .

4. Anordnung gemaR Anspruch 1-3, gekennzeichnet dadurch, daR der Abstand zwischen dem 5. und
6.Gleisschalter gleich dem zwischen dem 3. und 4. Gleisschalter-ist.

5. Anordnung gemaR Anspruch 1-4, gekennzeichnet dadurch, daR als Gleisschalter vorzugsweise
induktive Impulsgeber e'ngesetzt werden. 3

6. Anordnung gemaR Anspruch 1-5, gekennzeichnet dadurch, da die durch das Uberrollen der
Gleisschalter mit Fahrzeugen erzeugten Impulsfolgen von einer Auswerteeinrichtung, die eine
Schaltungsanordnung aus eiektronischen Modulen enthélt und welcher Anzeigesysteme fiir die
Fahrzeuggeschwindigkeit, Systemstérungen und Betriebsbereitschaft nachgeschaltet sind,
verarbeitet und ausgewertet werden.

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist an Gleisfahrzeugwaagen einsetzbar, insbesondere dann, wenn es neben der van der Waage gewihrieisteten
Genauigkeit des Wigeergebnisses wegen hohen Fahrzeugaufkommens auch auf madglichst garingen Zeitaufwand fiir die
Wiédgung ankommt.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Technische Lésungen zur Beschleunigung des Wigevorgangs auf herkdmmlichen mechanischen Gleisfahrzeugwaagen,
insbesondere Brlickenwaagen, die fiir Wigungen in der Bewegung der Fahrzeuge nicht ausgelegt sind, bel weitgehender
Erhaltung der Genauigkait des Wageergeknisses sind in der Patent- und sonstigen Literatur wenig bekannt. Bezogen auf die
Verhiltnisse des relativ homogenen nordamerikanischen Giiterwagenparks wird in der DE-OS 2534532 in , Verfahren und
Vorrichtung zum Wiegen von Eisenbahnwaggons* beschrieben, in denen eine Gleisfahrzeugwaage tiber eine
Auswerteeinrichtung Impulse zur Auslésung des Wégevorgangs von Gleisschaltern erhalt, die von den zu wigenden Fahrzeugen
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iberrolltwerden. Diese Losung ist auf wenigen Fahrzeuggattungen zugeschnitten und fiir mitteleuropéische Verhiltnisse daher
nicht ausreichend. Insbesonders ist die Art der Triebfahrzeugidentifizierung ungeeignet. Bei Fahrzeugen, die langer sind als die
Waage, muB durch Eingriff des Manschen auf die achsweise Verwiegung nach einem Subtiaktionsverfahren ausgewichen
werden, was hohe Ungenauigkeiten des Wégeergebnisses hervorruft. Weiterhin ist die Lésung nur fiir eine Fahrtrichtung der
Fahrzeuge funktionsfihig. Dadurch, daB durch die gewdhite Schalteranordnung die fiir mechanische Sleisfahrzeugwaagen
erforderliche Einschwingzeit weitgehend unberiicksichtigt bleibt, entstehen zusétzliche Ungienauigkeite n.

Ziel der Erf'ndung

Die Erfindung zielt darauf ab, die Zeit fiir das Wagen eines Schienenfahrzeuyes auf siner mechanischen Gleisfahrzeugwaage bei
gleichzeitiger Arbeitskriiftesinsparung wesentlich zu verringern und so einen hohen Fahrzeugdurchlauf zu ermaglichen.

Darleaung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine solche Anordnung von Gleisschaltern zu entwickeln, die bei Uberrollung durch
zuwigende Schienenfahrzeuge, einzeln oder im Zugverband, eine Folge elektrischer Impulse erzeugt, aus der nach Verarbeitung
in einer Ausvserteeinrichtung die Fahrtrichtung, Gewindigkeit und Achsgeometrie der Fahrzeuge, aus der auf ihre Gattung
geschlossen werden kann, erkannt werden und die entsprechend den dabei gewonnenen Ergebnissen den Wigevorgang
automatisch und zeitgerecht auslost, wobei trotz des Bewegungszustandes der Fahrzeuge ein hinreichend genaues
Wiégeergebnis erreicht wird.

Erfindungsgem&B wird dies dadurch erreicht, daB die Anordnung der Gleisschalter hintereinander in genau definierten
Abstéinden voneinander und von der Waage ausgefiihrt wird. Ausgehend von der Laufrichtung der zu wigenden Fahrzeuge ist
am Gleis unmittelbar vor und am Anfang der Gleisfahrzeugwaage sowie am Ende und unmittelbar hinter de: Waage, jeweils im
gleichen Abstand voneinander, je ein Gleisschalter angeordnet. Im gleichen Abstand wie der auf der Waage angeordneten
Gleisschalter voneinander ist von den Gleisschaltern vor und hinter der Waage aus je ein weiterer Gleisschalter angeordnet.
Diese bilden mit je einem weiteren Gleisschalter zwei KurzzeitmeBstrecken gleicher Lange zur Geschwindigkeitsermittiung an
jeder Achse. Daraus ergibt sich eine Kette aus 8 Gleisschaltern, die bei einer Wigefahrt nacheinander (ibarrollt werden. Der in
Laufrichtung der Fahrzeuge erste Gleisschalter erzeugt den Startimpuls fir die Wiigefahrt, wodurch auch die Laufrichtung
festgestellt wird. Mit den vom zweiten Gleisschalter erzeugten Impulsen werden die Achsen eingezihit. Im Zusammenwirken mit
dem dritten Gleisschalter, der unmittelbar vor der Waage angeordnet ist, werden die Impulse zur Identifizisrung der Fahrzeu je
iiber deren Achsgeometrie als Triebfahrzeuge, zweiachsige Wagen, Drehgestellwagen, die kiirzer als der meximale Wigebereich
sind, und Drehgestellwagen, die linger als der maximale Wégebereich sind, erzeugt. Dazu entspricht der Abstand des 2. vom
3.Gleisschalter genau dem maximalen Wégebereich. Dieser wird vom 4. und 5. Gleisschalter, die sich am Anfang und am Ende
der Waage befinden, begrenzt. Dabei erzeugt der 4. Glsissche.:.er die Impulse zuin vergleichenden Einzéhlen der Achsan.

Mit dem Impuls des 5. oder 3. Gleisschalters, je nach dem Ergebnis der Identifizierung, wird der Wiigevorgang ausgeldst. Der
vom 6. Gleisschalter unmittelbar hinter der Waage erzeugte Impuls zéhit die Achsen aus. Werden danach von den davor
liegenden Gleisschaltern keine Impulse mehr erzeugt, wirkt er als Stoppimpuls der Wigetahrt,

Der 7. und der 8. Gleisschalter am Ende der Schalterkette iiben die Funktion des ersten und des zweiten Gleisschalters aus und
der 4. die des 5., wenn die Wigefahrt in umgekehrter Richtung erfolgt. Dazu miissen der Abstand des 6. Gleisschalters vom 7.
genauso grof} wie der maximale Wigebereich und der Abstand des 7. vom 8, gleich dem des 2. vorn 1.Gleisschalter und
auBerdem kleiner als der kleinstmdgliche Abstand zwischen 2 Achsen sein. Die KurazeitrnaBstrecken miissen klziner als der
rnaximale Wégebereich sein. SchiieBlich muB der Abstand zwischen dem 5. und 6, Gileisschalter gleich dem zwischen dem 3. und
4.Gleisschalter sein.

Die von der Gleisschalterkette erzeugten Impulse werden in eine aus einer Schaltungsanordnung von elektranischen Modulen
bestehenden Auswerteeinrichtung geleitet und entsprechend ihrer zeitlichen Abstande voneinander verarbeitet und
ausgewertet. Der Auswerteeinrichtung sind Anzeigesysteme fiir die Fahrzeuggaschwindigkeit, Betriebsbereitschaft und fiir
Systemstdrungen nachgeschaltet.

)
Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung ist am giinstigsten mittels beriihrungsloser Gleisschalter vom Typ FEW konkret realisierbar. lhre Abstinde
voneinander, von der Gleisfahrzeugwaage und von der Schienenoberkante werden mit den dafiir vorgesehenen Lehren
eingestelit und kontrolliert, um die Funktionsfahigkeit der Anordnung zu gewiihrleisten. Fiir die beiden Gleisschalter auf der
Waage ist eine besondere: Schienenbefestigung erforderlich. Die Weiterlsitung der Impulse von den Gleisschaltern iiber
Signalverstérker in die ALswerteeinrichtung erfolgt iiber iibliche Signalleitungen.

Cie mit den in Fahrtrichtung ersten beiden Gleisschaltern ermittelte Geschwindigkeit der die Wigestrecke bsfahrenden
Fahrzeuge wird iber an gecigneten Steilen angeordnete Anzeigesysteme dem Trigbfahrzeugfiihrer sténdig mitgeteilt, damit ihr
fiir die Gewdhrleistung der Einschwingzeit der Gleisfahrzeugwaage einzuhaltender Maximalwert nicht iiberschritten wird.
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