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Beschreibung

Lufikithisystem

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kihlsystem zur Luftkiihlung einer Bremsanlage

und eines Motors eines Fahrzeugs mit einem Kiihipaket, das von einem Kuhlluftstrom
durchsirémbar ist.

In Fahrzeugen, insbesondere in Personenkraftwagen (PKW), muss nicht nur der Motor
im laufenden Betrieb mittels eines Kithlpaketes geklhlt werden, das hierzu von einem
Kihlluftstrom durchstrémt wird, um die Motorwérme abzufihren, sondern auch die
Bremsanlage, die eine Bremsscheibe und einen Bremssattel umfasst, weil die gesamte
Bewegungsenergie des Fahrzeugs beim Bremsvorgang in Form von Warmeenergie
abgegeben wird. Insbesondere die Vorderradboremsen werden beim tblichen Gebrauch

von Fahrzeugen stark beansprucht, was eine effiziente Kiihlung der Bremsanlage erfor-
dert,

in herkbmmlichen Fahrzeugen sind zur Kihiung der Bremsanlage Bremskithlkandle
angeordnet, die Kihlluft aus der Umstrémung des Fahrzeugs abzweigen und zu der
Bremsanlage leiten. Das Kithipaket des Motors wird unabhangig von den Bremskihi-
kanalen von einem Kihlluftstrom durchstrémt, der an einer anderen Stelle des Eahr-
zeugs aus der Umstrdmung abgezweigt wird.

Beispielsweise offenbart DE 10 2012 209 980 A1 ein Kuhlsystem mit einem solchen
BremskUhlkanal mit einem Einlass, der so ausgelegt ist, dass er einen Teil der durch
eine vordere Offnung der Karosserie strémenden Luft unmittelbar zur Bremsanlage

leitet, um die Bremsanlage zu kithlen. Der andere Teil der durch die vordere Offnung

der Karosserie stromenden Luft durchstrémt das Kihlpaket des Motors und wird nicht
gezielt zur Kiihlung der Bremsanlage eingesetzt.
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Nachteiliger Weise wirkt sich ein Eingriff in die Umstrémung des Fahrzeugs negativ auf
die Aerodynamik des Fahrzeugs aus, womit der Kraftstoffverbrauch des Fahrzeugs
steigt und ein Einfluss auf die Achsentlastung (Auftriebsverteilung) vorgenommen wird.
Bef Fahrzeugen mit einem verschliefsbaren Bremskiihikanal haben Vergleichsmes-
sungen z. B. eine Differenz von ca. 4-10 cw-Punkten ergeben.

Es ist daher die primare Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Kihlsystem zur Luft-
kiihlung einer Bremsanlage und eines Motors zu schaffen, das eine effiziente Kihlung

der Bremsanlage ermdglicht, die Aerodynamik des Fahrzeugs verbessert und den Kraft-
stoffverbrauch reduziert,

Diese Aufgabe wird durch das Kihisystem nach Anspruch 1 geldst, das erfindungs-
gemdl eine Bremskuhleinrichtung mit mindestens einer Offnung der Radhausschale
besitzt, die derart ausgerichtet ist, dass der Kuhlluftstrom zumindest teilweise zu der
Bremsanlage gefiihrt wird, nachdem der Kihlluftstrom das Kihlpaket durchstrémt hat,
Im einfachsten Fall der Erfindung ist die Bremskihleinrichtung ausschiieRlich durch die
Offnung der Radhausschale gegeben, die das Radhaus zum Motorraum hin &ffnet. Der
Luftaustritt erfolgt in diesem Fall ohne eine zusatzliche Luftfithrung im Motorraum und
ergibt sich aus den wirkenden Druckunterschieden. Die konkrete Positionierung der

Offnung der Radhausschale ist von dem Fahrzeug abhangig und entsprechend
anpassbar.

Die vorliegende Erfindung nutzt zur Kithlung der Bremsanlage keine zusétzliche Luft
aus der Umstrc‘ijng des Fahrzeugs, sondern die Kuhlluft, die ohnehin das Kiihipaket
des Motors durchstromt hat und die der Umstrémung des Fahrzeugs bereifs entzogen
wurde. Die Temperatur der Kohiluft aus dem Motorraum, die das Kilhlpaket zuvor
durchstromt hat, ist in Bezug auf die Temperatur der Bremsanlage noch so gering, dass
eine ausreichende und effiziente Kihlung der Bremsanlage erfolgt. Die Aerodynamik
des Fahrzeugs wird durch dieses Kihisystem nicht negativ beeinflusst, so dass sich
eine Reduktion des Kraftstoffverbrauchs im Vergleich zu solchen Fahrzeugen ergibt, bei
denen ein zusétzlicher Bremskihlkanal vorgesehen ist, der einen Teil der Umstromung
als Kiihliuft abzweigt. Ferner ist durch diese Mafinahme ein gezielter Auslass der Kithl-
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luft aus dem Motorraum maglich, was sich ebenfalls positiv auf die Aerodynamik und
mithin den Kraftstoffverbrauch des Fahrzeuges auswirkt.

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung ergibt sich fiir den Fall, dass der Motor
einen Motorliifter aufweist, der Ublicherweise im Kihipaket integriert ist und mit dem der
Kuhlluftmassenstrom erhtht werden kann. Durch Einschalten des Lufters wird bei
geringer Geschwindigkeit und beim Stilistand des Fahrzeugs der Kuhluftstrom zur
Bremsanlage aufrechterhalten und sichergestellt. Hierdurch ergeben sich bei geringen

Geschwindigkeiten und beim Stillstand des Fahrzeugs gegeniiber Kuhlsystemen nach
dem Stand der Technik durch eine erhdhte Kiihileistung Vorteile.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der vorliegenden Erfindung werden im Folgenden und in
den Unteransprichen angegeben.

Nach einer ersten bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Bremskihleinrichtung einen ersten Bremskihlkanal mit einem Einlass und einem Aus-
lass aufweist, der in die Offnung der Radhausschale Gibergeht. Die Anordnung eines
Bremskihlkanals bewirkt eine gezielte Umileitung der Kithiluft, womit sich der Wir-
kungsgrad der Kithlung erhaht. Der Einlass des ersten Bremskiihikanals ist auf die
Fahrtrichtung des Fahrzeugs bezogen hinter dem Kithlpaket des Motors angeordnet,

Nach einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass
das Kihisystem innerhalb eines Motorraums eines Fahrzeugs angeordnet ist, der eine
Kuhllufteinlassoffnung aufweist. Ublicherweise sind solche Kithllufteinlasséffaungen an
cer Stimwand am vorderen Ende eines Fahrzeugs angeordnet. Hinter der Kihiluft-
einlassoffnung ist vorzugsweise das Kiihlpaket in Form eines Warmetauschers ange-
ordnet, so dass der Kihiluftstrom passiv durch den Fahrtwind gebildet ist und mithin
geschwindigkeitsabhéngig ist. Alternativ und/oder additiv ist ein Lufter vorgesehen, der
den Kuhliuftstrom aktiv erzeugt und der in Fahrtrichtung gesehen vor oder hinter dem
Kuhlpaket angeordnet ist. Insbesondere bel langsamen Bergabfahrten, wo der Fahrt-
wind geschwindigkeitsbedingt gering ist und die Bremsleistung und mithin die abzufih-
rende Warme vergleichsweise hoch ist, oder auch im Stand der Fahrzeugs, hat sich die
Verwendung des Lifters als besonders vorteilhaft und effizient erwiesen.
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Um flir alle Fahrsituationen eine optimale Kithlung der Bremsanlage zu erméglichen, ist
nach einer weiterhin bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ein zweiter Bremskihl-
kanal mit einem Einlass vorgesehen, der derart angeordnet ist, dass der Kithiluftstrom
zu der Bremsanlage geleitet wird, ohne dass der Kihliuftstrom das Kithipaket durch-
stromt hat. Der zweite BremskUhlkanal weist vorzugsweise eine Einlassoffnung auf, die
zum Unterboden des Fahrzeugs hin getfinet ist. Vorzugsweise sind Verschluss-
elemente angeordnet, die ein wahlweises Verschlielen des ersten und/oder des zwei-
ten Bremsklhlkanals erlauben. Mischzustande, bei denen beide Kanale teitweise oder
volistandig gedffnet sind, sind moglich. Durch diese Ausgestaltung kann die Kiihl-
leistung an die gegebene Fahrsituation optimal angepasst werden.

Konkrete Ausfihrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung werden nachfolgend und in
den Zeichnungen angegeben, Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kihlsystems (Stand der Technik)
und

Fig. 2a-d:  schematische Darstellungen eines erfindungsgemaien Kithlsystems in
Seitenansichten und einer Draufsicht,

Fig. 1 zeigt ein Kithlsystem fir einen (nicht dargesteliten) Motor und eine Bremsan-
lage 9, wie es in herkdmmiichen Fahrzeugen nach dem Stand der Technik angeordnet
ist. Hiernach besitzt das Fahrzeug 1, von dem nur die Vorderseite dargestellt ist, ein
Kahipaket 2, das hinter einer Kuhliufteinlasséffnung 3 angeordnet ist und das von
Kuhlluft bzw. einem Kithlluftstrom 4 durchstrémt wird. Der Kuhlluftstrom 4 kann durch
einen LUfter 5 unterstiitzt werden. Separat und unabhingig hiervon ist am Unterboden
des Fahrzeugs 1 ein Einlass 6 eines Bremskiihlkanals 7 vorgesehen, der Kuhlluft von
der Umstromung des Fahrzeugs 1 abzweigt und diese Kihlluft zur Bremsanlage 9 leitet

(Pteil 8), was sich in oben beschriebener Weise negativ auf die Aerodynamik des Fahr-
zeugs 1 auswirkt.
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Die Fig. 2a-d zeigen Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung. Fig. 2a zeigt den einfachsten
Fall einer konkreten Ausfithrungsform der Erfindung, wonach sich die Bremskihl-
einrichtung des Kuhlsystems auf eine Offnung 10 der Radhausschale 11 beschréankt,
die das Radhaus 12 zum Motorraum 13 6ffnet. Hierdurch wird der Kuhliuftstrom 4 zur

Kihlung der Bremsanlage ¢ weitergeleitet, nachdem er das Kihlpaket 2 durchstromt
hat.

Fig. 2b zeigt eine Weiterbildung der Erfindung, wonach die Bremskuhleinrichtung
zusétzlich einen ersten Bremskithikanal 22 aufweist. Die Einlassoffnung 21 des ersten
Bremskuhikanals 22 ist in Fahrtrichtung (Pfeil 23) gesehen hinter dem Kihlpaket 2
angeardnet, so dass der Kihliuftstrom 4 zunachst das Kithipaket 2 durchstrémt und
anschlieflend ber den Bremskithikanal 22 zu der Bremsanlage 9 gelsitet wird. Alter-
nativ kann die Einlasséffnung 21 auch seitlich hinter dem Lifter § positioniert sein, weill
der Motorblock (in Fig. 2b nicht gezeigt) den KGhlluftstrom 4 nach dem Austreten aus
dem Kihlpaket 2 gréRtenteils zum seitlichen Umstrémen zwingt. Auch sind weitere
Positionen der Einlassdffnung maéglich, solange gewahrleistet wird, dass ein aus-
reichender Kihlluftstrom 4 zur Bremsaniage 9 umgeleitet wird, nachdem der Kuhiluft-
strom das Kuhlpaket 2 durchstrémt hat. Auf einen separaten Einlass, der Kuhlluft aus
der Umstrdmung des Fahrzeugs 1 abzweigt, kann mithin verzichtet werden, womit sich

die angesprochenen Vorteile bezlglich der Aerodynamik und des Kraftstoffverbrauchs
des Fahrzeugs 1 ergeben.

Erganzend zu dem ersten Bremskithlkanal 22 ist optional ein zweiter Bremskiihika-

nal 24 vorgesehen, dessen Einlass 25 am Unterboden des Fahrzeugs 1 angeordnet ist,
Bel digser Ausflihrungsvariante ist ein Verschlusselement 26 in Form einer Klappe vor-
gesehen, das einen der Bremskihlkangle 22 oder 24 schlieft und den jeweils anderen
Bremskahlkanal 6ffnet, so dass die Kihlung der Bremsanlage 9 an die Fahrsituation
anpassbar ist. Fig. 2b zeigt eine Einstellung, bei der der Bremskiihlkanal 22 gesfinet ist,
wéhrend der Bremskuhlkanal 24 durch das Verschlusselement 26 geschiossen ist, so
dass der Kihlluftstrom 4 zunéchst das Kithipaket 2 durchstrémt, bevor es auf die
Bremsanlage geleitet wird. Fig. 2¢ zeigt die umgekehrte Einstellung, bei der das Ver-

schlusselement 26 den Bremskihlkanal 22 schlieRt und den Bremskithlkanal 24 sfinet.
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Fig. 2d zeigt die Ausfihrungsformen gemén Fig. 2b und 2¢ in einer Draufsicht, wobei
die zweiten Bremskihlkangle 24 sowie das Verschiusselement nicht dargestellt sind.
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Patentanspriiche

Kihlsystem zur Luftkihlung einer Bremsanlage (8) und eines Motors
eines Fahrzeugs (1) mit einem Kihipaket (2), das von einem Kihiluft-
strom (4) durchstrdmbar ist,

gekennzeichnet durch

eine Bremskihleinrichtung mit mindestens einer Offnung (10) der
Radhausschale (11), die derart ausgerichtet ist, dass der Kihljuftstrom (4)
zumindest teitweise zu der Bremsanlage (9) gefihrt wird nachdem der
Kiihlluftstrom (4) das Kiihlpaket (2) durchstromt hat.

Kihlsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das die
Bremskihieinrichtung einen ersten Bremskihikanal (22) mit einem Ein-
lass (21) und einem Auslass aufweist, der in die Offnung (10) der Rad-
hausschale (11) Gbergeht.

Kithlsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kihisystem innerhalb eines Motorraums (13) eines Fahrzeugs (1) ange-
ordnet ist, der eine Kihllufteinlassdffnung (3) aufweist.

Kihisystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kiihlpaket (2) hinter der Kuhliufteinlasséffnung (3) angeordnet

ist, so dass der Kiihlluftstrom (4) passiv durch den Fahrtwind gebildet ist
und mithin geschwindigkeitsabhangig ist.

Kiihlsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekennzeichnet durch
ginen Lufter (8), der den Kithliuftstrom (4) aktiv erzeugt.

Kihlsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8§, gekennzeichnet durch

einen zweiten Bremskithikanal (24) mit einem Einlass (25), der derart
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angeordnet ist, dass detr Kthlluftstrom (4) zu der Bremsaniage (9) geleitet

wird, ohne dass der Kuhliuftstrom (4) das Kiihlpaket (2) zuvor durchstromt
hat.

Kihisystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, gekennzeichnet durch
mindestens ein Verschlusselement (26), dass ein wahlweises Ver-

schlieBen/Offnen der Bremskiihleinrichtung und/oder des zweiten Brems-
kithikanals (22, 24) erlaubt.
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Fig. 1 (Stand der Technik)
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Fig. 2b
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Fig. 2d

~—d



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/DE2017/100349

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60T5/00 B60K11/00
ADD.

F16D65/84

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B60T B60OK F16D

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

22 March 2012 (2012-03-22)
[0010]

Figuren 1-3 und Absdtze [0006],

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 10 2008 039728 Al (BAYERISCHE MOTOREN 1-5,7
WERKE AG [DE]) 4 March 2010 (2010-03-04)
Y Absdtze [0010], [0025] und [0026] und 6
Figuren 1 bis 4
Y US 2012/318476 Al (BEGLEITER DAVID [CA] ET 6
AL) 20 December 2012 (2012-12-20)
Absdtze [0004], [0005], [0015], [0016] und
[0020]
X US 2012/071075 Al (WOLF THOMAS [DE]) 1

[0009] und

_/__

Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

1 September 2017

Date of mailing of the international search report

12/09/2017

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Ranieri, Sebastiano

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/DE2017/100349

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X

US 2013/248265 Al (WOLF THOMAS [DE])

26 September 2013 (2013-09-26)

Absédtze [0005], [0008], [0009], [0025] und
[0027]

Absatz [0027]

US 2011/308763 Al (CHARNESKY SCOTT P [US]
ET AL) 22 December 2011 (2011-12-22)
paragraph [0027]

DE 10 2015 009374 Al (DAIMLER AG [DE])

24 March 2016 (2016-03-24)

the whole document

DE 37 35 921 C1 (AUDI AG)

1 December 1988 (1988-12-01)

the whole document

DE 37 11 682 Al (DAIMLER BENZ AG [DE])

15 September 1988 (1988-09-15)

the whole document

1

1-7

1-7

1-7

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/DE2017/100349
Patent document Publication Patent family Publication

cited in search report date member(s) date

DE 102008039728 Al 04-03-2010  NONE

US 2012318476 Al 20-12-2012 (N 102837595 A 26-12-2012
DE 102012209980 Al 20-12-2012
US 2012318476 Al 20-12-2012

US 2012071075 Al 22-03-2012 (N 102407835 A 11-04-2012
DE 102010037615 Al 22-03-2012
FR 2964926 Al 23-03-2012
US 2012071075 Al 22-03-2012

US 2013248265 Al 26-09-2013 (N 203410528 U 29-01-2014
DE 102012102445 Al 26-09-2013
US 2013248265 Al 26-09-2013

US 2011308763 Al 22-12-2011 CN 102312715 A 11-01-2012
DE 102011104113 Al 22-12-2011
US 2011308763 Al 22-12-2011

DE 102015009374 Al 24-03-2016  NONE

DE 3735921 Cl 01-12-1988 DE 3735921 (1 01-12-1988
EP 0312936 Al 26-04-1989

DE 3711682 Al 15-09-1988  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2017/100349

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDE!

INV. B60T5/00 B60K11/00
ADD.

® F16D65,84

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B60T B60OK F16D

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

Figuren 1 bis 4

[0020]

22. Marz 2012 (2012-03-22)
[0010]

X DE 10 2008 039728 Al (BAYERISCHE MOTOREN
WERKE AG [DE]) 4. Marz 2010 (2010-03-04)
Y Absatze [0010], [0025] und [0026] und 6

Figuren 1-3 und Absdtze [0006], [0009] und

_/__

1-5,7

Y US 2012/318476 Al (BEGLEITER DAVID [CA] ET 6
AL) 20. Dezember 2012 (2012-12-20)
Absatze [0004], [0005], [0015], [0016] und

X US 2012/071075 Al (WOLF THOMAS [DE]) 1

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

1. September 2017

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

12/09/2017

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Ranieri, Sebastiano
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C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X

US 2013/248265 Al (WOLF THOMAS [DE])
26. September 2013 (2013-09-26)

Absatze [0005], [0008], [0009], [0025] und

[0027]
Absatz [0027]

US 2011/308763 Al (CHARNESKY SCOTT P [US]

ET AL) 22. Dezember 2011 (2011-12-22)
Absatz [0027]

DE 10 2015 009374 Al (DAIMLER AG [DE])
24. Marz 2016 (2016-03-24)

das ganze Dokument

DE 37 35 921 C1 (AUDI AG)

1. Dezember 1988 (1988-12-01)

das ganze Dokument

DE 37 11 682 Al (DAIMLER BENZ AG [DE])
15. September 1988 (1988-09-15)

das ganze Dokument

1

1-7

1-7

1-7

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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PCT/DE2017/100349
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

DE 102008039728 Al 04-03-2010  KEINE

US 2012318476 Al 20-12-2012 CN 102837595 A 26-12-2012
DE 102012209980 Al 20-12-2012
US 2012318476 Al 20-12-2012

US 2012071075 Al 22-03-2012 CN 102407835 A 11-04-2012
DE 102010037615 Al 22-03-2012
FR 2964926 Al 23-03-2012
US 2012071075 Al 22-03-2012

US 2013248265 Al 26-09-2013 CN 203410528 U 29-01-2014
DE 102012102445 Al 26-09-2013
US 2013248265 Al 26-09-2013

US 2011308763 Al 22-12-2011 CN 102312715 A 11-01-2012
DE 102011104113 Al 22-12-2011
US 2011308763 Al 22-12-2011

DE 102015009374 Al 24-03-2016  KEINE

DE 3735921 Cl 01-12-1988 DE 3735921 C1 01-12-1988
EP 0312936 Al 26-04-1989

DE 3711682 Al 15-09-1988  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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